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Laintroducciéon dela cuarta

" generacion de Prius marca un
nuevo avance en la historiay
los hitos de la tecnologia
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El nuevo Prius aprovecha las fortalezas y los
logros de sus predecesores y se dispone a
marcar una nueva referencia en cuanto a aho-
mo de combustible, emisiones y eficiencia.
Cada generacion de Prius ha introducido me-
joras en estos ambitos, pero el nuevo modelo
aspira a dar el mayor paso adelante en lo que
arendimiento se refiere, con el objetivo de re-
ducirlas emisiones de CO2 hasta un 18%.

Este logro es solo un aspecto de un produc-
to que ha evolucionado hasta adquirir nuevas
capacidades y un mayor atractivo paralos con-
ductores. Impulsado por una nueva genera-
cion del sistema hibrido combinado Full Hybrid
de Toyota, el nuevo Prius presentaimportantes
avances en cuanto a ahorro de combustible en
carretera, y proporciona una experiencia de
conduccion aun mas gratificante. La acelera-
cion es mas directa y con mayor respuestay, a
velocidades mas altas, es mas silencioso, trans-
mite una sensacion mas lineal y en consonan-
cia conlavelocidad del motor.

La capacidad dinamica del nuevo Prius se
basa en el uso de la primera plataforma de-
rivada de la Nueva Arquitectura Global de
Toyota —Toyota New Global Architecture
(TNGA)—, que dota al vehiculo de un centro
de gravedad mas bajo, y con ello se logra una
mejor respuestay estabilidad. También ofre-
ce mas libertad a los disefiadores para crear

un vehiculo con un mayor atractivo visual,
con unas lineas mas bajas y un perfil mas
deportivo. La nueva arquitectura TNGA tam-
bién ayuda a definirla “tranquilidad” interior,
con excelentes disefio, posicion de conduc-
cion y confort. El espacio de carga también
ha aumentado gracias al uso de una bateria
hibrida mas pequefia y con mayor densidad
energéticay al nuevo sistema de suspension
trasera de doble triangulo, caracteristicas
que no limitan la capacidad del maletero.

Prius sigue siendo el embajador tecno-
l6gico de Toyota, un escaparate de nuevas
tecnologias que elevan los niveles de sequ-
ridad, funcionalidad, rendimiento y confort.

La seguridad continda siendo una prio-
ridad, con la optimizacion de esta primera
plataforma de la Nueva Arquitectura Glo-
bal de Toyota para un excelente compor-
tamiento en hipotético caso de impacto. El
alcance del pack Toyota Safety Sense se ha
ampliado en el nuevo Prius con la incorpo-
racion de un Control de Crucero Adaptativo
gestionado por radar y una funcion de De-
teccion de Peatones adicional al Sistema de
Seguridad Precolision.

El sistema hibrido combinado Full Hybrid
ha sido revisado exhaustivamente para me-
jorar la eficiencia, reducir el peso y afinar
el rendimiento. Los cambios de disefio del




EL PRIUS SIGUE SIENDO EL EMBAJADOR TECNOLOGICO DE
TOYOTA, UN ESCAPARATE DE NUEVAS Y SOBRESALIENTES

TECNOLOGIAS

motor han permitido conseguir mas de un
40% de eficiencia térmica, el mejor rendi-
miento del mundo para una motorizacion de
gasolina. Otros componentes del sistema
hibrido se han hecho mas compactos y se
han recolocado para optimizar el disefo, lo
que también contribuye a rebajar el centro
de gravedad del vehiculo. La nueva bateria
hibrida de niquel metal hidruro es mas com-
pacta, y su durabilidad y capacidad de carga

también han mejorado considerablemente.

Combinados, estos cambios e innova-
ciones desmontan la idea popular de como
deberia serla conduccion y 1a imagen de un
vehiculo ecoldgico. El nuevo Prius es una
prueba de las muchas recompensas que
ofrece la tecnologia hibrida combinada Full

Hybrid de Toyota, unas ventajas que se iran
transmitiendo alas nuevas generaciones de
otros modelos hibridos Toyota.

LEGADO PRIUS

En 1997, se lanzo6 el primer Toyota Prius con
el lema Justo a tiempo para el siglo XXI'. El
primer vehiculo hibrido producido en serie
del mundo era fiel ala raizlatina de su nom-
brey se adelantaba a su tiempo.

Ese primer vehiculo era una berlina de
cuatro puertas, impulsado por un nuevo
sistema hibrido que combinaba un motor
de gasolina de ciclo Atkinson VVT-i de 1.5
litros y un motor eléctrico de 33 kW (45 CV).
Las cifras genéricas de eficiencia eran 120
g/km de emisiones de CO2 y un consumo

medio de combustible de 5,11/100 km. Este
pack inicial se redisefi6 exhaustivamente y
se mejord en lasegunda generacion del mo-
delo, en 2003, con una mejora considerable
de la potencia y la eficiencia, ademas de un
disefio mas amplio, elegante, confortable y
practico. El sistema hibrido mejorado adop-
t6 una bateria hibrida mas pequefia y ligera,
que ofrecia una densidad energética supe-
rior. El ahorro de combustible mejord un
15%, hasta los 4,3 1/100 km, y los niveles
de CO2 cayeron hasta un nuevo minimo, de
104 g/km.

El actual Prius hizo su debut en 2009,
con una combinacion ain mas enérgica de
potencia y eficiencia. La potencia total del
sistema hibrido era ya mas de un tercio su-




perior ala del modelo original, mientras que
al mismo tiempo las emisiones de CO2 se
redujeron una cuarta parte y el consumo de
combustible era un 23% inferior.

La primera generacion de Prius creo el
mercado de vehiculos hibridos; la segun-
da generacion impulso la popularidad del
modelo con una imagen mas avanzada; y la
tercera generacion consolido el éxito en el
mercado generalista, y ayudoé a que Toyota
fuera desplegando la tecnologia hibrida en
sus principales modelos.

En sus 18 primeros afios, Prius ha dado la
vuelta al panorama de la automocion, lle-
vando la tecnologia hibrida al mercado ge-
neralista y ayudando a centrar la atencion
del sector y de los consumidores en como
conseguir vehiculos mas limpios y eficien-
tes. El publico ha comprendido, valorado y
adoptado la tecnologia hibrida de Toyota,
como ponen de manifiesto los mas de ocho
millones de hibridos Toyota vendidos en
todo el mundo desde 1997, incluidos mas
de 3,5 millones de Prius. La tasa de creci-
miento se ha ido acelerando en linea con la
mayor visibilidad de la tecnologiayla dispo-
nibilidad de una creciente gama de vehicu-
los en los distintos segmentos del mercado.
La cuarta generacion de Prius afiadira un
mayor impulso al atractivo de los hibridos,
al alcanzar su mejor rendimiento medioam-
biental hasta la fecha y ofrecer un disefio y
una dinamica de conduccién mejorados.

La experiencia de Toyota con Prius ha
sido clave para el desarrollo de la tecnolo-
gia hibrida como base para motorizaciones
alternativas, no sélo con motores conven-
cionales de gasolina y diésel, sino también
con biocombustibles y pilas de combustible
de hidrdgeno. La premisa técnica basica
que permitié a Toyota dar un salto adelan-
te con Prius sigue impulsando el desarrollo
de nuevas soluciones de movilidad, desde
el modelo urbano eléctrico i-ROAD hasta el
Mirai, el primer familiar con pila de combus-
tible de hidrégeno de Toyota.

EL MERCADO

El mercado de automocién ha cambiado no-
tablemente enlos 18 afios transcurridos des-
de que Toyotaintrodujo el primer Prius y puso

en marcha su programa de tecnologia hibrida.

La creciente concienciacion de los problemas
medioambientales y 1a necesidad de proteger
los recursos naturales no solo han cambiado
las percepciones de la gente sobre el rendi-
miento de los vehiculos, sino que también han
reforzado lalegislacion nacional e internacio-
nal que exige a los fabricantes que reduzcan
las emisiones de los vehiculos.

Estos cambios han ayudado a consolidar
los hibridos Toyota en los mercados de todo
el mundo, y también han impulsado a otros
fabricantes a introducirse en el desarrollo
de sistemas hibridos y otras alternativas a
los motores convencionales de gasolina y
diésel, como los vehiculos eléctricos o los
hibridos enchufables.

La tecnologia hibrida se ha convertido enla
ventaja competitiva clave de Toyota, que la di-
ferencia de otros fabricantes y que le confiere
una fuerza especifica en el mercado. Esto se
refleja en que los hibridos Toyota representan
mas del 50% de todos los vehiculos con mo-
torizaciones alternativas vendidos en Europa;
mas que todos los demas hibridos, hibridos
enchufables y eléctricos juntos.

El punto hasta el que la tecnologia hibrida
se ha convertido en un factor clave para el
éxito de Toyota en los segmentos principa-
les de vehiculos nuevos en Europa se pone
de manifiesto por las cifras de ventas de
2014, que indican que los hibridos supusie-
ron el 55% de todas las ventas de Auris y el
33% delas de Yaris. Por otra parte, l1a tecno-
logia hibrida atrae a mas clientes a Toyota,
y estos modelos representan niveles consi-

derablemente elevados de ventas a nuevos

clientes que provienen de otras marcas;
hasta el 63% en el caso de Yaris hybrid y el
51% de Auris hybrid.

Toyota sabe que el potencial del merca-
do hibrido sequira subiendo, y que cada vez
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mas personas optaran por esta tecnologia
a medida que las emisiones de los motores
convencionales de gasolina y diésel sean
sometidas a mayores exigencias y control
legislativo. Al mismo tiempo, mas fabrican-
tes siguen los pasos de Toyota y presentan
sus propios modelos hibridos, 1o que amplia
la competencia y ofrece una mayor capaci-
dad de eleccion alos clientes.

Toyota sequira disfrutando de la ventaja de
ofrecer un sistema hibrido combinado Full Hy-
brid, en que el motor eléctrico puede funcionar
independientemente del motor de gasoli-
na. Asi, el vehiculo puede funcionar en modo
eléctrico (EV) siempre que sea posible, sin
consumo de combustible ni emisiones. Estas
ventajas no estan disponibles en los sistemas
hibridos “parciales”, en los que el motor eléc-
trico solo funciona para reforzar el funciona-
miento de un motor principal gasolina o diésel.

Toyota cree que la mejora continua de su
tecnologia hibrida combinada Full Hybrid le
permitira reforzar su posicion en el merca-
do, por delante de la amplia variedad de al-
ternativas, como los hibridos enchufables y
los eléctricos. Las claves para garantizar ese
crecimiento consisten en potenciar el com-
portamiento medioambiental e incrementar

al mismo tiempo el atractivo de los hibridos
como vehiculos deseables y muy agradables
de conducir. Estas cualidades son funda-
mentales para el nuevo Prius, que marca una
nueva referencia de rendimiento medioam-
biental, al tiempo que establece una conexion
emocional mas fuerte con los clientes, gracias
a un mejor disefio, calidad y sensaciones de
conduccion.

LOS TRES PILARES DEL NUEVO PRIUS
El nuevo Prius se fundamenta en una excep-
cional tecnologia hibrida, que ofrece una
eficiencia y un comportamiento medioam-
biental sin precedentes. No obstante, mas
alla de esas credenciales, abarca unas cua-
lidades emocionales y de rendimiento mas
potentes, que lo dotan de mayor atractivo
entre los clientes que aprecian un estilo
llamativo y original, altos niveles de calidad
percibida, funcionalidad y una experiencia
de conduccion apasionante y satisfactoria.
La puesta en practica de estas cualidades
en el nuevo Prius se basa en tres pilares: la
Nueva Arquitectura Global de Toyota —To-
yota New Global Architecture (TNGA)—, el
disefio y el estilo y un sistema hibrido com-
binado Full Hybrid de nueva generacion.

LA PRIMERA PLATAFORMA
DESARROLLADA CON LA NUEVA
ARQUITECTURA GLOBAL DE TOYOTA
El nuevo Prius es el primer modelo de su
segmento en utilizar una plataforma desa-
rrollada con la Nueva Arquitectura Global
de Toyota—Toyota New Global Architecture
(TNGA)—, que desempeiia un papel decisi-
vo en el placer de conduccion del vehiculo,
al otorgar al nuevo Prius un centro de gra-
vedad mas bajo que el del modelo actual, lo
cual mejorala dinamica de conduccion.

Se trata de una importante contribucion
a la dinamica de Prius, mas alla de lo que
cabe esperar de un vehiculo ecoldgico. Esta
cualidad también se ve potenciada por una
carroceria un 60% mas rigida que antes,
gracias al uso generalizado de acero de alta
resistencia y al refuerzo adicional de la es-
tructura inferior de los pilares centrales y la
conexion delos paneles. Elresultado esuna
respuesta directa y superior, sin necesidad
de utilizar una suspensién mas rigida.

SUSPENSION TRASERA DE DOBLE
TRIANGULO

La nueva suspension trasera de doble trian-
gulo desempefia un papel importante en el




conjunto, y en comparacion con el actual
Prius, generando tan sélo un tercio del ni-
vel de impactos al conducir por pavimentos
en mal estado. Para lograr un mejor control
y una respuesta mas directa, la suspension
MacPherson delantera se ha revisado y se
ha incrementado el angulo de inclinacion
de los amortiguadores.

El chasis permite aprovechar plenamentela
aceleracién con mayor respuesta que propor-
ciona el nuevo sistema hibrido combinado Full
Hybrid. Se consigue una mayor estabilidad, se
reduce el desplazamiento de la carroceria en
los cambios de carril a alta velocidad y el ren-
dimiento es mas suave sobre superficies exi-
gentes. En carreteras sinuosas, el nuevo Prius
mantiene facilmente la trayectoria estableci-
da por el conductor, y ofrece una excepcional
estabilidad en linea recta a alta velocidad.

MAYOR SEGURIDAD CON TNGA

La sequridad es una consideracion clave en
el desarrollo de las nuevas plataformas que
se derivan de la Nueva Arquitectura Global
de Toyota TNGA, no solo en lo que se refie-
re a una conduccidn segura y estable, sino
también a la mejora de la vision del conduc-
tor. La vista al volante del nuevo Prius es
considerablemente mas amplia y profunda
que en el modelo actual, y 1a vision trasera
también mejora gracias a la mayor curvatu-
ra delaluna trasera.

La plataforma ha sido optimizada para
obtener unos resultados excelentes en las
pruebas de colision independientes inter-
nacionales, incluida Euro NCAP.

ESTILO Y DISENO

El nuevo Prius no es simplemente “otro vehi-
culo ecoldgico”; su disefioylagran calidad que
desprende le confieren un atractivo emocio-
nal superior y una presencia poderosa y cau-
tivadora, sustentada por las fortalezas fun-
damentales de la nueva plataforma. Siendo
el vehiculo mas avanzado de Toyota, es 1dgico
que tenga también una imagen emblematica,
ylaintencion hasido crear un disefio que pro-
voque un impacto llamativo inmediato.

La nueva presencia del vehiculo, mas cer-
cana al suelo, que hace posible su nueva pla-
taforma, sugiere una conduccion excelente,
sustentada por una nueva e inconfundible
silueta de la carroceria, atlética y aerodi-
namicamente eficiente a partes iguales. EI
resultado es un disefio “humano-tecnologi-
co” con una fuerte parte emocional, que ex-
plota plenamente la oportunidad ofrecida
por el bajo centro de gravedad del vehiculo.

EXTERIOR
El hilo argumental del disefio del nuevo Prius
ha sido una “belleza funcionaly alegre”, ejem-
plificada por el contraste creado entrelas cur-
vas V las superficies duras de la carroceria. El
resultado es una nueva silueta que destaca
por su uso suave pero marcado de las lineas.
El disefio frontal es fiel al legado de Prius,
situando el emblema de Toyota en un pode-
roso punto central, pero también transmite
una impactante declaracion visual sobre su
avanzado disefio y rendimiento, con un capo
mucho mas bajo. Los nuevos faros, mas lla-
mativos, combinados con las luces antinie-

blaylas tomas de aire frontales, le confieren
un aspecto distintivo e inteligente.

De perfil, el Prius ofrece una nueva silue-
ta de “delfin”, mas baja y atlética. La nueva
plataforma desarrollada con la Nueva Arqui-
tectura Global de Toyota TNGA ha permitido
reducir considerablemente la altura en pun-
tos clave, para crear una imagen mas baja y
dindmica. La altura total se ha reducido 15
mm con respecto al Prius actual, hasta los
1.475 mm. El punto mas alto del techo se ha
adelantado, ylalinea de cintura se harebaja-
do, para enfatizarlas potentes cualidades di-
namicas del vehiculo. El nuevo modelo man-
tiene la distancia entre ejes de 2.700 mm del
Prius actual, pero la longitud total es 60 mm
superior, hasta los 4.540 mm. También es 15
mm mas ancho, con 1.760 mm.

El nuevo Prius presenta un tratamiento
aerodinamico Unico en la parte trasera del
techo, que permite que el aire fluya libre-

mente por encima del vehiculo y hacia atras.

La nueva plataforma también ha sido dise-
fiada para conseguir que el aire pase de la
forma mas fluida posible por debajo del ve-
hiculo. Por otra parte, la baja resistencia al
viento del vehiculo da lugar a un coeficiente
de resistencia de referencia.

El disefio de la parte posterior presenta
una caida pronunciada desde el alerdn tra-
sero hasta el paragolpes, y la ubicacion de
las ruedas enfatiza la estabilidad y firme-
za del vehiculo. Los elegantes y llamativos
grupos oOpticos traseros se han desplazado
hacia los extremos del vehiculo, siguiendo
un angulo marcado acentuado por la linea




continua e inconfundible de los LED rojos
de los pilotos traseros.

Toyota ha creado una vibrante paleta de
colores para el nuevo Prius, con siete acaba-
dos exteriores disponibles, incluido el nue-
vo Emotional Red.

INTERIOR

La “tranquilidad” es el hilo conductor del ha-
bitaculo, disefiado para ser un espacio acoge-
dor, silencioso y comodo, con un salpicadero
que envuelve sutilmente al conductor y que
se extiende casi sin interrupciones hasta los
paneles de las puertas. El nimero de piezas
distintas que componen el cuadro de mandos
se hareducido, y asi, por ejemplo, la seccidon en
negro piano es ahora una Unica pieza. De este
modo se crea un claro contraste visual con las
zonas del salpicadero ylos paneles de las puer-
tas, acabados en un material blanco de gran ca-
lidad, de tacto blando y a prueba de arafazos.

La atencion a los mas minimos detalles se
puede observar en elementos como las rejillas
de ventilacion, mientras que la gran calidad
ergondmica se extiende al posicionamien-
to intuitivo y a las opciones de ajuste de los
asientos. La alta calidad percibida del interior
se enfatiza gracias al acabado en cuero del vo-
lante, de agradable textura. Se han creado dos
opciones de colorinterior para el nuevo Prius:
gris claroy negro, haciendo el entorno del ha-
bitaculo luminoso y espacioso.

El silencio ha sido siempre una caracteris-
tica distintiva de los vehiculos hibridos Toyo-
ta, y el nuevo Prius ofrece un habitaculo que
transmite una auténtica sensacion de lujo con
niveles de ruido, vibracion y aspereza excep-
cionalmente bajos. El gran confort de marcha
delnuevo Prius viene potenciado por el nuevo
disefo de los asientos delanteros, que ofre-
cen mas comodidad y un refuerzo envolvente.

NUEVO SISTEMA HiBRIDO
El nuevo Prius presenta la nueva genera-
cion del sistema hibrido exclusivo de Toyo-

~

ta. Esta nueva familia de motores se funda-
menta en los dos pilares responsables de
la popularidad de los hibridos Toyota entre
conductores de todo el planeta: por una
parte, la eficiencia de combustible, y por
otra, la conduccion relajada y tranquila que
ofrecen.

Toyota ha hecho todo lo posible para que
esta nueva generacion de hibridos sea aun
mas facil e intuitiva de conducir. Han sido
configurados para ofrecer una respuesta
natural e inmediata, al tiempo que suave, a
cualquier requerimiento del pedal del ace-
lerador. Refinados y seguros, ofrecen el ni-
vel 6ptimo de rendimiento.

Y el consumo de combustible, claro esta,
también mejora. Los nuevos sistemas hibri-
dos presentaran un disefio mas compacto,
mas ligero y menor en costes. Esta nueva ge-
neracion reflejara avances considerables en
lo que se refiere a las tecnologias de la bate-
ria, el motor eléctrico y el motor de gasolina.

Las baterias ofreceran una mayor densi-
dad energética, lo que significa mas poten-
cia con las mismas dimensiones y el mismo
peso.

Los motores eléctricos seran de menor
tamafio, pero aun asi ofreceran una mejor
relacion potencia-peso.

En cuanto a la eficiencia térmica del mo-
tor de gasolina —que con un 38,5% es ya
muy elevada en el Prius actual—, se incre-
menta mas del 40%; la mejor del mundo
para un motor de gasolina.

Como consecuencia, al montarse en el
nuevo Prius, este renovado sistema hibrido
presenta una eficiencia de combustible un
18% superior ala del modelo actual.

PRIUS: EMBAJADOR TECNOLOGICO
DETOYOTA

Prius ha sido siempre un punto de referen-
cia para el desarrollo por parte de Toyo-
ta de tecnologias utiles e intuitivas, y eso
sigue siendo asi en la cuarta generacion

del modelo, que cuenta con numerosas in-
novaciones que potencian la seguridad, la
funcionalidad y una mejor interaccion entre
vehiculo y conductor.

El Ingeniero Jefe del nuevo Prius, Koji To-
yoshima, explica: “Prius es el embajador de
la tecnologia de Toyota, una gran baza de la
marca que impulsa las ventas de las versio-
nes hibridas de nuestros principales mode-

”

los”.

TOYOTA SAFETY SENSE CON FUNCIONES
ADICIONALES

El nuevo Prius comportara un notable avan-
ce en cuanto a medidas de seguridad activa
vy pasiva, con la adopcion de Toyota Safety
Sense. Este pack de sistemas de seguridad
se ampliara aiin mas en el nuevo Prius con
la incorporacion de un Control de Crucero
Adaptativo controlado por radary una fun-
cion de Reconocimiento de Peatones en el
Sistema de Sequridad Precolision.

En la gama actual de Prius, tan solo al-
rededor del 2% de los vehiculos se venden
con el Sistema de Seguridad Precolision. En
el nuevo Prius, se trata de una de las pres-
taciones de serie del sistema Toyota Safety
Sense, junto con el Avisador de Cambio In-
voluntario de Carril, Control Inteligente de
Luces de Carretera y el Reconocimiento de
Sefiales de Trafico.

MAS SENSORES PARA UNA MAYOR SEGU-
RIDAD Y COMODIDAD

Las tecnologias desarrolladas por Toyota
en las sucesivas generaciones de Prius han
tenido siempre un objetivo claro. Eso sigue
siendo asi en el nuevo modelo, con unincre-
mento del nimero de sensores que ofrecen
al conductor una informacién mas comple-
ta, lo que aumentala seqguridad y la comodi-
dad. En efecto, el nuevo Prius se convierte
en el sexto sentido del conductor, al recono-
cer y anticiparse a cosas que este puede no
detectar por si solo.

% %
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NUEVA ARQUITECTURA

Una nueva aproximacion al disefio y produccion de

La Nueva Arquitectura Global
de Toyota —Toyota New Global
Architecture (TNGA)— sera

la base de todo el desarrollo
futuro de motores y vehiculos
Toyota. Marca una revoluciéon
en la forma en que Toyota
disena, concibe y fabrica sus

- vehiculos, optimizando el pro-
ceso al sistematizar el tamaho
y la posicién de componentes
clave en las plataformas es-
tandar de nuevos vehiculos.
Asi, es inherente a la mision de
Toyota el crear vehiculos cada
vez mejores.

Del mismo modo, transforma la forma en
que Toyota fabrica vehiculos, al introducir
las mejoras mas fundamentales hasta el mo-
mento en el Toyota Production System(TPS).
Los beneficios a largo plazo seran la posibili-
dad de fabricas mas pequefas y flexibles, con
lineas de produccion que puedan adaptarse
de forma rapida y sencilla a distintas necesi-
dades de produccion.

El nuevo Prius utiliza 1a primera platafor-
ma desarrollada con la Nueva Arquitectura
Global de Toyota —Toyota New Global Ar-
chitecture (TNGA)—, que también servira de
base para otros futuros modelos. Asi mismo,
se desarrollaran otras plataformas en distin-
tos segmentos para dar cabida a una com-
pleta gama de vehiculos.

Con TNGA, Toyota lleva el concepto de las
plataformas compartidas a un nivel superior, al
estandarizar los componentes y su disposicion
envehiculos de distintos segmentos, e integrar
plenamente sus operaciones de fabricacion y
sus proveedores en este nuevo concepto des-
de el principio del proceso productivo.

Gracias a TNGA, los clientes podran disfru-
tar de vehiculos con mas estilo y seguridad,
asi como de un mayor placer de conduccion. Al
mismo tiempo, Toyotareducira sustancialmen-
te el nimero v la variedad de componentes de
los vehiculos, y hara posible un desarrollo mas
inteligente y una produccién que permita in-
crementar la eficienciay ahorrar tiempo.

MEJOR DINAMICA DE CONDUCCION CON
UN BAJO CENTRO DE GRAVEDAD
TNGA contribuye directamente a crear vehi-
culos cuya conduccion sea mas placentera.
Las nuevas plataformas de vehiculos desa-
rrolladas con la Nueva Arquitectura Global
TNGA estan disefiadas para conseguir un
mas bajo centro de gravedad, una cualidad
fundamental para garantizar una posicion
de conduccién mas dinamica, un comporta-
miento mas preciso y una mayor respuesta,
con menos desplazamientos de la carroceria.
Eso significa que se puede alcanzar una me-
jor maniobrabilidad directamente a partir de
la calidad del chasis y 1a carroceria, sin sacri-
ficar el confort de marcha.

TNGA facilita una mayor respuesta al au-
mentar sustancialmente la rigidez de la carro-
ceria, con el uso estratégico de aceros de alta

resistencia. El resultado se puede ver en el nue-
vo Prius, que presenta una carroceria un 60%
mas rigida, gracias al uso de acero de altaresis-
tencia como refuerzo en puntos clave. Esa ma-
yor rigidez contribuye a una mejor respuesta
del chasis y calidad de marcha, y con ello a una
experiencia de conduccién mas satisfactoria.

EXCELENCIA ERGONOMICA EN EL DISENO

DE VEHiCULOS :
TNGA introduce unas nuevas normas de dis- |
posicion definida de distintos componentes
que simplificaran el disefio de vehiculos en
areas clave, sin sacrificar las cualidades de
disefio que confieren a cada vehiculo su ca-
ractery su atractivo individuales y propios.

Asi, por ejemplo, los componentes del
puesto de conduccion —elementos como los
pedales, la columna de direccién y el asiento
del conductor— se ajustaran a una de entre
las cinco disposiciones distintas existentes
en funcion de la plataformavy el tipo de vehi-
culo. Anteriormente se invertia mucho tiem-
po en ajustes milimétricos para definir el di-
sefio y la colocacion mas adecuados de esos
componentes para conseguir una posicion
de conduccidon éptima en cada nuevo mo-
delo de manera individual. La arquitectura
TNGA ofrecera una combinacion ideal desde
el punto de vista ergonémico para cada vehi-
culo, en funcién de la altura al suelo determi-
nada por la plataforma. Cada distinta dispo-
sicion se podra afinar con el ajuste detallado
del pedal y los angulos de funcionamiento
del mismo, asi como también la posicion y el
angulo de la columna de direccion.

Esto resultara eficaz tanto si se quiere ha-
cer hincapié en el caracter deportivo como
en un disefio practico con mucho espacio
para las piernas en los asientos traseros. Las
cinco disposiciones abarcan los requisitos de
todala gama de vehiculos, desde los deporti-
vos compactos hastalos todocaminos.

TNGA comporta asimismo un nuevo enfo-
que del disefo del compartimiento del motor,
centrandose en colocar los componentes en
una posicion mas baja y en un espacio “lim-
pio y ordenado”, con una organizacion mas
racional. Esto hace posible un cap6 mas bajo
yllamativo, que a su vez mejora la seguridad,
al dar al conductor una vision delantera mas
despejada. También ayuda a rebajar el centro
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TNGA PERMITIRA A LOS DISENADORES DE TOYOTA CREAR
VEHICULOS CON ESTILO, CON UNA ALTURA MENOR Y UNAS
PROPORCIONES MAS ATRACTIVAS

de gravedad del vehiculo, lo que contribuye
a una mayor estabilidad y a una conduccion
mas satisfactoria.

LIBERTAD DE DISENO
Aunque TNGA dara lugar a una arquitectura
de vehiculos estandarizada y componen-
tes uniformes, no tendra como resultado
una gama de vehiculos de aspecto similar ni
restringidos por el uso de elementos com-
partidos. El impacto de TNGA se centra en
aspectos que en su mayoria no estan ala vis-
ta, de manera que los disefiadores conservan
la libertad para producir vehiculos que sean
visualmente inconfundibles e individuales.
Gracias a TNGA, los disefiadores de Toyo-
ta podran crear vehiculos con estilo, con una
altura menory unas proporciones mas atrac-
tivas, como se puede observar en el nuevo
Priusy en el prototipo CH-R.

MEJORES PRESTACIONES DE SEGURIDAD
Las nuevas plataformas y disefios desa-
rrollados con la Nueva Arquitectura Global
TNGA dan prioridad a los mas altos niveles
de sequridad activa y pasiva. Estan disefia-

dos para cumplir los exigentes estandares
de programas independientes de pruebas
de colision de todo el mundo, y proporcionan
unos niveles impresionantes de seguridad
activa y preventiva, mediante las funciones
y los sistemas de Toyota Safety Sense. Ade-
mas, al rebajar la altura del cap6, las nuevas
plataformas desarrolladas gracias a TNGA
también ofreceran al conductor una vision
mas profunda y amplia de la carretera.

DESARROLLO Y FABRICACION INTELIGENTES
TNGA no solo ayuda a Toyota a crear vehi-
culos cada vez mejores, sino que también
tiene un impacto positivo directo sobre el
desarrollo y la fabricacion de productos.
Con los cambios mas importantes del Toyota
Production System (TPS) hasta la fecha, el
programa TNGA dara lugar en dltima instan-
cia a fabricas mas pequefias y flexibles, mas
capaces de reaccionar de forma mas rapiday
sencilla para adaptarse a modelos nuevos o
adicionales.

Las lineas de produccion, montadas sobre
el suelo en lugar de suspendidas del techo,
seran mas faciles de instalar y de ajustar o

modificar en longitud. Toyota espera que
TNGA permita producir miltiples modelos a
partir de una misma linea, gracias a formas
nuevas y mas eficientes de fabricar piezas y
sistemas. Adaptarse a cambios de disefio y
especificaciones sera también mas sencillo y
rapido. También se obtendran beneficios en
lo que se refiere a eficiencia medioambien-
tal, al utilizar equipos que no solo seran mas
compactos, sino que también consumiran
menos energia.

El uso compartido de muchos componen-
tes comunes entre distintos vehiculos de
diferentes segmentos reducira sustancial-
mente el nimero de piezas que habra que
disefar, fabricar y suministrar.

Toyota calcula que la Nueva Arquitectura
Global TNGA reducira los recursos humanos
necesarios para el desarrollo de vehiculos en
un 20%, lo que supondra mas tiempo para
dedicar a disefiar vehiculos cada vez mejo-
res. Ademas, reduce el nivel de inversion y
tiempo necesarios para lanzar nuevos pro-
ductos al mercado, al tiempo que incrementa
la competitividad yla flexibilidad de las plan-
tas de fabricacion existentes de Toyota.
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EL NUEVO PROTOTIPO C-HR DE CINCO PUERTAS ABUNDA EN
LA EXPLORACION POR PARTE DE TOYOTA DE UN NUEVO Y
R EXPRESIVO LENGUAJE DE DISENO EN TORNO AL DIAMANTE




EL PROTOTIPO C-HR LLEVA LA TECNOLOGIA HiBRIDA AL
SEGMENTO DE CROSSOVERS COMPACTOS
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LA TECNOLOGIA
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NUEVO TOYOTA RAV4 H

Distincion, confort y eficiencia

Ellanzamiento de la nueva
gama RAV4 marca laintroduc-
cion del primer todocamino
compacto hibrido de Toyota
en el competitivo segmento
C-SUV en Europa.

Con un sistema hibrido combinado Full Hybrid
que a un motor de gasolina de ciclo Atkinson
une un potente motor eléctrico, el nuevo
RAV4 hybrid esta disponible con traccion
delantera o total —All Wheel Drive (AWD)—.
El RAV4 hybrid AWD cuenta con un segundo
motor eléctrico montado enla parte posterior
que ofrece una mayor traccion y una capaci-
dad de remolque de 1.650 kg, sin el peso y la
complejidad anadidos de un eje central.

El nuevo RAV4 hybrid, que desarrolla una
potencia total de 145 kW/197 CV, combina
una aceleracion de 0 a 100 km/h de solo 8,7
segundos con un consumo lider en su cate-
goria de solo 4,91/100 km* y unas emisiones
de CO2 notablemente reducidas y beneficio-
sas fiscalmente, de inicamente 115 g/km*.

La unidad hibrida combinada Full Hybrid
del nuevo RAV4 presenta una seleccion de
motores que cumplen con la norma Euro 6.

Un nuevo motor turbodiésel de 2.0 litros
desarrolla 105 kW/143 CVynada menos que
320 Nm de par, con una prevision de emi-
siones de CO2 de solo 123 g/km*. Por otra
parte, la unidad de gasolina de 2.0 litros me-
jorada, ofrecida con una seleccion de trans-
misiones manual o CVT, ahora combina 111
kW/151 CVy 195 Nm de par con unas emi-
siones de CO2 a partir de 149 g/km*.

Reforzando la experiencia de conduccion
incomparablemente silenciosa, refinada vy
sofisticada proporcionada por la tecnolo-
gia hibrida de Toyota, el nuevo RAV4 ofre-
ce ademas un nivel superior de confort de
marcha y dinamica de conduccidn, un en-
torno mas silencioso en el habitaculo, un di-
sefio exterior mas potente y dinamico, una
mayor calidad percibida y funcionalidad en
el interior, y las mas reciente innovaciones
en sequridad y tecnologia avanzada.

El sistema Toyota Safety Sense cuenta
con un conjunto de tecnologias de segu-
ridad activa de nuevo desarrollo, el nuevo

Monitor de Vision Panoramica que muestra
una vista de 360 grados de los alrededores
de la carroceria para ayudar a aparcary a
maniobrar a baja velocidad y el interior
renovado que cuenta con la funcionalidad
de la pantalla multiinformacion de 4,2" si-
tuada entre los indicadores y una pantalla
de 7" atodo color en la consola central que
incorpora el sistema multimedia Toyota
Touch 2.

EL LEGADO HiBRIDO: DE UNA IDEA REVO-
LUCIONARIA A UNA TECNOLOGIA LIiDER
EN EL MUNDO

La idea de un motor alternativo ya se ges-
taba en Toyota en los afnos sesenta. Sin
embargo, no fue hasta principios de los no-
venta cuando la compaiiia inicié por fin un
programa destinado ala produccion de tec-
nologias de automocidn respetuosas con el
medio ambiente.

En 1994, Toyota inici6 el proyecto G21.
Su objetivo era crear un “vehiculo ecoldgico
yrespetuoso con el medio ambiente” para el
siglo XXI, que, ademas de unas impecables
credenciales medioambientales, ofreciera
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todala comodidady el placer de conduccion
de un vehiculo convencional.

Con el lanzamiento en 1997 de la primera
generacion de Prius, el primer vehiculo hibrido
producido en serie del mundo, Toyota desen-
cadend una revolucion moderna en la elec-
trificacion del automovil, y marcé un hito fun-
damental para el sector en lo que se refiere al
desarrollo de motores yla movilidad sostenible.

Tras el lanzamiento de la tercera gene-
racion de Prius en 2009, el modelo se con-
virtio en el primer vehiculo hibrido combi-
nado Full Hybrid con una completa gama de
modelos independiente gracias a la adicion
de Prius+y Prius Plug-in hybrid en 2012, lo
que dio lugar a la familia Prius.

Las sucesivas generaciones de motores
hibridos Toyota fueron cada vez mas poten-
tes, al tiempo que mas ligeras y eficientes en
cuanto a consumo de combustible y emisio-
nes de CO2. Toyota ampli6 su gama de mo-
delos hibridos con la introduccion de Auris
hybrid en 2010, Yaris hybrid —el tnico ve-
hiculo hibrido combinado del segmento B—
en 2012 y el practico Auris hybrid Touring
Sports en 2013.

En 2014, 1as ventas europeas de modelos
hibridos de Toyota alcanzaron las 178.041
unidades, un 13 % mas que el afio anterior.
Con ello, las ventas acumuladas de hibridos
de Toyota en Europa ascienden a cerca de
un millon de vehiculos desde el lanzamiento
del primer Prius en Europa en 2000.

A dia de hoy, Toyota Motor Corporation
(TMC) ha vendido mas de 8 millones de ve-
hiculos hibridos combinados Full Hybrid en
todo el mundo. Esto supone mas que ningdn
otro fabricante, y otorga ala compafiia un li-
derazgo incuestionable en el camino hacia
la movilidad sostenible. La prueba concreta
y tangible del registro medioambiental de
los motores hibridos de Toyota es que esas
ventas mundiales han contribuido ya a una
reduccion estimada de las emisiones de
unos 58 millones de toneladas de CO2.

EL LEGADO DEL RAV4: DE MODELO DE NI-
CHO A VEHICULO GLOBAL

Toyota puede presumir de haber creado el
mercado de los todocaminos compactos,
con el lanzamiento de su primer Vehiculo
Activo Recreativo con traccion a las 4 rue-
das —Recreational Active Vehicle with 4
Wheel-Drive (RAV4)—en 1994.

Cuando se present6 la primera genera-
cion de RAV4 en el Salon del Automovil de
Ginebra de 1994, era bastante distinto de
un 4x4 tradicional. Lanzado como mode-
lo de tres puertas compacto (3,695 m), el
primer “4x4 urbano” contaba con un motor
relativamente pequefio, de 2.0 litros, mon-
tado transversalmente en una carroceria
monocasco y una suspension independien-
te. Habia nacido el mercado de los todoca-
minos compactos.

En 1994, Toyota vendié 53.000 unida-
des de RAV4. Al afio siguiente, las cifras de
ventas se duplicaron, y al otro, en 1996,
se triplicaron. Desde entonces, las ventas
anuales han crecido ininterrumpidamente
con cada nueva generacion, y el todocamino
compacto pionero de Toyota ha pasado de
ser un modelo de nicho a un vehiculo global.
En 2013, las cifras de ventas de RAV4 supe-
raban las de 1994 por un factor de 10.

Actualmente, disponibles en mas de 170
paises, las cuatro generaciones de RAV4
acumulan unas ventas de mas de 6 millones

de unidades en todo el mundo, 1,5 millones
de las cuales a clientes europeos.

Desde 1994, el segmento C-SUV ha
cambiado y ha madurado. Mientras que los
primeros clientes compraban a menudo to-
docaminos compactos como alternativa a
modelos de cinco puertas deportivos y cu-
pés, el crecimiento actual del segmento se
nutre de familias que buscan una alternati-
va mas divertida y moderna, aunque practi-
ca, alos monovolimenes y familiares.

EL PODER DE DOS

Dando una respuesta perfecta a las de-
mandas de un mercado C-SUV mas maduro,
sofisticado y competitivo, el nuevo Toyota
RAV4 hybrid combina la inigualable expe-
riencia de la compafiia, acumulada alo largo
de 20 afios de evolucion de todocaminos
compactos, con la mas reciente generacion
de suinnovadora tecnologia de motores hi-
bridos combinados Full Hybrid.

El nuevo RAV4 hybrid conjuga un estilo
dinamico, una calidad interior superior, una
estructura ingeniosa y una gran versatili-
dad con un motor hibrido combinado Full
Hybrid que ofrece a los clientes un tacto de
conduccion mejorado para una experiencia
aun mas sofisticada.

El nuevo RAV4 hybrid presenta unas ci-
fras de consumo de combustible lideres en
su categoria y unas emisiones de CO2 nota-
blemente bajas, que promueven unos bene-
ficios fiscales y un ahorro considerables. El
RAV4 hybrid AWD, por su parte, ofrece los
mismos beneficios en combinacion con el
ingenioso sistema 4x4 impulsado por motor
eléctrico E-Four de Toyota, con mayor trac-
cion y capacidad de remolque.

SISTEMA HiBRIDO
El sistema hibrido combinado Full Hybrid
de RAV4 cuenta con un motor de gasolina
de ciclo Atkinson de 2.5 litros, un potente
motor eléctrico, un generador, una bateria
de hidruro de niquel de 204 celdas situada
bajo los asientos traseros, una unidad de
control de la energia y un dispositivo de dis-
tribucion de la potencia.

En la version 4x4 (AWD), un segundo mo-
tor eléctrico montado detras ofrece traccion
eléctrica a las cuatro ruedas (E-Four), de for-



ma que se evita el peso, el coste yla comple-
jidad que supondria un eje propulsor central.

La potencia total del sistema es de 145
kW/197 CV, lo que dota al RAV4 hybrid de
una aceleracion de 0 a 100 km/h en 8,7 se-
gundosy una velocidad punta de 180 km/h.
Sin embargo, presenta unas cifras consumo
lideres en su categoria, de solo 4,9 1/100
km* en el ciclo combinado de homologacion
europea, y unas emisiones de CO2 notable-
mente reducidas y beneficiosas fiscalmente,
de Unicamente 115 g/km*.

El sistema hibrido utiliza la potencia del
motor de gasolina y del motor eléctrico en
paralelo, o por separado, maximizando la
eficiencia de ambas unidades para conse-
guir un equilibrio 6ptimo entre rendimiento
de conduccion y eficiencia de combustible.

Al decelerar y al frenar, los motores eléctri-
cos actian como generadores de gran capaci-
dad para efectuar el frenado regenerativo. La
energia cinética, que normalmente se pierde
en forma de calor, se recupera como energia
eléctrica en la bateria de alto rendimiento.

La transmision eléctrica continua varia-
ble —Electric Continuously Variable Trans-
mission (E-CVT)— se controla mediante la
tecnologia ‘Shift-by-Wire’ (cambio electro-
nico), a través de un sistema electrénico de
palanca de cambio.

En el RAV4 hybrid se pueden seleccio-
nar cuatro modos de conduccion para au-
mentar las capacidades del sistema hibrido
combinado Full Hybrid, incluido un exclusi-
vo modo EV que ofrece un funcionamien-
to excepcionalmente silencioso utilizando
Uunicamente el motor eléctrico, con un con-
sumo de combustible cero y nulas emisio-
nes de CO2, NOx y particulas.

El sistema hibrido combinado Full Hybrid
estd disefiado para eliminarla necesidad del
motor de gasolina siempre que sea posible
en entornos urbanos. Los datos propios de
Toyota muestran que el efecto acumulativo
del sistema hibrido combinado Full Hybrid
da lugar a elevadas proporciones de con-
duccidn EV, sin emisiones.

SISTEMA HIiBRIDO 4X4 DE PROPULSION
ELECTRICA E-FOUR

Por primera vez en un vehiculo Toyota en
Europa, el RAV4 hybrid AWD esta equipado
con un motor eléctrico trasero de gran ve-
locidad y alto voltaje de 50 kW, que dota al
RAV4 hybrid AWD de capacidad 4x4 sin ne-
cesidad de un eje propulsor central.

El sistema E-Four, que tiene un fun-
cionamiento independiente del motor
eléctrico delantero del sistema hibrido vy
propulsa solo las ruedas traseras, permi-
te poner facilmente el RAV4 en modo de
traccion alas cuatro ruedas en superficies
resbaladizas o al arrancar desde parado,
maximizando la traccidn, la estabilidad y
el control en las condiciones de conduc-
cidn mas exigentes.

Generando par motor gracias al eficien-
te uso de la potencia del sistema hibrido, el
sistema E-Four no solo optimiza la traccion
alas cuatro ruedas en distintas condiciones
de conduccion, sino que también reduce la
pérdida de energia y contribuye a un mayor
ahorro de combustible que el que suele aso-
ciarse alos vehiculos 4x4.

La considerable traccion adicional su-
ministrada por el sistema E-Four también
ofrece unos importantes beneficios recrea-
tivos, al equipar el nuevo RAV4 hybrid AWD

con una capacidad de remolque de 1.650
kg, una de las mas elevadas alcanzadas has-
tala fecha por un vehiculo hibrido.

MEJOR TACTO DE CONDUCCION, CAM-
BIO ‘SHIFTMATIC’ SECUENCIAL Y MODO
‘POWER’

El sistema de control de la transmision con-
tinua, de engranaje planetario, de la plata-
forma Hybrid Synergy Drive de Toyota ha
sido disefiado para ofrecer un tacto suave
en aceleracion, con una gran linealidad en-
tre la velocidad del vehiculoy el régimen del
motor, para conseguir una experiencia de
conduccion mas satisfactoria.

La incorporacion de una funcion de cam-
bio ‘Shiftmatic’ secuencialyun modo ‘Power’
a los diferentes programas de conduccion
que se pueden seleccionar en el RAV4 hybrid
ofrece alos clientes una conducciéon mas de-
portiva, con una mejor respuesta y acelera-
cion en carreteras sinuosas y de montaria.

Al seleccionar la posicion del cambio se-
cuencial (Sequential Shift), se potencia la
fuerza del freno motor y, puesto que el régi-
men del motor es superior al de la posicion
estandar de la palanca (‘D’), la respuesta
del acelerador también mejora. Al activar el
modo ‘Power’ aumenta la fuerza de traccion.

DINAMICA DE CONDUCCION: MAYOR
CONFORT DE MARCHA Y SENSIBILIDAD
DE LA DIRECCION
La gama del nuevo RAV4 cuenta con nume-
rosas medidas disefiadas para mejorar el con-
fort de marchay la implicacion del conductor
sin sacrificar la estabilidad ni el control.

El nimero de puntos de soldadura en el
travesafio de soporte trasero ha aumentado




de 105 a 138, y se han afiadido refuerzos a
la suspension traseray al travesario del piso.
El aumento resultante de la rigidez no
solo mejora la estabilidad del vehiculo, sino
que también refuerzala amortiguacion dela
asperezayreduce las ondas de alta frecuen-
cia, lo que mejorala calidad de la marcha.

El nuevo RAV4 conserva la misma sus-
pension delantera McPherson y trasera de
doble triangulo con eje de salida ligero de
su predecesor. Sin embargo, los amortigua-
dores y los resortes helicoidales de ambos
sistemas han sido revisados para conseguir
una marcha mas suave y confortable y me-
jorarla estabilidad en linea recta.

El amortiguador de tipo lineal se ha mo-
dificado para combinar valvulas de tipo de-
creciente y de estrangulamiento, para con-
seguir una mejor adaptacion de la fuerza de
amortiguacion a las distintas velocidades
del vehiculo y condiciones de la via, y me-
jorar el confort de marcha. La constante del
resorte helicoidal también se ha optimizado
para ofrecer una conduccién mas suave.

El carter de direccion presenta una ma-
yor rigidez de los puntos de sujecion, lo que
fomenta una mejor sensibilidad de la direc-
cion.

MENOR NIVEL DE NVH PARA UN HABITA-
CULO MAS SILENCIOSO

Con un especial énfasis en el confort de los
ocupantes del asiento trasero y la facilidad
de conversacién dentro del habitaculo, el
nivel de ruido, vibracidon y aspereza —Noise,
Vibration and Harshness (NVH)— del nuevo
RAV4 ha mejorado notablemente.

Se haincrementado la superficie del aislante
del piso alrededor del 55%, se ha remodelado
la plancha de acabado traseray se ha incorpo-

rado material de aislamiento acustico en varios
puntos alrededor de la bandeja trasera, lo que
reduce el ruido de rodaduray el escape.

La eficiencia del aislamiento acustico de
las puertas delanteras y traseras se ha me-
jorado gracias al aumento de material de
absorcion acdstica y a la incorporacion de
un aislante externo en los paneles de las
puertas, que amortigua ain mas el ruido del
viento y de la carretera.

Por otra parte, se ha incrementado el
tamano del aislante del cuadro de mandos
para reducir la entrada de ruido del motor
en el habitaculo.

INNOVACION: SEGURIDAD Y TECNOLOGIA
AVANZADA

La gama del nuevo RAV4 esta equipada
con Toyota Safety Sense, un conjunto de
tecnologias de seguridad activa de nuevo
desarrollo disefiadas para ayudar a evitar o
mitigar colisiones en un amplio abanico de
situaciones de trafico.

Combinando una camara y un radar de
ondas milimétricas para conseguir un alto
nivel de deteccion, el sistema Toyota Safety
Sense del RAV4 cuenta con Sistema de Se-
guridad Precolision —Pre-Collision System
(PCS)— con una funcion de Deteccion de
Peatones, Avisador de Cambio Involuntario
de Carril —Lane Departure Alert (LDA)—,
Control de Crucero Adaptativo —Adaptive
Cruise Control (ACC)—y Control Inteligen-
te de Luces de Carretera —Automatic High
Beam (AHB)—.

A velocidades de entre 10 km/h y la pun-
ta del vehiculo, el Sistema de Seguridad
Precolision detecta objetos por delante y
reduce el riesgo de accidente. Si existe la

posibilidad de una colision, indica al con-
ductor que frene mediante una alerta sono-
ra y visual. El PCS también ayuda al sistema
de frenos a alcanzar una fuerza de frenado
adicional cuando el conductor pisa el pe-
dal. Si el conductor no reacciona a tiempo,
el sistema aplica automaticamente los fre-
nosyreducelavelocidad en unos 40 km/h o
incluso detiene completamente el vehiculo,
para evitar la colision o mitigar la fuerza del
impacto.

El sistema también puede detectar posi-
bles colisiones con peatones, en cuyo caso
la aplicacion automatica de los frenos fun-
ciona a velocidades de entre 10 y 80 km/h,
y puede reducir la velocidad unos 30 km/h.

El Control de Crucero Adaptativo ayuda al
conductor a mantener una distancia sequra
con respecto al vehiculo de delante. Detec-
talos vehiculos precedentes y determina su
velocidad. Luego ajusta la velocidad, dentro
de un intervalo predefinido, para asegu-
rar la distancia de seguridad entre ambos
vehiculos. Mediante el uso combinado de
una camara delantera y un radar de ondas
milimétricas para detectar los vehiculos
que entren o salgan del carril, el Control de
Crucero Adaptativo ayuda a mantener una
aceleracion y deceleracion suaves durante
la conduccion.

El Avisador de Cambio Involuntario de
Carril detecta las lineas del carril y ayuda a
evitar accidentes y colisiones frontales pro-
vocadas por salidas de carril. Si el vehiculo
empieza a desviarse del carril por el que se
circula sin haber encendido los intermiten-
tes, el sistema advierte al conductor con una
alerta sonorayvisual,y puedeincluso accio-
nar la direccion en funcion del modelo.

EL NUEVO RAV4 HYBRID PRESENTA UNAS CIFRAS DE CON-
SUMO DE COMBUSTIBLE LIDERES EN SU CATEGORIA Y UNAS
EMISIONES DE CO, NOTABLEMENTE BAJAS
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DIMENSIONES Y PESO

Longitud total (mm) 4.605
Anchura total (mm) 1.845
Altura global/con rail de techo (mm) 1675/1705
Distancia entre ejes (mm) 2.660
Capacidad de carga (dm3) 547%

*\/ersion convencional

El Control Inteligente de Luces de Carre-
tera ayuda a garantizar una excelente visi-
bilidad delantera al conducir por la noche.
Detecta los faros delanteros de los vehicu-
los que se acercan en sentido contrario y 1as
luces de posicion de los que circulan por de-
lante, y luego cambia automaticamente en-
tre luces largas y cortas para no confundir a
los demas conductores. Al utilizar las luces
largas con mas frecuencia, el sistema puede
detectar antes peatones y obstaculos.

Gracias al menor riesgo de verse implica-
dos en accidentes de trafico, los vehiculos
equipados con Toyota Safety Sense pueden
disfrutar de una prima de sequro mas re-
ducida o una reclasificacion del sequro mas
ventajosa —en determinados paises—.

El nuevo RAV4 sequira ofreciendo Con-
trol de Angulo Muerto y Alerta de Trafico
Cruzado Posterior entre su equipamiento
de sequridad, ademas de laintroduccion del
sistema Toyota Safety Sense.

MONITOR DE VISION PANORAMICA

El nuevo Monitor de Vision Panoramica uti-
liza cuatro camaras, montadas debajo de
los retrovisores exteriores y en la zona de-
lantera y trasera de la carroceria del nuevo
RAV4, para disponer de una imagen de 360
grados, a vista de pajaro, de los alrededores
inmediatos del vehiculo.

Este sistema, exclusivo de Toyota, se pue-
de activar para ofrecer una visualizacion
clara, en 3D, de los alrededores del vehi-
culo mientras aln esta aparcado, antes de
engranar una marcha y soltar el freno de
mano.

El monitor proporciona una vista com-
puesta que combina las imagenes de cual-
quiera de las cuatro camaras, asi como las
lineas de orientacion la camara de vision

trasera, y ofrece una ayuda de gran valor al
aparcar y al maniobrar a baja velocidad.

Las imagenes de la amplia pantalla de
180 grados de vision delantera y trase-
ra permiten al conductor ver los angulos
muertos delante y detras del vehiculo. Las
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camaras laterales permanecen OpeTatIVaS

aunque los retrovisores de las puertas estén
plegados, y una funcion de vision de zoom
panoramico permite observar mejor obje-
tos cercanos que de otro modo costaria ver.

PANTALLA MULTIINFORMACION DE 4,2"
El cuadro de mandos de nuevo disefio del
RAV4 esta equipado con una pantalla multi-
informacion TFT en color de 4,2". Controla-
da mediante unos mandos en el volante que
dan la posibilidad de coordinar la visualiza-
cion con la de la pantalla de 7” a todo color
de la consola central, la pantalla multiinfor-
macion ofrece una amplia variedad de fun-
ciones y visualizaciones.

Entre ellas, se incluye la personalizacion
de los ajustes del vehiculo, la informacion
del ordenador de a bordo, la telemetria del
sistema Stop & Start inteligente, un moni-
tor de energia del sistema hibrido, navega-
cion paso a paso e indicacion en tiempo real
de la postura del vehiculo 4x4 y del bloqueo
de la direccion.

DISENO EXTERIOR: UNA IMAGEN MAS PO-
TENTE Y DINAMICA
El frontal del nuevo RAV4 refleja su estilo
mas potente y dinamico, con una ejecucion
rotunda y mas prominente del lenguaje de
disefio Under Priority (Prioridad inferior) y
Keen Look (Imagen potente) de Toyota.

El emblema de Toyota destaca en una pa-
rrilla superior mas estilizada que aloja unos
nuevos grupos de faros LED o haldgenos




Keen Look, ambos equipados con Luces de
Circulacion Diurna —Day Running Lights
(DRL)— LED para dotar al nuevo todocami-
no compacto de una firma delantera rapida-
mente identificable.

La parrillaintermedia se ha ensanchado, y
la parrilla inferior, trapezoidal, se ha amplia-
do considerablemente, en linea con el estilo
Under Priority de Toyota. Los laterales de la
parrilla intermedia e inferior se combinan
para crear unos profundos huecos para los
faros antiniebla en los extremos del para-
golpes delantero, para enfatizar la amplitud
y estabilidad delanteras del RAV4.

La proteccion inferior delantera se ha re-
disefiado con un mayor énfasis visual, refor-
zando las credenciales todoterreno de este
nuevo y resistente todocamino.

Alos lados, unos nuevos pasos de ruedas
y unos embellecedores dan un énfasis mas
nitido y audaz al perfil del vehiculo, reforza-
do ademas por una seleccion de llantas de
aleacion de 17"y 18" de nuevo disefio.

La parte trasera del vehiculo incorpora
unos grupos oOpticos con tecnologia LED,
que confieren al nuevo RAV4 una firma lu-

ESPECIFICACIONES DE RAV4 (GAMA UE)

MOTOR

minosa de alta tecnologia. El paragolpes se
ha redisefiado para dotarlo de mas promi-
nencia y hacer mas hincapié en la amplitud
y su presencia en la carretera. En cuanto a
la proteccidn inferior trasera, también se ha
redisefiado para darle mas relieve visual.

El buque insignia de 1a gama, el RAV4 hy-
brid, destaca por el uso de unos logotipos
exclusivos en azul hibrido, por los emblemas
‘Hybrid’ y por las llantas de aleacion de 17"
especificas del modelo.

El nuevo RAV4 estara disponible en una
nueve colores exteriores distintos, dos de
los cuales son nuevos: ‘Rojo oscuro metali-
zado’y ‘Azul metalizado'.

DISENO INTERIOR: MAYOR CALIDAD PER-
CIBIDA Y FUNCIONALIDAD

La sofisticada y elegante estructura del
interior del RAV4 se ha mejorado para com-
binar una mejor funcionalidad con una ma-
yor armonia visual y mas uniformidad con
mas calidad percibida.

El cuadro de mandos, 1a consola central
y la zona de la palanca de cambios se han
redisefiado y los acabados del salpicadero,

los paneles de las puertas y el reposabrazos
central se han renovado y se han adoptado
uno nuevos detalles de calidad superior,
mas uniformes, en todo el habitaculo.

El cuadro de mandos presenta ahora un
disefio de dos indicadores analégicos e in-
corpora una pantalla multiinformacion de
4,2". El panel de la consola central se ha
modificado para incorporar la gran pantalla
tactil de 7" del sistema multimedia.

Las terminaciones del salpicadero, los
paneles de las puertas vy el reposabrazos
central se han renovado para aumentar el
conforty la textura, y se han aplicado deta-
lles en negro mate y plata neutra por todo
el habitaculo, para mejorar la calidad per-
cibida. También se ha conseguido una ma-
yor armonia visual interior gracias al uso de
una iluminacion uniforme, tanto ambiental
como azul posterior en los instrumentos.

Se ofrecera una mas amplia seleccion de
colores interiores, incluidas cuatro opcio-
nes de tapiceria de cuero de alta gama, co-
lores ‘Beige’ y ‘Gris’ renovados y una nueva
opcion de color ‘Tostado'.

2.5VVT-i HYBRID

2.0 VALVEMATIC

Tipo 4 cilindros en linea

Motor generador

4 cilindros en linea

4 cilindros en linea

Tipo de combustible gasolina sin plomo

Tension nominal (V)

gasolina sin plomo

Diésel

Mecanismo de valvulas DOHC 16 valvulas con VVT-i

Potencia méx. (kW)

Baterfa

DOHC 16 valvulas DOHC 16 vdlvulas

con VALVEMATIC

Cilindrada (cm3)

Capacidad (kWh)

1987 1995

Potencia méx. (CV DIN/ kW a rpm)

197/145a5700

151/11126200 143/105 2 4000

Par maximo (Nm a rpm) 206 a 4400 - 4800

delante: 270 - detrés: 139

19524000 320a1750-2250

PRESTACIONES* 2WD

AWD

AWD manual

AWD CVT PAUDRENTTE]

Velocidad méx. (km/h) 180

180 185

185 195

Acel. 0- 100 km/h (segundos) 89

8,7

CONSUMO DE COMBUSTIBLE (1/100)*

AWD

AWD manual

AWD CVT 2WD manual

Urbano 49

51 85

82 54

Extra-urbano 50

4,9 57

5,6 43

Combinado 49

50 6,7

6,5 47

Capacidad del depdsito () 60

60

60

EMISIONES DE 02 (g/km)*

AWD manual

AWD CVT PAUDRENTTE]

Combinado

155

149 124

* Pendiente de homologacion definitiva




Lanzada el afio pasado, la sequnda gene-
racion del AYGO ha cosechado una enorme
popularidad entre los modelos del segmen-
to A, con cerca de 95.000 unidades vendi-
dasya en toda Europa.

Desde su emblematico disefio frontal en
“X" hasta la extensa gama de opciones de
personalizacion, todas las decisiones estilis-
ticasy técnicas del nuevo AYGO se han toma-
do con la pasion en mente. La gama europea
cuenta con tres acabados —x, x-play y x-wa-
ve— y tres ediciones especiales —x-cite,
x-clusiv y x-pure— que se van actualizando
cada afio.

Mientras que las ediciones especiales se han
creado para encarnar tres personalidades cla-
ramente diferenciadas de AYGO, los clientes
interesados en personalizar su propio AYGO

pueden hacerlo facilmente con una seleccion
de dos packs exteriores y dos interiores. Aho-
13, la gama AYGO se actualiza con la nueva
edicion especial x-clusiv, que aporta un ni-
vel superior de sofisticacion al modelo.

La carroceria de la edicion x-clusiv, equi-
pada con una capota de lona negra, presen-
ta un color Gris Electro con inserciones de
Plata Sparkle en el disefio frontal de “X”, el
embellecedor del paragolpes delantero y la
insercion del paragolpes trasero.

Las llantas de aleacion de 15" y cinco
radios presentan un acabado mecanizado,
con embellecedor central en Plata Sparkle
rodeado de un anillo en Negro Piano.

Para resaltar ain mas el perfil lateral del
vehiculo, cuenta con cromados en 1a linea
de cintura y cristales oscurecidos. En el in-

bit.ly/1LNTu8J

terior, el hilo conductor del disefio continGia
coninserciones en Gris Electro alrededor de
las rejillas de ventilacion, 1a consola central
y la palanca de cambios. Se emplea Plata
Sparkle en las inserciones del cuadro de
mandos y en los detalles de las alfombrillas,
mientras que los tiradores interiores de las
puertas presentan un acabado cromado.

El AYGO también puede ir equipado con
Toyota Safety Sense, un conjunto de tec-
nologias de sequridad activa de nuevo de-
sarrollo disefiadas para ayudar a evitar o
mitigar colisiones en un amplio abanico de
situaciones de trafico.

A velocidades aproximadas de entre 10
km/h y 80 km/h, el Sistema de Seguridad
Precolision —Pre-Collision System (PCS)—
detecta otros vehiculos que circulan por de-
lante y reduce el riesgo de alcanzarlos por
detras reduciendo la velocidad en unos 30
km/h o incluso detiene completamente el
vehiculo.

El Avisador de Cambio Involuntario de Ca-
rril —Lane Departure Alert (LDA)—detecta
las lineas del carril y ayuda a evitar acciden-
tes y colisiones frontales provocadas por
salidas de carril. El nuevo AYGO esta equi-
pado con un motor de gasolina VVT-ide 1.0
litro y 3 cilindros que cumple la normativa
Euro 6. Tiene un consumo de combustible
lider en la categoria, de solo 3,81/100 km, y
unas emisiones de CO2 de apenas 88 g/km,
y se puede combinar con una transmision
manual automatizada o ‘x-shift’.

El nuevo AYGO x-clusiv estara disponible
en toda Europa a partir de febrero de 2016.

*Nombre técnico: Sistema de seguridad precolision 2 Resultados obtenidos durante las pruebas con un vehiculo desplazandose a 30 km/h y otro parado. El funcionamiento
del sistema depende del entorno de conduccién (incl. pavimento y condiciones meteoroldgicas) v las circunstancias del vehiculo.

PROTOTIPO AYGO X-PLAY

del paragolpes trasero, el embelle-

Desde sulanzamiento, el AYGO ha dejado huella con suimpactan-
te aspectoy susingeniosas opciones de personalizacion, de forma
que los clientes pueden adaptar su vehiculo a su gusto personal.
Mas de una decena de piezas del vehiculo se pueden sus-
tituir facilmente en poco tiempo por colores y ejecuciones
alternativos, incluso afios después de adquirirlo.

El prototipo AYGO x-play demuestra como la combinacién
de un color contrastado en la carroceria e inserciones pue-
den dar lugar a un vehiculo de aspecto sorprendente con

una personalidad unica.

El nuevo exterior Cyan Splash se combina con un acabado
en Blanco Flash para el grafico frontal en “X”, lainsercion

en Cyan Splash.

cedor del paragolpes delantero,
los retrovisores exteriores, los
pilares Ay el techo, para crear
una ejecucion bi-tono. Las
llantas de aleacion de 15"y diez
radios estan acabadas en Blanco
con los embellecedores centrales

Elinterior sigue el hilo conductor del disefio con insercio-
nes en Blanco Flash enla consola central y alrededor de la

palanca de cambios y de las rejillas de ventilacion. El cuadro
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de mandos presenta una ejecucion en Cyan Splash, y los
tiradores de las puertas tienen un toque cromado.



YARIS 2016

Mas estilo y un atractivo ain mayor

En Frankfurt, Yaris llega con un
nuevo acabado Feel!, nuevos
colores y una nueva version
Bi-Tono.

Las ventas europeas del Yaris han crecido
ininterrumpidamente los dltimos cuatro
afos, desde unas 144.000 unidades en
2011 hasta las mas de 200.000 previstas
para 2015. Durante el mismo periodo, el
Yaris también ha incrementado su cuota de
mercado en el segmento B, desde el 4,1 %
hasta una prevision del 6,6 %.

Gran parte de este éxito de ventas conti-
nuado puede atribuirse alaintroduccion del
Yaris hybrid en 2012. Desde su lanzamien-
to europeo, a finales de junio de ese afio, se
han vendido 170.000 unidades hibridas,
una cifra que se espera que ascienda a mas
de 200.000 para finales de 2015. La version
hibrida combinada Full Hybrid representa
mas del 35 % del total de ventas europeas
del Yaris, y se espera que siga creciendo.

La introduccion del sistema Toyota Safe-
ty Sense en la gama Yaris lo sitda en lo mas
alto del segmento en lo que se refiere a se-
guridad activa y pasiva. Para finales de este
afo, Toyota espera que uno de cada tres

Yaris vendidos esté equipado con su inno-
vadora tecnologia de seguridad integrada.

Aportando una bocanada de aire fresco
v un atractivo atin mayor a la gama Yaris, se
comercializara en toda Europa una estruc-
tura de acabados renovada a partir de enero
de 2016. Introduce nuevos y atrevidos co-
lores, unos acabados de gran calidad y una
nuevay elegante tapiceria.

NUEVO ACABADO FEEL!
Por primera vez, el acabado Feel! estara
también disponible en la version hibrida,
combinando nuestra ejecucion mas avan-
zada con la motorizacion mas innovadora.

El nuevo acabado Feel! cuenta con una
parrilla con disefio de panal de abeja pinta-
da en negro, con embellecedores cromados
satinados alrededor de ella y de los faros
antiniebla.

El interior cuenta con una nueva tapice-
ria en Negro integral e inserciones en Negro
Piano dentro del habitaculo.

BI-TONO: UNA POTENTE PRESENCIA EN
CARRETERA PARA EL CLIENTE DEPORTI-
VO DE YARIS

Afiadiendo un toque de auténtico impetuala
gama Yaris, 1a nueva version Bi-Tono combi-

bit.ly/1Fcbltl

na un tratamiento exterior “envolvente” con
pintura negra metalizada con una seleccion
de acabados interiores exclusivos.

Sobre la base del nuevo acabado Feel!, la
version Bi-tono combina una seleccion de
colores Blanco perlado, Bronce platino o
Rojo Barcelona con un tratamiento “envol-
vente” en negro metalizado hasta el techo,
los pilares A, los retrovisores, 1a aleta supe-
rior delanteray el borde frontal del capé.

El interior de la version Bi-tono, que in-
corpora un forro superior negro a juego con
el tratamiento exterior del techo, ofrece una
seleccion de tres combinaciones de colores
exclusivas: Negro completo, Gris calido o
Gris de gradacion suave.

Con tres nuevas versiones Bi-Tono, Toyo-
ta da al cliente 1a posibilidad de escoger su
propio Yaris exclusivo.

Las nuevas versiones Bi-Tono y Feel!
aportan mas estilo y un atractivo aun mayor
ala gama Yaris 2016.




TOYOTA MIRAI

El Salén del Automovil de
Frankfurt marca el debut
comercial en Europa del To-
yota Mirai. Las entregas alos
primeros clientes europeos en
las proximas semanas en Ale-
mania, Dinamarca y el Reino
Unido suponen el comienzo de
una nueva era.

- Con su tecnologia hibrida lider en el mun-

do, Toyota ha popularizado en todo el pla-
neta los vehiculos ecoldgicos, empezando
por el Prius, cuya contribucion al medio
ambiente mundial no tiene igual. Sin em
bargo, la gravedad de problemas como el
calentamiento global, la contaminacion
medioambiental y el agotamiento del pe-
tréleo y otros combustibles fosiles no deja
de aumentar.

Si queremos garantizar el futuro de los
automoviles como un transporte perso-
nal flexible durante los 100 préximos afios,
tenemos que plantearnos con qué ener-
gia funcionaran los vehiculos del mafana.
En Toyota, creemos que coexistiran varias
tecnologias, desde los vehiculos eléctricos
y pasando por los hibridos, hasta quizas la

- mads innovadora de todas, los vehiculos de
. pilade combustible, o FCV.
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En lugar de gasolina, los FCV funcionan con
hidrogeno, una energia respetuosa con el me-
dio ambiente que se puede producir a partir
de diversas fuentes, como la energia solar y
la edlica, los biocombustibles y el gas natural.

Por otra parte, funcionan con la energia ge-
nerada en el mismo vehiculo por un sistema
de pilade combustible. La eficiencia energéti-
cadelos FCV es superioraladelos motores de
gasolina, y ademas conservan la energia.

Son vehiculos con cero emisiones, ya que
al conducirlos solo emiten agua. Son tan
faciles de usar como los vehiculos conven-
cionales, y permiten realizar largos recorri-
dos gracias a su autonomia y al tiempo de
repostaje, ambos comparables a los de un
vehiculo de gasolina.

Con el lanzamiento del Toyota Mirai, da-

. mos un paso mas hacia una “movilidad sos-
. tenible” en la sociedad.




ESPECIFICACIONES
GRUPO DE PILA DE COMBUSTIBLE
Cédigo del modelo

Tipo

Nimero de celdas

Meétodo de conexion

Potencia max. (kW / CV DIN)
SISTEMA DE TRACCION

Disposicion

Relacion de desmultiplicacion de la
transmision

Relacion de desmultiplicacion de
reduccion (transmisién final)

CHASIS

Suspension delantera
Barra estabilizadora
Suspension trasera
Barra estabilizadora
Direccion

Tipo

Tipo de direccion asistida
Relacién general

De tope a tope

Circulo min. de giro (carroceria) (m)

Frenos
Delanteros
Traseros

Neuméticos

FCA110
Electrolito polimero
370
Serie

114/155

Traccion a las ruedas delanteras

1.000: 1

3.478:1

MacPherson
Si
Barra de torsién

No

Cremallera
Eléctrica
14.8:1
2,81
114

Disco ventilado
Disco ventilado

215/55R17 94W

bit.ly/1JGWdec

PESO (kg)

Tara

Peso mdximo

AERODINAMICA

(d (Coeficiente de resistencia)

PRESTACIONES

Velocidad méx. (km/h)

Acel. 0-100 km/h (s)

DIMENSIONES EXTERIORES (mm)
gitud total

Anchura total

Altura total

Distancia entre ejes

Ancho de via delantero

Ancho de via trasero

Voladizo delantero

Voladizo trasero

Distancia al suelo

MALETERO

Capacidad (dm3)

DIMENSIONES INTERIORES (mm)

Longitud

Anchura

Altura

27

SI QUEREMOS
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DEL MANANA




Grupo de pila de combustible

Primera pila de combustible producida en serie de Toyota, con un
tamafio compacto y una maxima densidad de potencia.
« Tipo: Pila de combustible de electrolito polimero
+ Densidad energética por volumen: 3,1 kW/L (récord mundial *2)
« Potencia maxima: 114 kW (155 CV DIN)
+ Sistema de humidificacién: Sistema de circulacién interna
(sin humidificador; primicia mundial *2)

El Convertidor de voltaje de pila de
combustible

Nuevo convertidor de alta eficiencia y gran capacidad, desarrollado
para aumentar la potencia generada por el sistema de pila de
combustible hasta los 650 voltios. Se utiliza un convertidor de
voltaje para obtener una mayor tension a la salida que a la entrada.
Ndmero de fases: 4

H Bateria

Bateria de niquel metal hidruro que almacena energia recuperada
de la deceleracién, complementada con la energia producida por la
pila de combustible en condiciones de conduccién con baja carga,
para reforzar la potencia durante la aceleracién.

B Depésitodehidrégenoaaltapresion

El depdsito almacena hidrégeno como combustible. La presién de

trabajo nominal es muy alta: 70 MPa (700 bares).
Presion de trabajo nominal 70 MPa (700 bares) ( w

Densidad

*

de almacenamiento del
1

5,7 % del peso (récord mundial*?)

Volumen interno del depésito 1224 L (delantero: 60 L / trasero: 62,4 L)

Aprox. 5,0 kilogramos

hidrégeno

B Motor eléctrico

Motor impulsado por la electricidad generada por la pila de
combustible y la suministrada por la bateria.

« Potencia maxima: 113 kW (154 CV DIN)

+ Par méximo: 335 Nm

I Unidad de control de la energia

El componente que controla de forma éptima la potencia de la pila
de combustible en diversas condiciones de funcionamiento, asi
como la cargay descarga de la bateria.

Componentes auxiliares

Bomba de circulacién de hidrégeno, etc.
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*1Masa de hidrégeno almacenado por peso del depdsito

*2 Noviembre de 2014, datos de Toyota
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Densidad de almacenamiento
del deposito **

Peso mas ligero, gracias a las innovaciones de la estructura de
capas de plastico reforzadas con fibra de carbono.

Se consigue una densidad de almacenamiento del depésito del
5,7% del peso (récord mundial *?) \

Seccion cilindrica

borde

A=

Secci6n de \

Seccién
abovedada

Revestimiento plastico

. (contiene el hidrégeno)
Capa de plastico reforzada con fibra de carbono
(garantiza la resistencia a la presion)

Capa de plastico reforzada con fibra de vidrio
(protege la superficie)

Las innovaciones en la configuracion del revestimiento plastico y
la eficiente colocacion de las capas han permitido una reduccion
aproximada del 40% de la cantidad de fibra de carbono empleada.

Seccién Revestimiento
de borde ‘ Seccién cilindrica plastico
— | ———
Seccién \

abovedada/ Tecnologia

convencional
— ~

Nueva tecnologia

Bobinado
helicoidal de
bajo angulo

Bobinado helicoidal
de alto angulo

Bajo centro de gravedad

La pila de combustible, los depésitos de hidrégeno a alta presién y
otros componentes del grupo motor estan bajo el piso del vehiculo.

El centro de gravedad, mas bajo, aumenta la estabilidad de
manejo y ofrece una conduccién muy cémoda al reducir los
movimientos de la carroceria.

A pesar del disefio de traccién delantera, se ha logrado un buen
equilibrio de peso entre el eje delantero y el trasero.

Bateria

P

Grupo de pila de combustible Deposito de hidrégeno a alta presién



BANCO DE IMAGENES

Encontrara la galeria de imagenes completa del Salén del Automoévil de Frankfurt
2015 en nuestra sala de prensa
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