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Die Einfihrung der vierten
Generation des Prius markiert
einen weiteren Meilenstein in
der Geschichte der Toyota
Hybrid-Technologie.

Der neue Prius baut auf den Starken seiner
Vorgdnger auf und setzt neue MaBstdbe
hinsichtlich Kraftstoffverbrauch, Emissio-
nen und Effizienz. In diesen Bereichen ha-
ben immer alle neuen Prius Generationen
Bestmarken aufgestellt. Mit der neuesten
Generation ist Toyota dabei der grofRte
Schritt gelungen, denn die CO2-Emissio-
nen sinken nochmals um 18 Prozent .
Dieser Fortschritt stellt allerdings nur
einen Aspekt eines Fahrzeugs dar, das an-
tritt, noch mehr Fahrer zu begeistern. Der
neue Prius wird angetrieben von einem
weiterentwickelten Toyota Hybrid-An-
triebsstrang, der eine noch hohere Kraft-
stoffeffizienz auf langen Strecken und ein
noch begeisternderes Fahrerlebnis bietet.
Er beschleunigt sanfter, spricht direkter
an, agiert bei hoheren Geschwindigkeiten
leiser und vermittelt ein lineares Verhaltnis
von Geschwindigkeit und Motordrehzahl.
Das dynamische Potenzial des neuen Pri-
us basiert auf dem Einsatz des ersten Toyo-
ta New Global Architecture (TNGA) Kon-
zepts. Sie ermoglicht unter anderem einen
tiefen Schwerpunkt, der das Handling und
die Fahrstabilitdat optimiert. Zudem erlaubt
das neue Konzept ein ansprechendes De-
sign mit niedrig ansetzender Linienfiihrung

und athletischerem Profil. Im Innenraum
spiegelt sich der neue Konstruktionsansatz
in einem behaglichen Ambiente mit opti-
mierter Fahrerposition und mehr Komfort
wider. Mehr Ladekapazitat verdankt der
Prius einer neuen kompakter bauenden Ba-
terie und Doppelquerlenker-Hinterachse.

Der neue Prius bleibt - neben dem Toyota
Mirai - der Technologietrager von Toyota. Er
verfiigt liber entscheidende Details, die die
Sicherheit, die Performance und den Kom-
fort auf ein neues Niveau heben.

Die Sicherheit stellt dabei einen wesent-
lichen Aspekt dar. Die TNGA Karosserie
wurde im Hinblick auf exzellente Energieab-
sorption konstruiert. Der Umfang des Toyo-
ta Safety Sense Sicherheitssystems wurde
zudem beim neuen Prius um eine radarba-
sierte adaptive Geschwindigkeitsregelan-
lage sowie eine FuRganger-Erkennung fiir
das Pre-Crash Safety System erweitert.

Der Vollhybridantrieb wurde intensiv tiber-
arbeitet, um die Effizienz zu steigern, das
Gewicht zu reduzieren und die Perfomance
zu schdrfen. Der Verbrennungsmotor arbei-
tet dank konstruktiver Anderungen nun mit
einem Wirkungsgrad von iber 40 Prozent,
mehr als jeder andere Benzinmotor. Weitere
kompaktere und neu positionierte Hybrid-An-
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THE PRIUS REMAINS TOYOTA'S TECHNOLOGICAL AMBASSA-
DOR, ASHOWCASE FOR NEW, RELEVANT TECHNOLOGIES

triebskomponenten leisten einen Beitrag zum
niedrigen Schwerpunkt des Fahrzeugs. Die
neue kompaktere Nickel-Metallhydrid Batterie
weist ein optimiertes Ladeverhalten auf.
Diese Innovationen widersprechen der
verbreiteten Ansicht, wie ein Eco-Car aus-
zusehen hat und wie es fahren sollte. Der
neue Prius demonstriert eindrucksvoll die
Vorziige der Toyota Vollhybrid-Technologie,

die im Zuge neuer Toyota Hybridmodelle
kontinuierlich weiterentwickelt wird.

DIE GESCHICHTE DES PRIUS
Unter dem Motto ,Bereit fiir das 21. Jahr-
hundert® wurde 1997 der erste Toyota

Prius prdsentiert. Als erstes Hybrid-Seri-
enfahrzeug war er, wie sein aus dem Latei-
nischen stammende Name verheil3t, seiner
Zeit voraus.

Das erste Modell war eine kleine viertiiri-
ge Limousine, die von einem 1,5 Liter VVT-i
Atkinson Benzinmotor und einem Elektro-
motor mit 33 kW angetrieben wurde. Bei
einem durchschnittlichen Benzinverbrauch
von 5,1 Litern auf 100 Kilometern emittier-
te der erste Prius 120 g CO2 pro Kilometer.

Die zweite Generation prdsentierte sich
2003 komplett iberarbeitet mit bemer-
kenswerten Fortschritten hinsichtlich Leis-
tung und Effizienz sowie einem grdf3eren,

schickeren, komfortableren und prakti-
scheren Design. Das optimierte Hybridsys-
tem verfiigte liber einen gréReren 1,8 Liter
Motor sowie iiber eine kleinere und leichte-
re Hybridbatterie mit hoherer Leistungs-
dichte. Der Kraftstoffverbrauch wurde um
15 Prozent auf 4,3 Liter pro 100 Kilometer
gesenkt, und die CO2-Emissionen erreich-
ten einen neuen Tiefststand von 104 g/km.

Die dritte Generation des Prius kam 2009
mit nochmals gesteigerter Leistungund ho-
herer Effizienz auf den Markt. Im Vergleich
zum ersten Prius wurde die Hybrid-System-
leistung um mehr als ein Drittel erhoht bei
gleichzeitiger Senkung der CO2-Emissio-




nen um ein Viertel und einer Reduktion des
Kraftstoffverbrauchs um 23 Prozent.

Mit der ersten Generation des Prius ent-
stand der Markt fiir Hybridfahrzeuge, die
zweite Generation befliigelte mit seinem
fortschrittlichen Image die Popularitdt des
Modells, und die dritte Generation sicherte
den Erfolgim Massenmarkt. Das ermdglich-
te Toyota, den Hybridantrieb schrittweise
auch bei weiteren Volumenmodellen einzu-
setzen.

In seinen ersten 18 Jahren hat der Pri-
us die automobile Welt umgekrampelt. Er
verhalf der Hybridtechnologie zur Mas-
sentauglichkeit und lenkte das Augenmerk
der Industrie und der Kunden darauf, wie
Fahrzeuge sauberer und effizienter ge-
macht werden kénnen. Uber acht Millionen
verkaufte Toyota Hybride seit 1997 - da-
von mehr als 3,5 Millionen Prius — belegen,
wie sehr diese Antriebstechnologie heute
verstanden, akzeptiert und angenommen
wird. Die weitere Verbreitung der Techno-
logie und das grofRere Angebot an Hybrid-
fahrzeugen in allen Segmenten lieBen die
Wachstumsrate kontinuierlich ansteigen.
Die vierte Generation des Prius wird dem
Hybridmarkt mit noch mehr Umweltver-
traglichkeit sowie neuem Design und ho-
herer Fahrdynamik einen weiteren Auf-
schwung verleihen.

Toyotas Erfahrungen mit dem Prius sind
von zentraler Bedeutung fiir die Entwick-
lung von Hybridfahrzeugen als alternative
Antriebe, ob mit Benzin, Diesel, Biokraft-
stoffen oder von Brennstoffzellen angetrie-
ben.

Auf Basis der technischen Grundlagen,
mit denen Toyota den Durchbruch des
Prius realisierte, lieBen sich weitere Mobi-
litdtslosungen entwickeln — vom batterie-
lektrischen i-Road fiir die Stadt bis hin zur
ersten Toyota Brennstoffzellen-Limousine
Mirai.

DER MARKT
In den 18 Jahren, seitdem Toyota den

Prius eingefiihrt und sein Hybridtechno- §
logie-Programm auf den Weg gebracht [
hat, hat sich der Markt fiir Neufahrzeuge %

grundlegend gedndert. Ein gesteigertes
Bewusstsein fiir Umweltfragen und fiir die

Notwendigkeit, die natiirlichen Resourcen |

zu schiitzen, haben einerseits die Vorstel-
lungen der Menschen beeinflusst, was ein
Fahrzeug leisten sollte. Andererseits wer-
den sie durch gesetzliche Vorgaben be-
stdrkt, die von den Herstellern immer nied-
rigere Fahrzeugemissionen fordern.

Diese gesellschaftspolitischen Verdande-
rungen haben Toyota dazu verholfen, seine
Hybride auf allen Markten weltweit zu etab-
lieren, und sie haben auch andere Hersteller
dazu motiviert, Hybridsysteme und Alter-
nativen zu Benzin- und Dieselmotoren wie
Elektrofahrzeuge und Plug-in Hybride zu
entwickeln.

Die Hybridtechnologie hat sich zu einer
Kernkompetenz entwickelt, mit der sich
Toyota von anderen Herstellern im Markt
abhebt. Ein Beleg dafiir ist die Tatsache,
dass liber 50 Prozent aller in Europa ver-
kauften Fahrzeuge mit alternativem An-
trieb Toyota Hybride sind, mehr also, als alle
anderen Hybride, Plug-in Hybride und Elek-
trofahrzeuge zusammengenommen.

Im Jahr 2014 waren 55 Prozent aller in
Europa verkauften Auris Modelle und 33
Prozent der verkauften Yaris Modelle Hy-
bride. Das unterstreicht eindrucksvoll die
Bedeutung des Hybridantriebs fiir den Er-
folg von Toyota in diesen wichtigen Seg-
menten. Zudem sichert sich Toyota durch
den Hybridantrieb zahlreiche neue Kunden.

Die Eroberungsrate beim Yaris Hybrid liegt .

bei 63 Prozent, beim Auris Hybrid sind es 51
Prozent.
Toyota ist der Uberzeugung, dass sich

das Marktpotenzial fuir Hybride weiter stei- __
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gern wird, zumal immer mehr Menschen
diese Technologie annehmen, wahrend die
Emissionen herkommlicher Benzin- und
Dieselmotoren immer strengeren gesetz-
lichen Auflagen unterliegen. Gleichzeitig
folgen andere Hersteller Toyota, indem sie
ihre eigenen Hybridmodelle auf den Markt
bringen. Damit kurbeln sie den Wettbewerb
weiter an und bieten dem Kunden mehr
Auswabhl.

Toyota wird auch weiterhin an den Vor-

bei dem der Elektromotor unabhangig vom
Verbrennungsmotor arbeiten kann. Da-
durch kann das Fahrzeug rein elektrisch
im EV Modus fahren, lokal emissionslos,
und ohne Kraftstoff zu verbrauchen. Diese
Vorteile kann ein Mild-Hybrid, bei dem der
Elektromotor den Verbrennungsmotor nur
unterstiitzt, nicht bieten.

Kontinuierliche = Weiterentwicklungen
der Vollhybrid-Technologie werden deren
Marktposition ausbauen, bevor sich alter-
native Antriebe wie Plug-in Hybride, Elekt-
ro- und Brennstoffzellen-Fahrzeuge durch-
setzen werden. Um das Wachstum sicher
zu stellen, miissen die Umweltvertraglich-
keit sowie die Attraktivitdt der Hybride als

Fahrzeuge, die groBen Fahrspald bereiten,
gestarkt werden. Darauf baut der neue Pri-
us auf, der neue Mal3stabe hinsichtlich der
Umweltvertrdglichkeit setzt und der durch
optimiertes Styling, gesteigerte Qualitdt
und noch bessere Fahreigenschaften eine
engere emotionale Bindung zum Kunden
herstellt.

DIE DREI SAULEN DES NEUEN PRIUS

Der neue Prius baut auf der Hybrid-Tech-
nologie auf und besticht durch beispiellose
Effizienz sowie durch hohe Umweltvertrag-

lichkeit. Mit seinen emotionalen Qualitaten

und seiner Performance iibt er eine grofRe
Anziehungskraft auf die Kunden aus, die ein
markantes Styling, eine hohe sensorische
Qualitat, eine groRe Praxistauglichkeit und
ein aulRergewohnliches Fahrerlebnis bevor-
zugen.

Die Umsetzung dieser Qualitdten basiert
auf drei Sdulen: der Toyota New Global Ar-
chitecture, dem Design sowie der neuen
Generation des Hybridsystems.

TOYOTAS ERSTES TNGA KONZEPT

Der neue Prius ist das erste Modell, das
auf einer Toyota New Global Architecture

(TNGA) Plattform basiert. Uber einen im
Vergleich zum aktuellen Modell tieferen
Schwerpunkt definiert sich der FahrspaB,
den das Fahrzeug bietet, und zudem bietet
er eine optimierte Fahrerposition.

Dariiber hinaus leistet das neue Konzept
einen wesentlichen Beitrag zur optimierten
Fahrdynamik, die bei einem Eco-Car in der
Regel so nicht erwartet wird. Dank des Ein-
satzes von hochfestem Stahl und zusatzli-
chen Verstarkungen am Ful3 der B-Saulen
sowie an der Anbindung zur Bodengruppe
konnte die Steifigkeit der Karosserie um
60 Prozent erhoht werden. Ergebnis dieser
Mallnahmen ist ein direktes Handling mit
hervorragender Riickmeldung, ohne das
Fahrwerk straffer abstimmen zu miissen.

DOPPELQUERLENKER-HINTERACHSE

Die neue Doppelquerlenker-Hinterachse
lasst im Vergleich zum aktuellen Prius zwei
Drittel weniger an Fahrbahnunebenheiten
zur Karosserie durchdringen. Die Uberar-
beiteten MacPherson Federbeine vorn mit
vergroBertem Dampferwinkel und dem Ein-
satz von Schraglagern leisten einen Beitrag
zum verbesserten Handling mit direkterer
Riickmeldung.



Das Chassis ist auf die direktere Be-
schleunigung des neuen Hybridsystems
ausgelegt. Es wartet mit mehr Stabilitdt,
geringerer Wankneigung und mehr Kom-
fort auf unebenem Fahrbahnbelag auf. Auf
kurvigen Strecken agiert der neue Prius
hochst prazise und spurstabil.

MEHR SICHERHEIT MIT TNGA

Sicherheit ist ein Kernmerkmal bei der Ent-
wicklung der neuen TGNA Plattformen, und
zwar nicht nur hinsichtlich eines stabilen
Fahrverhaltens sondern auch das Blickfeld
des Fahrers betreffend. Der Sichtbereich
des Fahrers nach vorn wurde im Vergleich
zum aktuellen Prius deutlich erweitert, und
die Sicht nach hinten wurde durch eine ver-
groBerte Heckscheibe verbessert.

Dank der optimierten Plattform erzielt
der neue Prius in unabhdngigen interna-
tionalen Crashtest einschlieRlich des Euro
NCAP exzellente Ergebnisse.

DESIGN
Der neue Prius ist nicht nur ein weiteres
“griines Auto”. Sein Design und seine hohe
Qualitat starken seine emotionale Anzie-
hungskraft und seine markante Prasenz auf
der StraRe. Die fundamentalen Vorziige von
TNGA unterstreichen das. Als Toyotas fort-
schrittlichstes Fahrzeug nimmt er die Rolle
eines Imageleaders ein, und sein Design soll
ihm vom ersten Augenblick an Aufmerk-
samkeit verschaffen.

Die dank TNGA tief heruntergezogene
Form unterstreicht den Eindruck des exe-

zellenten Fahrverhaltens, der durch das
neue gleichermalRen athletische wie aero-
dynamisch effiziente Profil weiter verstarkt
wird. Ergebnis ist ein menschlich-techni-
sches Design mit hoher emotionaler Qua-
litdat, das die Maglichkeiten, die der tiefe
Schwerpunkt bietet, voll ausschopft.

KAROSSERIE

Die Designvorgabe fiir den neuen Prius ma-
nifestiert sich im Kontrast zwischen weiten
Kurven und harten Oberfldchen. Das Er-
gebnisist eine neue Form, die durch ebenso
sanfte wie klare Linien auffallt.

Das Design der Front mit dem prominent
angebrachten Toyota Emblem steht im Ein-
klang mit der Geschichte des Prius. Gleich-
zeitig legt sie mit einer deutlich niedrigeren
Motorhaube ein visuelles Zeugnis iiber die
fortschrittliche Gestaltung und die Perfor-
mance des Fahrzeugs ab.

Neue auffallig schmale Scheinwerfer und
komplexe sowie gleichzeitig schnorkellose
Einfassungen der Nebelscheinwerfer und
der Lufteinldasse verleihen dem Fahrzeug
ein unverwechselbares und intelligentes
Erscheinungsbild.

In der Seitenansicht prasentiert sich der
Prius mit einer niedrigen und athletischen
Silhouette. Dank TNGA konnte in wesent-
lichen Bereichen ein niedrigerer und dy-
namischerer Auftritt realisiert werden. Im
Vergleich zum aktuellen Prius wurde die
Hohe des neuen Prius um 20 auf 1.470 Mil-
limeter gesenkt. Der hochste Punkt des Da-
ches liegt nun weiter vorn, und die Giirtel-

linie wurde niedriger platziert, um optisch
seine dynamischen Qualitdten zu betonen.
Bei einem gleichen Radstand wie der ak-
tuelle Prius von 2.700 Millimetern ist das
neue Modell in der Lange um 60 auf 4.540
Millimeter gewachsen. Zudem ist er mit
1.760 Millimetern um 15 Millimeter breiter.

Aerodynamische Elemente am hinteren
Dach unterstiitzen die homogene Luftfiih-
rung tiber dem Fahrzeug. AuBerdem biirgt
TNGA fiir optimierte Luftstromung an den
Seiten. Seine extreme Windschliipfigkeit
verhilft dem neuen Prius zum weltweit
niedrigsten cW-Wert eines Pkw.

Am Heck miindet die Karosserieform vom
Dachspoiler aus konsequent beim StoRfan-
ger, und die Platzierung der Radhduser be-
tont den ausdrucksvollen Auftritt des Prius.
Die schmalen Leuchteinheiten befinden
sich an den dulersten Ecken des Hecks. Sie
folgen der markanten Linienfiihrung der
roten LED Riickleuchten.

Toyota bietet den neuen Prius in sieben
AuRenlackierungen einschlief8lich des neu-
en Emotional Red an.

INNENRAUM

“Peace of mind” lautet das Thema fiir den
Fahrgastraum, der ein behagliches und
komfortables Ambiente vermittelt und die
Passagiere freundlich willkommen heil3t.
Dezent umschliet die Instrumententafel
den Fahrer, seitlich miindet sie fast nahtlos
in die Turverkleidungen. Sie besteht aus we-
niger Komponenten als zuvor, die Sektion in
Piano Black ist jetzt einteilig ausgefiihrt.




Das schafft einen starken visuellen Kont-
rast zu den Bereichen der Instrumententa-
fel, die wie die Tiirverkleidungen in einem
weillen und kratzfesten Soft-Touch-Mate-
rial gehalten sind.

Die Liebe zum Detail offenbart sich be-
sonders bei den Liiftungséffnungen. Die
Sitze lassen sich vielfdltig einstellen, und
alle Bedienelemente sind ergonomisch
giinstig untergebracht. Das Lenkrad ist mit
sensorisch hochwertigem Leder bezogen.
Toyota bietet den neuen Prius in Deutsch-
land in der Interieurfarbe Schwarz an. Ins-
gesamt prdsentiert sich der Innenraum je-
doch hell und gerdumig.

Die Ruhe im Innenraum zdhlte schon
immer zu den charakteristischen Merk-
malen eines Toyota Hybridfahrzeugs. Im
Innenraum verstromt der neue Prius ein
luxurioses Ambiente mit duBerst niedri-
gem Gerdusch- und Vibrationsaufkommen.
Neu gestaltete Frontsitze, die exzellenten
Komfort und besten Seitenhalt bieten, leis-
ten einen weiteren Beitrag zum optimierten
Fahrerlebnis.

NEUES HYBRID-SYSTEM
Der neue Prius ist mit der ndchsten Gene-
ration des Toyota Hybrid-Antriebsstrangs
ausgestattet. Dieser basiert auf den beiden
Sdulen, denen Toyota Hybride weltweit ihre
Beliebtheit verdanken: einerseits auf ihrer
hohen Kraftstoffeffizienz und andererseits
auf dem entspannten Fahrvergniigen, das
sie vermitteln.

Toyotas Hauptaugenmerk bei der ndchs-
ten Generation des Hybridantriebs lag auf
noch einfacherer und noch intuitiverer

Fahrbahrkeit. Der Hybridantrieb quittiert
jede Bedienung des Gaspedals mit einer
natiirlichen, sanften sowie direkten Riick-
meldung und liefert immer die gewiinschte
Leistung.

Selbstverstandlich wurde auch die Kraft-
stoffeffizienz optimiert. Das neue Hybrid-
system baut kompakter und leichter. Batte-
rie, Elektromotor und Benzinmotor weisen
signifikante technologische Weiterent-
wicklungen auf.

Die Batterien verfligen iiber eine hohe-
re Leistungsdichte, das heilt sie geben bei
gleichen Abmessungen und gleichem Ge-
wicht eine hohere Leistung ab.

Die Elektromotoren bauen kleiner und
bieten damit ein besseres Leistungsge-
wicht.

Der bislang mit 38,5 Prozent schon exzel-
lente Wirkungsgrad des Benzinmotors des
aktuellen Prius wurde auf den weltbesten
Wert fiir Ottomotoren von iiber 40 Prozent
erhoht.

Durch diese MalRnahmen soll das Hybrid-
system des neuen Prius eine um 18 Prozent
hohere Kraftstoffeffizienz als das aktuelle
Modell bieten.

PRIUS: DER HIGH-TECH
BOTSCHAFTER VON TOYOTA

Der Prius stellte fiir Toyota schon immer die
Referenz fiir die Entwicklung niitzlicher und
hochtechnischer Features dar. Das trifft
auch auf die vierte Modellgeneration des
Prius zu. Er profitiert von zahlreichen Inno-
vationen, die fiir hohere Sicherheit, mehr
Komfort sowie eine bessere und intelligen-
tere Bedienbarkeit stehen.

Der Chefdesigner des neuen Prius Toyos-
hima erldutert: “Der Prius ist der tech-
nologische Botschafter von Toyota, ein
Zugpferd, das den Hybridabsatz unserer
Kernmodelle steigern wird.”

TOYOTA SAFETY SENSE

MIT ZUSATZLICHEN FUNKTIONEN

Durch den Einsatz des Toyota Safety Sense
Sicherheitssystems wartet der neue Prius
mit signifikanten Fortschritten hinsicht-
lich aktiver und passiver Sicherheit auf. Der
Umfang des Systems wurde beim neuen
Prius um eine radarbasierte adaptive Ge-
schwindigkeitsregelanlage sowie um eine
FuRganger-Erkennung fiir das Pre-Crash
Safety System erweitert.

Beim aktuellen Prius verfiigen nur etwa
zwei Prozent aller verkauften Fahrzeuge iiber
das Pre-Crash Safety System. Im neuen Prius
zdhlt es ebenso zu den serienmdligen Featu-
res des Toyota Safety Sense Systems wie der
Spurwechsel-Warner, der Fernlichtassistent
und die Verkehrszeichen-Erkennung.

ZUSATZLICHE SENSOREN FUR MEHR
SICHERHEIT UND KOMFORT

Alle Technologien, die Toyota fiir die ver-
schiedenen Generationen des Prius ent-
wickelt hat, dienen stets einem klaren Ziel.
Das setzt sich auch beim neuen Modell fort.
Dank zusatzlicher Sensoren versorgt er den
Fahrer mit umfangreichen Informationen
und optimiert er die Sicherheit sowie den
Komfort. So entwickelt sich der neue Prius
zu einer Art sechstem Sinn fiir den Fahrer
und nimmt Dinge wahr, die der Fahrer mit-
unter nicht erkennt.



TOYOTANEW GLOBAL AR

Ein neues Konzept zur Entwicklung und Produktion

Die Toyota New Global Archi-
tecture TNGA stellt die Basis
fur die kiinftige Entwicklung
von Antrieben und Fahrzeugen
bei Toyota dar. Sie markiert
eine Revolution bei der Ent-
wicklung, Konstruktion und
Produktion von Fahrzeugen,

. indem sie durch Standardisie-
rung von GrofRe und Position
zentraler Komponenten inner-
halb neuer Standardplattfor-
men die Prozesse verschlankt.
Damit ist TNGA integraler
Bestandteil der Toyota Philo-
sophie, immer bessere Auto-
mobile bauen zu wollen.

Zudem verdndert TNGA den Fertigungspro-
zess und steuert fundamentale Optimie-
rungen in das Toyota Produktionssystem
ein. Auf lange Sicht werden die Fertigungs-
stdatten kleiner und flexibler mit Fertigungs-
tralen, die schnell und einfach auf gedn-
derte Erfordernisse bei der Herstellung
angepasst werden konnen.

Beim neuen Prius kommt die erste je ent-
wickelte TNGA Plattform zum Einsatz, die
auch bei zahlreichen weiteren kiinftigen
Modellen Verwendung finden wird. Weitere
Plattformen fiir eine komplette Fahrzeug-
palette sind in der Entwicklung.

Mit TNGA hebt Toyota das Konzept ge-
meinsamer Plattformen auf ein neues Ni-
veau. Komponenten und ihr Layout werden
fiir verschiedene Fahrzeugsegmente stan-
dardisiert. Zudem bindet Toyota schon zu
einem sehr frilhen Stadium sowohl seine
Fertigungsstdtten als auch seine Zulieferer
in das Konzept ein.

Durch TNGA kommen Kunden in den Ge-
nuss attraktiverer und sichererer Fahrzeu-
ge, die mehr FahspaR versprechen. Gleich-
zeitig mochte Toyota nachhaltig die Anzahl
und Vielfalt verschiedener Fahrzeugkom-
ponenten reduzieren, um die Entwicklung
und die Produktion effizienter zu gestalten
und um Zeit zu sparen.

OPTIMIERTE FAHRDYNAMIK MIT TIEFEM
SCHWERPUNKT

TNGA leistet einen direkten Beitrag zu ge-
steigertem Fahrvergniigen. Zum einen
ermoglichen die neuen TNGA Fahrzeug-
plattformen einen tiefen Schwerpunkt und
damit ein optimiertes Handling mit weniger
Wankbewegungen. Auf diese Weise kann
ein exzellentes Fahrverhaltens realisiert
werden, ohne den Fahrkomfort zu schma-
lern.

Zum anderen ermdoglicht TNGA eine
deutlich steifere Karosserie durch den stra-
tegischen Einsatz hochfester Stdhle, was
ebenfalls eine Optimierung des Handlings
ermoglicht. Die Karosserie des neuen Prius
weist eine um 60 Prozent hohere Steifigkeit
auf als die des aktuellen Modells, was sich in
einem erstklassigen Fahrverhalten mit op-
timiertem Handling niederschldgt.

ERGONOMISCH EXZELLENTES FAHR-
ZEUG-PACKAGING

TNGA definiert unter anderem die ver-
einheitlichte Positionierung verschiedenen
Komponenten. Dadurch vereinfacht sich
die Fahrzeugkonstruktion in wesentlichen
Bereichen ohne Beeinflussung des Designs,
das jedem Fahrzeug seinen individuellen
Charakter verleiht.

Fiir die Bedienung relevante Fahrzeug- |
komponenten wie die Pedalerie, die Lenk- |
sdaule und der Fahrersitz werden in Zukunft
in Abhdngigkeit vom zu entwickelnden
Fahrzeugtyp und von der eingesetzten
Plattform einemvon nurfiinfverschiedenen
Layouts entsprechen. In der Vergangenheit
wurde bei der Entwicklung jedes einzelnen
Modells viel Zeit auf die millimetergenaue
Positionierung dieser Bauteile verwendet,
um die bestmdgliche Ergonomie mit dem
Design des Fahrzeugs in Einklang zu brin-
gen. Durch TNGA steht die Positionierung
durch die Auswahl einer Plattform mit ge-
nau definierter Bodenhdhe von vornherein
fest. Danach bedarf es hochstens noch ei-
ner Feinjustierung der Bedienwinkel und
des Winkels der Lenksadule.

Das System funktioniert bei allen Fahr-
zeugen, ganz gleich, ob es um ein Fahrzeug
mit sportlichem Charakter oder um eines mit
praktischer Ausrichtung und mit grofRziigi-
ger Beinfreiheit im Fond geht. Die fiinf exis-
tierenden Layouts erfiillen die Erfordernisse
des gesamten Fahrzeugprogramms, vom
kompakten Sportwagen bis hin zum SUV.

AuBerdem erdffnet TNGA neue Moglich-
keiten bei der Gestaltung des Motorraums,
wenn es darum geht, einzelne Komponen-
ten sauber und aufgeraumt sowie moglichst
niedrig zu platzieren. Das ermdoglicht eine
niedrige Motorhaube, die attraktive De-
signs zuldsst und zudem die Sicherheit ver-
bessert, indem dem Fahrer mehr Sicht nach
vorn geboten wird. Natiirlich sinkt dadurch
auch der Schwerpunkt des Fahrzeugs, was
sich positiv auf das Handling, die Stabilitdt
und das Fahrerlebnis auswirkt.

FREIHEITEN BEIM DESIGN
Obwohl TNGA mit einer standardisier-
ten Fahrzeugarchitektur und zahlreichen
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TNGA WILL EMPOWER TOYOTA DESIGNERS TO PRODUCE
STYLISH VEHICLES WITH A LOWER STANCE AND MORE
APPEALING PROPORTIONS

Gleichteilen verbunden ist, fiihrt das Prin-
zip keineswegs zu Modellen mit dhnlichem
Erscheinungsbild und beschrankter Diffe-
renzierung. TNGA greift in die Fahrzeug-
bereiche ein, die dem Auge verborgen sind,
lasst den Designern aber alle Freiheiten,
eigenstdndige und individuelle Modelle zu
konzipieren.

TNGA ermdglicht zudem erst niedrige-
re Fahrzeuge mit starker optischer Anzie-
hungskraft wie beispielsweise den neuen
Prius oder das C-HR Concept Car.

OPTIMIERTE SICHERHEIT

Bei den TNGA Plattformen stehen hochste
aktive und passive Sicherheitsstandards im
Vordergrund. Sie sollen die Anforderungen
internationaler unabhdngiger Crashtests
erfiillen sowie in Verbindung mit dem Toyo-
ta Safety Sense System ein hohes Niveau an
aktiver und prdventiver Sicherheit bieten.
Durch eine niedrigere Hohe der Motorhau-

be erhdlt der Fahrer zudem einen freieren
Blick auf die Straf3e.

INTELLIGENTE ENTWICKLUNG UND
PRODUKTION
TNGA dient Toyota nicht nur dazu, immer
bessere Autos zu bauen, sondern wirkt sich
direkt auch positiv auf Entwicklung und
Produktion aus. Aufgrund der bislang weit-
reichendsten Anderungen am Toyota Pro-
duktionssystem wird TNGA zu Fertigungs-
statten fiihren, die kleiner und flexibler sind
und sich schneller und einfacher auf neue
oder zusdtzliche Modelle anpassen lassen.
Auf dem Boden montierte Fertigungsstra-
f3en lassen sich einfacher aufbauen und sind
leichterin der Lange zu variieren als hangen-
de Konstruktionen. Toyota geht davon aus,
dass dank TNGA unterschiedliche Modelle
auf der gleichen Fertigungsstraf3e herge-
stellt und dass Teile sowie Systeme effizien-
ter gefertigt werden konnen. Zudem lassen

sich Anderungen beim Design und bei der
Technik schneller und einfacher umsetzen.
AuBerdem steigt die Umweltvertrdglichkeit
durch den Einsatz kompakterer Werkzeuge,
die weniger Energie verbrauchen.

Durch die Tatsache, dass sich unterschied-
liche Modelle aus unterschiedlichen Segmen-
ten gleiche Komponenten teilen werden, wird
sich die Anzahl verschiedener Teile, die kons-
truiert, hergestellt und bereitgestellt werden
miissen, entscheidend verringern.

Toyota rechnet damit, dass sich die An-
zahl der fiir die Fahrzeugentwicklung be-
notigten Mitarbeiter um etwa 20 Prozent
reduzieren wird, wodurch Toyota mehr Zeit
gewinnt, sich der Entwicklung immer bes-
serer Autos zu widmen. Dariiber hinaus sin-
ken auch die Investitionen, die notig sind,
um ein neues Produkt auf den Markt zu
bringen, und die Wettbewerbsfahigkeit so-
wie die Flexibilitat der bestehenden Toyota
Fertigungseinrichtungen steigt.




WA > ANNIY L a9 e

M Faszinierendes Design, begeisterndes Fahrerlebnis

e







14



I —

THE NEW, 5-DOOR C-HR CONCEPT CONTINUES TOYOTA'S
EXPLORATION OF AN EXPRESSIVE NEW, DIAMOND
A ARCHITECTURE STYLING THEME




C-HR CONCEPT INTRODUCES HYBRID TECHNOLOGY
TO THE COMPACT CROSSOVER SEGMENT
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DER NEUE TOYOTA RAV

Prestige, comfort and efficiency

Mit der Vorstellung der neu-
en RAV4 Modelle feiert der
Toyota Hybridantrieb seine
Premiere im heild umkampf-
ten europaischen Kom-
pakt-SUV-Segment.

Das Antriebssystem besteht im wesentlichen
aus einem 2,5-Liter-Benzinmotor, der im At-
kinson-Zyklus betrieben werden kann, sowie
einem kraftvollen Elektromotor. Der neue
RAV4 Hybrid ist wahlweise mit Front- oder
Allradantrieb lieferbar, letzterer verfiigt iiber
einen zusdtzlichen Elektromotor an der Hin-
terachse. So realisiert Toyota einen leichten,
elektrischen Allradantrieb, der ohne Vertei-
lergetriebe und Kardanwelle auskommt. Zu-
dem darf die Allradvariante Anhdngelasten
von bis zu 1650 Kilogramm ziehen.

Mit einer Systemleistung von 145 kW
(197 PS) beschleunigt der neue RAV4 Hy-
brid in nur 8,7 Sekunden von Null auf 100
km/h und kommt auf einen Gesamtver-

brauch von lediglich 4,9 Liter* pro 100 km.
Entsprechend gering fallen die CO2-Emis-
sionen aus: sie betragen nur 115 g/km*.

Damit setzt sich der RAV4 Hybrid an die
Spitze einer aktualisierten Modellreihe, de-
ren liberarbeitete Motoren allesamt die Ab-
gasnorm Euro 6 erfiillen.

Neu im Angebot ist ein 2,0 Liter Tur-
bodiesel mit 105 kW (143 PS) und einem
Drehmoment von 320 Nm, der lediglich
123 g/km* CO2 emittiert. Der liberarbeite-
te 2,0 Liter Benzinmotor ist wahlweise mit
Schalt- oder Automatikgetriebe lieferbar
und entwickelt 111 kW (151 PS) sowie ein
Drehmoment-Maximum von 195 Nm. Die
CO2-Emissionen des Benziners betragen
149 g/km*.

Abgesehen von dem einzigartigen Fahr-
erlebnis, das die Toyota Hybrid-Technologie
bietet, profitieren alle Antriebsvarianten
des neuen RAV4 von einem gesteigerten
Fahrkomfort, einem Plus an Fahrdynamik,
einem reduzierten Gerdauschniveau im In-
nenraum, einem Uberarbeiteten Karosse-
rie-Design, einem aufgewerteten Interieur

sowie von modernen Technik- und Sicher-
heitsmerkmalen.

Eine Reihe neu entwickelter aktiver Si-
cherheitssysteme, die unter dem Begriff
Toyota Safety Sense zusammengefasst sind,
halten ebenfalls Einzug in das Kompakt-SUV.
Einen Uberblick aus der Vogelperspekti-
ve bietet der neue 360-Grad-Monitor, der
Hindernisse rund ums Fahrzeug erfasst
und damit die Sicherheit beim Manovrie-
ren und Einparken erhdht. Im renovierten
Innenraum setzen ein 4,2 Zoll groBes Mul-
ti-Informationsdisplay zwischen den Kom-
bi-Instrumenten sowie das Toyota Touch 2
Multimedia-System mit 7 Zoll groBem Farb-
monitorin der Mittelkonsole neue Akzentein
Sachen Qualitdt und Funktionalitat.

HYBRID: VON EINER REVOLUTIONAREN
IDEE ZUR WELTWEIT FUHRENDEN TECH-
NOLOGIE

Uberlegungen zu alternativen Pkw-Antrie-
ben haben Toyota bereits in den 1960er
Jahren beschaftigt. Aber erst in den friihen
1990er Jahren hat sich der Hersteller dazu
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entschlossen, ein produktionsbasiertes Ent-
wicklungsprogramm fiir umweltschonende
Automobil-Technologien aufzulegen.

1994 rief Toyota das G21-Projekt ins Le-
ben. Ziel war die Konzipierung eines ,grii-
nen, umweltvertrdglichen Fahrzeugs' fiir
das 21. Jahrhundert, das trotz seiner um-
weltschonenden Auslegung die gleichen
Qualitdten in Sachen Alltagstauglichkeit
und Fahrspal bieten sollte wie ein konven-
tioneller Pkw.

Mit der Markteinfiihrung des ersten Prius
im Jahr 1997 betrat das weltweit erste Seri-
enmodell mit Hybridantrieb die automobile
Biihne. Damit hatte Toyota nicht nurin Sa-
chen alternative Antriebe und nachhaltige
Mobilitdat Mal3stdbe gesetzt, sondern auch
eine Initialzlindung fiir die Elektrifizierung
automobiler Antriebe geliefert.

Nach Einfiihrung der dritten Generation
des Prius im Jahr 2009 erweiterte Toyo-
ta das Angebot 2012 um die Varianten
Prius+ und Prius Plug-in und schuf so die
erste komplette Modellfamilie mit Vollhyb-
rid-Antrieb.

In jeder Entwicklungsstufe hatte Toyota
seine Hybridantriebe stdrker, leichter und
sparsamer gemacht. Zudem wurde das Mo-
dellangebot mit dem Auris Hybrid (2010),
dem Yaris Hybrid als erstem Hybridvertreter
des B-Segments (2012) und dem iiberaus
praktischen Auris Hybrid Touring Sports
(2013) sukzessive erweitert.

Im Jahr 2014 konnte TOYOTA 178.041
Hybridfahrzeuge in Europa absetzen und
damit die Verkaufszahlen des Vorjahres
um dreizehn Prozent steigern. Seit der Eu-
ropa-Premiere des Prius im Jahr 2000 hat
TOYOTA insgesamt knapp eine Million Hy-
bridfahrzeuge an seine europdischen Kun-
den ausgeliefert.

Weltweit hat die Toyota Motor Corporati-
on bis heute mehr als acht Millionen Vollhyb-
ride abgesetzt. Das ist mehr als jeder andere
Hersteller und verschafft Toyota unbestrit-
ten eine Fiihrungsrolle auf dem Feld nach-
haltiger Mobilitat. Welchen Beitrag Toyota
damit fiir die Umwelt geleistet hat, macht
folgende Zahl deutlich: Allein die bislang
verkauften Toyota Hybridfahrzeuge haben
dank der reduzierten Abgasemissionen rund
58 Millionen Tonnen an CO2 eingespart.

DIE RAV4 ERFOLGSGESCHICHTE: VOM
NISCHENMODELL ZUM WELTAUTO

Toyota gilt zu Recht als jener Hersteller, der
das Fahrzeugsegment der Kompakt-SUVs
begriindet hat. Pionier war der Toyota RAV4
(Recreational Active Vehicle with 4-Wheel
Drive), der auf dem Genfer Automobilsalon
von 1994 seine Weltpremiere feierte.

Die erste Generation des RAV4 hatte nur
noch wenig mit den traditionellen, allradge-
triebenen Gelandewagen zu tun. Zum Ver-
kaufsstart wurde der kompakte, nur 3.695
Millimeter lange Dreitiirer mit einem relativ
kleinen, quer eingebauten 2,0-Liter-Ben-
zinmotor angeboten. Eine selbsttragende
Karosserie und Einzelradaufhangung rund-
um waren weitere Konstruktionsmerkma-
le — und fertig war der erste ,,FunCruiser*
mit Allradantrieb, zugleich der erste Kom-
pakt-SUV am Markt.

Im ersten Jahr hat Toyota ganze 53.000
Einheiten des neuen RAV4 abgesetzt und
konnte die Verkaufszahlen im Folgejahr
verdoppeln, im Jahr 1996 gar verdreifa-

chen. Danach stieg das Absatzvolumen
mit jedem Jahr und jeder neuen Modellge-
neration weiter. Schon bald hatte sich der
Pionier unter den Kompakt-SUVs vom Ni-
schenmodell zu einem erfolgreichen Wel-
tauto entwickelt. 2013 iibertreffen die Ver-
kaufszahlen des RAV4 jene des Jahres 1994
um das Zehnfache.

Heute ist der RAV4 in 170 Landern zu Hau-
se, und von den mittlerweile vier Generationen
hat Toyota weltweit mehr als sechs Millionen
Einheiten verkauft. 1,5 Millionen Fahrzeuge
wurden an europdische Kunden ausgeliefert.

Seit 1994 hat sich das Kompakt-SUV-Seg-
ment allerdings verdndert, die aktuellen
Modelle sind in vielerlei Hinsicht gereift.
Wadhrend die Kunden fritherer Jahre den
kompakten Allradler als Alternative zu
sportlichen Steilheck-Modellen und Coupés
kauften, sind heute familientaugliche, glei-
chermaBen moderne wie vielseitige Kom-
pakt-SUVs gefragt, die anstelle eines Kombis
oder eines Minivans angeschafft werden.

DIE KRAFT DER ZWEI MOTOREN

Eine perfekte Antwort auf die neuen Her-
ausforderungen eines wettbewerbsstarken
SUV-Marktes gibt der neue RAV4 Hybrid.
Denn er verbindet die mehr als 20-jdhrige
Erfahrung des Herstellers mit der jiingsten
Generation der innovativen Toyota Hyb-
rid-Antriebstechnologie.

Derneue RAV4 Hybrid zeichnet sich durch
sein dynamisches Design, ein aufgewerte-
tes Interieur, eine vorbildliche Ausstattung
und ein hohes MaR an Vielseitigkeit aus.
Hinzu kommt ein Vollhybrid-Antrieb, der
ein entspanntes Fahrgefiihl und jede Men-
ge Fahrspal3 bietet.

Bei alledem iiberzeugt der neue RAV4
Hybrid mit in seiner Klasse unerreichten
Verbrauchs- und Emissionswerten, die ne-
ben den geringen Betriebskosten in vielen
Markten steuerliche Vorteile bringen. Hinzu
kommt der optionale, elektrische Allradan-
trieb des RAV4 Hybrid, der ein Plus an Trak-
tion und eine besonders hohe Anhdngelast
ermoglicht.

HYBRIDANTRIEB
Das Antriebssystem des RAV4 Hybrid be-
steht im wesentlichen aus einem 2,5-Li-



ter-Benzinmotor, einem kraftvollen Elek-
tromotor, einem Generator und einer
Nickel-Metallhydrid-Batterie mit 204 Zel-
len, die unter der Riickbank untergebracht
ist. Hinzu kommen die Leistungselektronik
fir das Energie-Management sowie das
Antriebs-Management mit Leistungsver-
zweigung.

Die Allrad-Version verfiigt iiber einen zu-
sdtzlichen Elektromotor an der Hinterach-
se und realisiert damit einen elektrischen
Allradantrieb, der leichter und kompakter
ausgelegt ist als ein System mit Verteiler-
getriebe und Kardanwelle.

Mit einer Systemleistungvon 145 kW (197
PS) beschleunigt der RAV4 Hybrid in 8,7 Se-
kunden von Null auf 200 km/h und erreicht
eine Hochstgeschwindigkeit von 180 km/h.
Trotz dieser Fahrleistungen kombiniert der
RAV4 Hybrid nach europdischem Messzyklus
einen duBerst geringen Gesamtverbrauch
von 4,9 Liter* pro 100 km mit CO2-Emissi-
onenvon nur 115 g/km*.

Je nach Fahrsituation und Leistungsan-
forderung arbeitet der Elektromotor entwe-
der alleine oder gemeinsam mit dem Ben-
ziner. Die jeweilige Leistungsverzweigung
erfolgt stets im Hinblick auf den hochsten
erzielbaren Wirkungsgrad und stellt damit
eine moglichst optimale Balance zwischen
Fahrleistung und Verbrauch sicher.

Im Schiebebetrieb und beim Bremsen ar-
beitet der Elektromotor als Generator und
wandelt die kinetische Energie des Fahr-
zeugs in elektrische Energie um, die dannin
der Hybridbatterie gespeichert wird (rege-
neratives Bremssystem).

Das stufenlos variable Getriebe des Hy-
bridsystems wird liber eine By-Wire-Tech-

nologie gesteuert und verfiigt iiber einen
elektronischen Wahlhebel im Cockpit.

Die Antriebssteuerung des RAV4 Hybrid
bietet vier verschiedene Fahrprogramme,
darunter den EV-Modus, in dem der Vollhy-
brid rein elektrisch und damit vollig emis-
sionsfrei und nahezu lautlos unterwegs ist.

Zudem ist der Hybridantrieb darauf aus-
gelegt, im Stadtverkehr mdglichst selten
den \Verbrennungsmotor zuzuschalten.
Hauseigene Studien machen deutlich, dass
dieser kumulative Effekt beim Toyota Vollhy-
brid-Antrieb in der Praxis tatsdchlich einen
hohen emissionsfreien Fahranteil bewirkt.

HYBRID MIT ELEKTRISCHEM ALLRADAN-
TRIEB

Als erster Toyota in Europa nutzt die All-
radversion des RAV4 Hybrid einen zusatz-
lichen, 50 kW starken Elektromotor, der bei
Bedarf die Hinterrader antreibt. Auf diese
Weise wird ein elektrischer Allradantrieb
realisiert, der ohne Verteilergetriebe und
Kardanwelle auskommt.

Das System variiert die Antriebsmomen-
te fiir die Hinterachse in Abhangigkeit von
Fahrzustand und Fahrbahnbeschaffenheit.
Damit steht der Allradantrieb beispielswei-
se beim Anfahren oder beim Zwischenspurt
auf rutschigem Untergrund zur Verfiigung
und sorgt selbst unter anspruchsvollsten
Bedingungen fiir ein Maximum an Traktion,
Fahrstabilitat und Kontrollierbarkeit.

Weil der Hinterradantrieb nur dann zu-
schaltet, wenn er tatsdchlich bendtigt wird,
spart das E-Four System elektrische Ener-
gie und Kraftstoff und arbeitet deshalb
sparsamer als konventionelle mechanische
Allradsysteme.

Die hohe Traktion, die das System bereit-
stellt, bietet in der Praxis weitere handfeste
Vorteile. Dennin der Allrad-Version darf der
RAV4 Hybrid 1650 Kilogramm schwere An-
hangelasten ziehen.

VERBESSERTES FAHRGEFUHL, SEQUEN-
ZIELLER SCHALTMODUS UND POWER
MODUS

Das Antriebs-Management fiir die stufen-
lose Getriebeautomatik ist auf hohe Lauf-
ruhe und nahtlose Beschleunigung aus-
gelegt. Dabei sorgt die enge Abstimmung
zwischen Fahrgeschwindigkeit und Motor-
drehzahl fiir ein iiberaus entspanntes und
natiirliches Fahrgefiihl.

Mit sequenzieller Schaltfunktion und ei-
nem Power-Modus bietet der RAV4 Hybrid
zudem zwei Fahrprogramme an, die eine
betont sportliche Fahrweise ermdoglichen.
Besonders auf kurvenreichen oder bergi-
gen Strecken sorgt das direkte Ansprechen
des Antriebs fiir eine zusdtzliche Portion
Fahrvergniigen. Zudem reagiert der RAV4
Hybrid direkter auf die Gasbefehle des Fah-
rers, der im Power Modus zusatzliche An-
triebsenergie abrufen kann.

FAHRDYNAMIK: GESTEIGERTER FAHR-
KOMFORT, OPTIMIERTES LENKGEFUHL
Die iiberarbeitete RAV4 Modellreihe pro-
fitiert von zahlreichen Verbesserungen,
die sowohl dem Fahrkomfort als auch den
Handlingeigenschaften zugute kommen,
ohne die Fahrstabilitdat zu schmadlern.

So wurden die Zahl der SchweiBpunkte im
Bereich des hinteren Quertrdagers von 105
auf 138 erhoht, zusdtzliche Verstarkungs-
bleche in der Bodengruppe und im Bereich




der hinteren Radaufhdangung sorgen fiir
maximale Steifigkeit.

Die optimierte Festigkeit des hinteren
Karosseriebereichs erhoht nicht nur die
Fahrstabilitdt, sondern verbessert auch das
Schwingungsverhalten und steigert damit
den Fahrkomfort im neuen RAV4.

Wie sein Vorgdnger setzt auch das neue
Modell auf eine MacPherson Radaufhan-
gung vorn und eine leichtgewichtige Dop-
pelquerlenker-Konstruktion bei der Hinter-
achse. StoRdampfer und Schraubenfedern
wurden zugunsten eines hoheren Fahrkom-
forts und einer besseren Geradeauslaufsta-
bilitat modifiziert.

Die StolRddampfer verfiigen iiber opti-
mierte Dampfungseigenschaften, die den
Fahrkomfort bei jedem Tempo und auf un-
terschiedlichen Fahrbahnen verbessern.
Auch die Schraubenfedern mit neu defi-
nierter Kennlinie tragen zum angenehmen
Fahrerlebnis bei.

Die besonders steife Befestigung des
Lenkgetriebes vermittelt schlielich ein
besseres Lenkgefiihl, die Lenkung liefert
eine klarere Riickmeldung.

REDUZIERTES GERAUSCH- UND VIBRATI-
ONSNIVEAU IM INNENRAUM

Um Fahrkomfort und Gerduschniveau be-
sonders auf den hinteren Pldtzen zu ver-
bessern, wurde das Gerausch- und Vibra-
tionsaufkommen im neuen RAV4 spiirbar
reduziert.

Die Dammstoffmatten im Bereich der Bo-
dengruppe weisen eine mehr als doppelt
so grof3e Flache auf, die hintere Riickwand
wurde modifiziert, wahrend im Bereich des
hinteren Unterbodens zusatzliche Damm-

stoffe zum Einsatz kommen, um Abroll- und
Auspuffgerdusche vom Innenraum fernzu-
halten.

Weitere schallisolierende Malinahmen
erstrecken sich auf die vorderen und hinte-
ren Tiiren. Der Einsatz zusdtzlicher Materi-
alien und Dichtleisten reduziert Wind- und
Fahrgerdausche weiter und sorgt dafiir, dass
die Passagiere die Fahrt in Ruhe genieRen
konnen.

GroRflachige Dammstoff-Einsdtze zwi-
schen Spritzwand und Instrumententrager
schirmen den Innenraum schlief3lich vor
storenden Motorgerdauschen ab.

INNOVATIV: HOCHMODERNE TECHNIK-
UND SICHERHEITSAUSSTATTUNG
Fiir den neuen RAV4 steht ein umfangreiches
Paket an Assistenzsystemen zur Verfiigung,
das unter dem Begriff Toyota Safety Sense
zusammengefasst ist. Die moderne Sicher-
heitsausstattung tragt dazu bei, in vielen
Verkehrsituationen Unfdlle zu vermeiden
oder zumindest deren Folgen zu mildern.
Eine Kombination aus Kamera und Mil-
limeterwellen-Radar sorgt dafiir, dass kri-
tische Situationen friihzeitig erkannt und
durch entsprechende Mallnahmen ent-
scharft werden. Das Sicherheitspaket fiir
den RAV4 umfasst das Pre-Collision System
mit Fulganger-Erkennung, den Spurhal-
teassistent, die adaptive Geschwindigkeits-
regelanlage und den Fernlicht-Assistenten.
Das Pre-Collision System arbeitet ab 10
km/h bis zur Hochstgeschwindigkeit. Wird
ein Hindernis vor dem Fahrzeug erkannt,
fordert das System den Fahrer optisch und
akustisch zum Bremsen auf, um eine Kolli-
sion zu vermeiden. Zudem bereitet es die

Bremsanlage darauf vor, zusatzliche Ver-
zogerungsleistung zu generieren, sobald
der Fahrer die Bremse betdtigt. Sollte der
Fahrer nicht zeitnah reagieren, leitet das
System automatisch eine Bremsung ein und
bremst das Fahrzeug bis zum vollstandigen
Halt ab oder reduziert zumindest die Fahr-
zeuggeschwindigkeit um etwa 40 km/h, so
dass ein Unfall vermieden oder wenigstens
die Wucht des Aufpralls reduziert wird.

Das System erkennt auch FuBgdnger und
kann bei einem drohenden ZusammenstoR
im Geschwindigkeitsbereich zwischen 10
und 80 km/h das Fahrzeugtempo um etwa
30 km/h verringern.

Die adaptive Geschwindigkeitsregelan-
lage sorgt dafiir, dass der neue RAV4 auto-
matisch einen Sicherheitsabstand zum vo-
rausfahrenden Fahrzeug wahrt, indem sie
deren Geschwindigkeit ermittelt. Das Sys-
tem nutzt die Frontkamera und das Millime-
terwellen-Radar zur Abstandsmessung und
istin der Lage, unmittelbar vorausfahrende
Fahrzeuge von solchen zu unterscheiden,
die sich auf einer benachbarten Fahrspur
befinden. Verringert sich der Abstand zum
Vordermann, bremst das System automa-
tisch ab. Ist die Fahrbahn wieder frei, be-
schleunigt der RAV4 sanft bis auf die zuvor
eingestellte Wunschgeschwindigkeit.

Der Spurhalteassistent erkennt Fahr-
bahnmarkierungen und hilft dabei, unbe-
absichtigte Fahrspurwechsel zu vermeiden.
Wenn das Fahrzeug die Fahrspur verldsst,
und der Fahrer hat keinen Blinker gesetzt,
warnt das System den Fahrer sowohl op-
tisch als auch akustisch. Je nach Modell er-
folgt zusatzlich eine entsprechender Len-
kimpuls.

THE NEW RAV4 HYBRID OFFERS CLASS-LEADING
FUEL CONSUMPTION FIGURES AND REMARKABLY
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ABMESSUNGEN UND GEWICHT

Lange (mm) 4.605
Breite (mm) 1.845
Hohe/mit Dachreling (mm) 1,675/1,705

Radstand (mm)

2.660

Gepéckvolumen (1)

547%

* Conventionnal versions
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Der Fernlichtassistent optimiert die Sicht
bei Dunkelheit. Er erkennt die Scheinwerfer
und Riickleuchten anderer Fahrzeuge und
schaltet automatisch zwischen Fernlicht
und Abblendlicht um, damit andere Ver-
kehrsteilnehmer nicht geblendet werden.
So kann der Fahrer wann immer vertretbar
mit Fernlicht fahren und FuBgdnger sowie
Hindernisse besser erkennen.

Weil das Toyota Safety Sense System dazu
beitrdgt, Unfdlle zu vermeiden, konnen Au-
tofahrer in manchen Landern von giinstige-
ren Versicherungskosten profitieren.

Daneben ist der neue RAV4 auch wei-
terhin mit Totwinkel-Assistent und Riick-
raum-Assistent ausgeriistet.

PANORAMA-MONITOR

Einen liickenlosen Uberblick iiber die un-
mittelbare Fahrzeugumgebung gewdhr-
leistet der neue 360-Grad-Monitor. Das
System arbeitet mit vier Kameras, die auf
der Unterseite der Aul3enspiegel sowie im
Front- und Heckbereich des neuen RAV4
montiert sind.

Der Panorama-Monitor kann bereits im
Stand aktiviert werden und verschafft dem
Fahrer so eine ersten Ubersicht, noch bevor ein
Gang eingelegt und die Parkbremse gelost ist.

Der Monitor kann wahlweise die vier Ein-
zelbilder der Kameras oder die Hilfslinien
der Riickfahrkamera darstellen und bietet
damit eine wertvolle Unterstiitzung beim
Parken und Mandévrieren besonders auf en-
gem Raum.

Front- und Heckkamera erfassen einen
Bereich von jeweils 180 Grad und ermdog-
lichen es dem Fahrer, auch die ansonsten
toten Winkel vor und hinter dem Fahrzeug
einzusehen. Die seitlichen Kameras liefern
auch dann ihre Bilder, wenn die AuRenspie-

gel eingeklappt sind. SchlieRlich kann der
Fahrer mit Hilfe der Zoom-Funktion selbst
unscheinbare Objekte oder Hindernisse ge-
zielt fokussieren.

4,2 ZOLL GROSSES MULTI-INFORMA-
TIONS-DISPLAY

Die neu gestaltete Instrumenteneinheit
des RAV4 verfiigt liber ein 4,2 Zoll groRes
TFT-Farbdisplay. Uber Bedientasten am
Lenkrad kann der Fahrer zahlreiche Infor-
mationen abrufen oder Funktionen steu-
ern. Zudem ldsst sich das Display auch mit
dem grof3en 7 Zoll Farbmonitor in der Mit-
telkonsole abstimmen.

Zum Funktionsumfang zdhlen die Anpas-
sung verschiedener Fahrzeug-Einstellun-
gen, das Auslesen des Trip-Computers, die
Justierung der Smart Stop & Start Teleme-
trie sowie die Darstellung beispielsweise
des Energie-Managements, der Naviga-
tionsbefehle oder aktueller Fahrzustdande
wie Neigungswinkel und Lenkeinschlag des
Allrad-Modells.

KAROSSERIE-DESIGN: KRAFTVOLLE UND
PRASENTE OPTIK
Die kraftvolle Front verhilft dem neuen
RAV4 zu einem dynamischeren Erschei-
nungsbild und unterstreicht zugleich die
markentypische Keen Look Designsprache.
Das prominent herausgestellte Toyo-
ta Logo dominiert den oberen Kiihlergrill,
der betont schmal verldauft und den Raum
zwischen den ebenso flach gezeichneten
Scheinwerfern einnimmt. Diese sind wahl-
weise in Halogen- oder Voll-LED-Technik
ausgefiihrt. In jedem Fall serienmdfig an
Bord sind die LED-Tagfahrleuchten, die
dem kompakten SUV eine eindeutige Sig-
natur verleihen.
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Der mittlere Grill ist nun breiter ausge-
legt, und auch den trapezformigen unteren
Lufteinlass haben die Designerim Sinne der
neuen Markensprache deutlich pragnanter
in Szene gesetzt. Flankiert wird die untere
Frontpartie von integrierten Nebelschein-
werfern, welche die Breite des neuen RAV4
auch optisch hervorheben.

Auch der untere Bereich der Frontschiir-
ze ist kraftvoll herausgebildet und verstarkt
den robusten Look des kompakten SUV.

In der Seitenansicht formen die neu ge-
stalteten Radhduser und Seitenschweller
die Karosserie zu einer sauberen, harmo-
nischen Einheit mit modelltypischer Sil-
houette. Der iiberaus prasente Auftritt wird
von neuen Leichtmetallrddern im 17- und
18-Zoll-Format weiter verstarkt.

Modifizierte Riickleuchten in LED-Tech-
nik und der neue hintere Stofl3fanger sorgen
ebenfalls fiir eine kraftvollere und hoch-
wertigere Optik. Zugleich betont die Heck-

RAV4 TECHNISCHE DATEN (EU MODELL)

" MOTOR

partie den breiten Stand des neuen RAV4.

Als Flaggschiff der Modellreihe ist der
RAV4 Hybrid an den exklusiven, blau unter-
legten Logos und dem ,,Hybrid“-Schriftzug
auf Anhieb erkennbar.

Toyota bietet den neuen RAV4 in neun
Lackierungen an, darunter die beiden neu-
en Farben Dunkelrot Metallic und Blau Me-
tallic.

INNENRAUM-GESTALTUNG: SPURBAR
HOHERE QUALITAT UND FUNKTIONALITAT
Im Innenraum des neuen RAV4 wurde die
Qualitatsanmutung durch die harmonische
Gestaltung, neue Materialien und eine gestei-
gerte Funktionalitdt deutlich angehoben.
Instrumenteneinheit, Mittelkonsole und
die Peripherie des Getriebewahlhebels sind
neu gestaltet, und auch Armaturentafel,
Tirverkleidungen und Mittelarmlehne pra-
sentieren sich nicht nurin neuer Optik, son-
dern auch in einer spiirbar hochwertigeren

2.5VVT-i HYBRID

Verarbeitung.

Das Cockpit wird von zwei analogen
Rundinstrumenten geprdgt, dazwischen
findet das neue, 4,2 Zoll grof3e Multi-Infor-
mations-Display seinen Platz im direkten
Blickfeld des Fahrers. In der Mittelkonsole
hat Toyota dariiber hinaus ein Multime-
dia-System mit 7 Zoll groBem Touchscreen
platziert.

Die Oberflachen von Armaturentafel,
Tirverkleidungen und Mittelarmlehne ha-
ben in Sachen Haptik und Komfort deutlich
hinzugewonnen, und auch das Finish in
Mattschwarz und Silber wertet die Quali-
tatsanmutung des Interieurs spiirbar auf.
SchlieBlich tragt die durchgehend blaue
Hintergrundbeleuchtung fiir Instrumente,
Bedienelemente, Innenraum und Einstiegs-
licht zur optischen Harmonisierung im neu-
en RAV4 bei.

2.0 VALVEMATIC

Typ

Reihen-Vierzylinder

Motor Generator

Reihen-Vierzylinder

Reihen-Vierzylinder

Kraftstoff

Super

Nennspannung (V)

2448

Super

Diesel

Ventiltrieb

DOHC, 16 Ventile
mit VWT-i

Max. Leistung (kW)

vorn/hinten: 105/50

Batterie

Ni-Mh

DOHC, 16 Ventile
mit VALVEMATIC

DOHC 16 Ventile

Hubraum (cm3)

2494

Kapazitat (kWh)

1,59

1987

1.995

Max. Leistung (PS / kW bei U/min)

197/145 bei 5.700

151/111 bei 6.200

143/105 bei 4.000

Max. Drehmoment (Nm bei U/min)

206 von 4.400 - 4.800

vorn: 270 - hinten: 139

195 bei 4.000

320von 1.750 - 2.250

FAHRLEISTUNGEN*

Frontantrieb

Allradantrieb

Schaltgetriebe Allradantrieb

CVT Allradantrieb

Schaltgetriebe Frontantrieb

Hachstgeschwindigkeit (km/h)

180

180

185

185

195

Beschleunigung 0- 100 km/h (s)

8,9

8,7

KRAFTSTOFFVERBRAUCH (1/100)*

Frontantrieb

Allradantrieb

Schaltgetriebe Allradantrieb

CVT Allradantrieb

Schaltgetriebe Frontantrieb

Innerorts

AuBerorts

Gesamt

Tankvolumen (1)

56

56

60

C02-EMISSIONEN (g/km)*

Frontantrieb

Allradantrieb

Schaltgetriebe Allradantrieb

CVT Allradantrieb

Schaltgetriebe Frontantrieb

Gesamt

15

17

155

149

124

*Vorbehaltlich abschlieBender Homologationsdaten




NEUER AYGO X-CLUSIV

Der neue AYGO x-clusiv steigert
die Attraktivitat des popularen AYGO.

Im vergangenen Jahr wurde die zweite Ge-
neration des AYGO prdsentiert. Fast 95.000
verkaufte Einheiten in Europa unterstrei-
chen eindrucksvoll die Attraktivitat dieses
Modells aus dem A-Segment.

Alle Styling-MaBBnahmen beim neuen
AYGO, von der markanten X-Grafik an der
Front bis zur groRBen Auswahl an Individu-
alisierungsmaoglichkeiten, wurden im Hin-
blick auf maximalen Spal3 mit dem Fahrzeug
getroffen. Das Angebot umfasst die drei
Ausstattungsvarianten AYGO x, x-play und
x-play touch sowie die drei Editionsmodel-
le x-cite, x-clusiv und x-wave, die jahrlich
iiberarbeitet werden.

Wahrend die Editionsmodelle drei unter-
schiedliche Personalitaten des AYGO zu Tage
tretenlassen, konnen Kunden mit zwei Exte-
rieur- und zwei Interieurpaketen ihren AYGO
x-play und x-play touch individuell gestalten.

Die Attraktivitat des AYGO wird durch das
liberarbeitete x-clusiv Editionsmodell noch
weiter gesteigert.

Der x-clusiv mit schwarzem Stoffdach
verfiigt nun iiber eine neue rauchgraue
Lackierung mit silbernen Einsdtzen an der
Fahrzeugfront, den vorderen Kotfliigeln so-
wie dem hinteren StoRfanger.

Die 15 Zoll grof3en Fiinfspeichen-Leicht-
metallrdder tragen Nabenkappen in Silber

1 Technical name: Pre-Crash System. 2 Results achieved during testing using a vehicle travelling at 30 km/h and a stationary vehicle.
System operation depends on driving environment (incl. road and weather) and vehicle circumstances.

AYGO X-PLAY KONZEPT

Der AYGO bietet den Kunden mit cleveren Individualisie-
rungsoptionen die Mdglichkeit, das Fahrzeug gemaf ihrer
Wiinsche malRgeschneidert auszuriisten.

Mehr als zehn austauschbare Elemente an der Karosserie
lassen sich auch noch nach Jahren innerhalb kiirzester Zeit

und mit wenig Aufwand wechseln.

Der ,,AYGO x-play Conzept* demonstriert, wie sich durch

Dach schaffen eine auf-
fallige Zweifarb-Kreation.
Die 15 Zoll Zehnspei-
chen-Leichtmetallrdder
sind in Weild mit Nabenkap-
penin Cyan Splash gehalten.
Im Innenraum des Konzept-

bit.ly/1LNTu8J

mit einem Ring in Piano Black. Im Innen-
raum setzt sich das Design mit Applikatio-
nen in Rauchgrau um die Luftausldsse, an
der Mittelkonsole und um den Schalthebel
fort. Silberne Applikationen kommt bei der
Instrumententafel zum Einsatz sowie bei
den silber abgesteppten FuRBmatten, die
Tiirgriffe sind verchromt.

Der AYGO ist optional mit dem Toyota
Safety Sense erhdltlich, ein System, das
moderne aktive Sicherheitstechnologien
biindelt, die in vielen Situationen dabei hel-
fen, einen Unfall zu vermeiden oder dessen
Folgen zu minimieren.

Im Geschwindigkeitsbereich von 10 bis
80 km/h erkennt das System vorausfahren-
de Fahrzeuge und reduziert das Risiko einer
Kollision indem es die Geschwindigkeit auf
etwa 30 km/h reduziert oder das Fahrzeug
sogar zum vollstdandigen Stillstand bringt

Der Spurwechselwarner LDA erkennt
Fahrbahnmarkierungen und hilft, das Un-
fallrisiko bei einem Spurwechsel zu redu-
zieren. Wenn das Fahrzeug seine Fahrspur
verldsst, ohne dass der Fahrer einen Blinker
gesetzt hat, warnt ihn das System optisch
und akustisch.

Der AYGO ist ausgestattet mit einem 1,0
Liter Dreizylinder VVT-i Benzinmotor, der
die Euro 6 Abgasnorm erfiillt. Er ist wahl-
weise an ein Schaltgetriebe oder an ein
automatisiertes ‘x-shift’ Schaltgetriebe ge-
koppelt.

Der neue AYGO x-clusiv wird in Europa ab
Februar 2016 erhdltlich sein.

kontrastierende Karosseriefarben und Applikationen ein in-
dividuelles Fahrzeug erschaffen lasst.Die neue AuBenfarbe
Cyan Splash in Kombination mit White Flash Finishes an der
X-Grafik der Front, dem hinteren Sto3fanger, den vorderen
Kotfliigeln, den AuBenspiegeln, den A-Sdulen und dem
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fahrzeugs setzt sich das Design
mit Applikationen in White Flash an der Mittelkonsole, um
den Schalthebel und um die Luftausldsse fort. Die Instru-
mententafel ist in Cyan Splash gehalten, die Tiirgriffe sind
verchromt.



YARIS 2016

Eigenstandiger und attraktiver

Auf der IAA in Frankfurt pra-
sentiert sich der Yaris in der
neuen Ausstattungsstufe
Style, mit neuen Farben und in
einer neuen Zweifarb-\Version.

Der Absatz des Yaris in Europa ist in den
vergangenen vier Jahren kontinuierlich
gestiegen. Der Verkauf lag im Jahr 2011
bei 144.000 Einheiten und wird 2015 vo-
raussichtlich auf iber 200.000 Einheiten
steigen. Im gleichen Zeitraum wird sich in
Europa der Segmentanteil des Yaris von 4,1
auf geschdtzt 6,6 Prozent erh6hen.

Ein Grofteil dieses europdischen Ver-
kaufserfolgs geht auf die Einfiihrung des
Yaris Hybrid im Jahr 2012 zuriick. Seitdem
wurden in Europa 170.000 Yaris Hybrid
verkauft. Bis Ende 2015 wird sich die Zahl
voraussichtlich auf iiber 200.000 erhéhen.
Zurzeit hat der Yaris Hybrid in Europa einen
Verkaufsanteil am gesamten Yaris Absatz

von Uliber 35 Prozent, der in den kommen-
den Jahren noch wachsen diirfte.

Mit der Einfilhrung des Toyota Safety
Sense Systems im Juni 2015 nimmt der
Yaris hinsichtlich aktiver und passiver Si-
cherheit eine Spitzenposition in seinem
Segment ein. Toyota geht davon aus, dass
Ende dieses Jahres einer von drei verkauf-
ten Yaris mit dieser innovativen Sicherheit-
stechnologie ausgestattet sein wird.

Das neue Ausstattungsangebot, das ab
Januar 2016 verfiigbar ist, wird die Attrak-
tivitdat des Yaris weiter steigern. Alle Model-
le rollen mit neuen Farben, erstklassigen
Innenausstattungen und stylischen Sitzbe-
ziigen in den Handel.

NEUER YARIS STYLE: EIN MARKANTES
STATEMENT FUR SPORTLICHE YARIS
KUNDEN

Die neue Ausstattungsstufe ,,Style* kombi-
niert als Zweifarb-Version eine sportliche
Lackierung mit einer Auswahl exklusiver
Finishes im Interieur. Die Au3enlackierung

bit.ly/1Fcbltl

ist wahlweise in montblancweil? perleffekt,
platinum bronze oder einem neuen Rot-
ton in Kombination mit einer umlaufenden
Schwarz Metallic Lackierung am Dach, den
A-Sdulen, den Spiegeln, dem oberen Teil
der vorderen Kotfliigel und der Motorhau-
benkante erhdltlich.

Im Innenraum harmoniert der schwar-
ze Dachhimmel perfekt mit der Lackfarbe
des Dachs. Zur Wahl stehen drei exklusive
Farbausfiihrungen: komplett Schwarz oder
zwei neue Grautdne.

Die neuen Ausstattungsstufen Loun-
ge und Style werden erstmals auf der IAA
2015 in Frankfurt prasentiert und werten
den neuen Yaris fiir 2016 auf.




TOYOTA MIRAI

Die IAA in Frankfurt markiert
das kommerzielle Deblit des
Toyota Miraiin Europa. Inden
kommenden Wochen werden
die ersten Fahrzeuge an Kun-
denin Deutschland, Danemark
und GroRbritannien ausgelie-
fert —der Beginn einer neuen
Ara.

. Mit seiner Hybridtechnologie hat Toyota

Eco-Cars populdar gemacht. Begonnen hat
alles mit dem Prius, der wie kein ande-
res Fahrzeug einen Beitrag zum globalen
mweltschutz geleistet hat. Doch noch
mer gewinnen Herausforderungen wie

e globale Erwdarmung, die Umweltver-
schmutzung sowie die Ausbeutung von Ol
und anderen fossilen Brennstoffen an Be-
deutung.

Wenn wir auch in den kommenden 10
Jahren Automobile als flexible und ind
viduelle Transportmdglichkeit einsetzen
mochten, dann miissen wir uns Gedanken
dariiber machen, von welcher Energie un-
sere Fahrzeuge morgen angetrieben wer-
den sollen. Toyota ist der Uberzeugung,
dass verschiedene Technologien parallel
existieren werden, von Elektroautos iiber
Hybride bis zur vielleicht innovativsten L6-

. sung, dem Brennstoffzellenfahrzeug.
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Bei einem Brennstoffzellenfahrzeug wird
die Antriebsenergie aus Wasserstoff und
nicht aus Benzin gewonnen. Diese umwelt-
vertrdgliche Energiequelle kann mit Solare-
nergie oder mit Windkraft aus Wasser sowie
einer Vielzahl von Biokraftstoffen oder Erd-
gas gewonnen werden.

Zudem wird bei Brennstoffzellenfahrzeu-
gen die Energie an Bord von einem Brenn-
stoffzellenstack erzeugt. Ihre Energieeffizienz
ist hoher als die eines VVerbrennungsmotors.

Als Null Emissionen Fahrzeuge stofRRen
Brennstoffzellenfahrzeuge im Fahrbetrieb
nur Wasser und Sauerstoff aus. Sie lassen
sich so einfach bedienen wie ein konventio-
nelles Fahrzeug, und sowohl ihre Reichweite
als auch ihre Tankzeit sind mit denen von Au-
tos mit Verbrennungsmotor vergleichbar.

Mit der Prasentation des Mirai kommt
Toyota der nachhaltigen Mobilitdt einen

i weiteren Schritt naher.




bit.ly/1JGWdec

TECHNISCHE DATEN IFWEWANTTO
BRENNSTOFFZELLEN-STACK Gewicht (kg) S EC U R E T H E

Model Code FCAT10 Leergewicht

w o wseenenow FUTURE OF THE
Zellenzahl 370 AERODYNAMIK AU To M 0 B | L E FO R

Verbindungsmethode Reihenschaltung ¢W-Wert

wcemmwrs  ws  owwswae  THENEXT 100

Antriebsstrang Hachtgeschwindigkeit (km/h)

Antrieb Frontantrieb Beschleunigung 0- 100 km/h (s) Y EA RS, u’ E N E E D
Ubersetzungsverhaltnis 1,000: 1 AUSSENABMESSUNGEN (mm) TO CO N S I D E R

3,478:1 ge

mom s w _  WHICHENERGY
Vorderradaufhéngung MacPherson Federbeine Hahe C AN P O\UER OU R

Stabilisator Ja Radstand

Hinterradaufhangung Torsionslenkerachse Spurweite vorn CA RS To M o R RO u’
Stabilisator Nein Spurweite hinten

Lenkung Uberhang vorn

Typ Zahnstangenlenkung Uberhang hinten

Lenkkraftunterstiitzung Elektrisch Bodenfreiheit

Ubersetzungsverhaltnis 148:1 GEPACKRAUM

Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag 2,81 Kapazitat ()

Min. Wendekreis (Karosserie) (m) 114 INNENABMESSUNGEN (mm)

Bremsen ange

Vorn Innenbeliiftete Scheiben Breite

Hinten Massive Scheiben Hohe

Reifen 215/55R17 94W
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Brennstoffzellen-Stack

Toyotas erste in Serie produzierte Brennstoffzelle in kompakter
Bauform und mit hochster Leistungsdichte.
« Typ: Polymer-Elektrolyt-Brennstoffzelle
» Leistungsdichte: 3,1 kW/1 (weltweit fiihrend *2)
- Maximale Leistung: 114 kW (155 PS)
- Befeuchtungssystem: Internes Zirkulationssystem
(weltweit erstmals ohne separaten Befeuchter *2)

H Konverter

Ein kompakter und hocheffizienter neu entwickelter
Aufwartswandler (Konverter) mit hoher Kapazitdt steigert die
Ausgangsspannung des Brennstoffzellen-Stacks auf 650 Volt.

E Traktions-Batterie

Eine Nickel-Metallhydrid-Batterie speichert die rekuperativ
gewonnene Bewegungsenergie. Beim Fahren mit niedrigem
Lastbedarf wird sie auch vom Brennstoffzellen-Stack geladen.
Sie ermdglicht batterieelektrische Fahrt und unterstiitzt
wahrend der Beschleunigung.

B Hochdruck-Wasserstofftanks
Wasserstofftanks mit 700 bar Speicherdruck.

P

Tank-Speicher-Dichte** 57 wt% (weltweites Top Level *2)

Tankvolumen 1224 1(vorderer Tank: 60,01, hinterer Tank: 62,4 1)

Wasserstoff-Fiillgewicht ca.50kg

B Motor

Der Elektromotor wird mit Strom aus der Brennstoffzelle oder
der Batterie angetrieben. Im Schiebebetrieb und beim Bremsen
erzeugt er Strom. (Rekuperation)

» Maximale Leistung: 113 kW (154 PS)

» Maximales Drehmoment: 335 Nm

I Steuergerit

Dieses Bauteil regelt die Abgabeleistung der Brennstoffzelle
entsprechend den Fahrbedingungen und regelt den Lade- und
den Entladevorgang der Batterie.

Weitere Komponenten

Wasserstoff-Zirkulationspumpe, etc.
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*1 Wasserstoff Speichermasse in Relation zum Tankgewicht

*2November 2014, Toyota Daten
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Tank-Speicher-Dichte *!

Geuwichtserleichterung durch innovative kohlefaserverstarkte
Kunststoffverbundstruktur.

Speicher-Dichte von 5,7 wt% (weltweites Top Level *2)

Zylindrischer Abschnitt \

Randabschnitt \
N

Gewodlbter
Abschnitt

Kunststofftank

(Abdichtung des Wasserstoffs)

Kohlefaserverbund
(Druckfestigkeit)

Glasfaserverbund

(Oberflachenschutz)

\orsprung

Innovationen
Ein effizienter Schichtaufbau reduziert den Anteil von
Kohlefasern um etwa 40 Prozent.

Zylindrischer
Abschnitt

—

Kunststofftank

Randabschnitt ‘

Gewdlbter <
Abschnitt /

Konventionelle
Technologie
T

Spitze
Spiralwindung

Stumpfe
Spiralwindung

Neue Technologie
Niedriger Schwerpunkt

Die Brennstoffzelle, die Wasserstofftanks sowie weitere
Regelkomponenten sind am Fahrzeugboden platziert.

Ein niedriger Schwerpunkt erhéht Handling und Stabilitdat und
sorgt so fiir optimalen FahrspaR.

Die ausgewogene Achslastverteilung fiihrt trotz des
Frontantriebs zu einem liberraschend neutralen Fahrverhalten.

Traktions-Batterie

L
X
B |

Brennstoffzelle Wasserstofftanks
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