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Toyota Motor Europe behdlt sich das Recht vor, Ausstattungsvarianten und Leistungsangaben
ohne vorherige Ankiindigung zu dndern. Zudem unterliegen Ausstattungsvarianten und
Leistungsangaben den gesetzlichen Bestimmungen und Anforderungen des jeweiligen
Landes. Bitte erfragen Sie etwaige landespezifische Bestimmungen bei lhrer Toyota
Pressestelle.

Die in dieser Pressemappe angegebenen Leistungsdaten und Ausstattungsvarianten sowie
die abgebildeten Fahrzeuge kdnnenin den verschiedenen Markten variieren. Die Fahrzeugfarbe
kann aus drucktechnischen Griinden von der Original-Lackfarbe abweichen.
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DER TOYOTA GT86 EINLEITUNG

MIT DEM GT86 hat Toyota einen Sportwagen entwickelt, der
Fahrvergniigen in Reinform bietet. Ein Coupé mit allen Attributen eines
klassischen Sportwagens - von kompakten Abmessungen iiber das
agile Handling bis zur erstklassigen Riickmeldung fdllt es dem GT86
nicht schwer, dieses Versprechen einzulosen. Er hat die Fachpresse
sowie Kunden gleichermalRen iiberzeugt und wurde seit seiner
Markteinfiihrung im Jahr 2012 weltweit iber 170.000 Mal verkauft.

Inspiriert von der Toyota Sportwagentradition, die von Modellen wie
dem 2000GT geprdgt ist, kommt dem GT86 eine Rolle als Wegbereiter
zu. SchliefRlich hat sich Toyota zum Ziel gesetzt, kiinftig nur noch Autos
zu bauen, die reines Fahrvergniigen bieten. Dieses Vorhaben wird von
ganz oben unterstiitzt, schlieBlich ist es Toyota Prasident Akio Toyoda
personlich, der fordert: ,,Es muss Spal machen, ein Auto zu fahren®.

Kompakt, leicht, tiefer ~Schwerpunkt, Frontmotor mit
Hinterradantrieb—der GT86 fiigt sich perfektins Bild eines klassischen
Sportwagens. Angetrieben wird er von einem drehfreudigen 2,0 Liter
Boxer-Saugmotor, der von Subaru gebaut wird und mit der D-4S
Direkteinspritzung von Toyota ausgeriistet ist.

Der GT86 hat seine Qualitaten bereits auf der StralRe, auf der

Rennstrecke und im Rallye-Sport unter Beweis gestellt. Vor allem sein
Einsatz beim legenddren 24-Stunden-Rennen auf dem Niirburgring
hat zu wichtigen Erkenntnissen gefiihrt, die in die Neuauflage des
Sportwagens eingeflossen sind.

Dervon der Toyota Motorsport GmbH in K&In fiir den Rallye-Einsatz
entwickelte GT86 CS-R3 beweist, welche Faszination Autos mit
Hinterradantrieb auch in diesem Sport noch ausstrahlen — und das
mit einem genauso praktischen wie bezahlbaren Auto, das fiir den
Breitensport sowie fiir die Rallye Weltmeisterschaft geeignet ist.

DER GT86

Unter dem Blechkleid zeichnen den neuen GT86 einige Fahrwerks-
Optimierungen aus, die auf ein besseres Handling, mehr
Stabilitdt sowie auf mehr Fahrkomfort abzielen. Zudem wurde die
Verwindungssteifigkeit der Karosserie erhoht.

Eine der aus Fahrersicht vielleicht signifikantesten Neuerungen
ist der neue Track Modus, der es erlaubt, die Performance des GT86
mit minimalen Eingriffen seitens der Fahrzeugstabilitdtskontrolle
und der Antriebsschlupfregelung zu genieBen. Das neue

,,ES MUSS SPASS MACHEN, EIN AUTO ZU FAHREN® prasident Akio Toyoda



Multi-Informationsdisplay hdlt den Fahrer in Echtzeit liber Leistungs-
und Drehmomentverlauf sowie iiber die G-Krdfte auf dem Laufenden

und umfasst eine Stoppuhr zur Aufzeichnung der Rundenzeiten.

Der neue Track Modus des GT86 ist ein Ergebnis der umfangreichen
Uberarbeitung seiner elektronischen Systeme einschlieBlich des ABS
und der Antriebsschlupfregelung. Chefingenieur Testsuya Tada sieht
in diesen Anderungen, die auf Erkenntnissen aus dem Renneinsatz
basieren, die malRgeblichsten Verbesserungen des GT86 hinsichtlich
seines Handling-Potenzials.

Das Design des neuen GT86 ist weniger eine radikale Abkehr
vom Vorgdnger als eine gereifte Interpretation des Originals, die
den sportlichen Auftritt des Toyota Coupés noch starker betont. Zu
den Neuerungen zdhlen LED-Scheinwerfer mit integriertem LED-

Tagfahrlicht und LED-Blinkern sowie eine niedrigere Nase und ein
liberarbeiteter Frontstof3fanger. Ein neuer Heckspoiler zieht sich nun
liber die gesamte Breite, und selbst die kleinsten Detaildnderungen
liefern einen Beitrag zur Optimierung der Aerodynamik.

Auch Kunden-Riickmeldungen sind in die Uberarbeitung des GT86
mit eingeflossen. So heben neue Verkleidungen und neue Sitzbeziige
im Innenraum die sensorische Qualitdt und ein neues Lenkrad
mit kleinem Durchmesser stellt eine noch intensivere Verbindung
zwischen Fahrer und Fahrzeug her.

All diese MaRnahmen bringen die Charakterziige des GT86 starker
als bisher zum Ausdruck.




OPTIMIERTE
FAHRDYNAMIK

« Uberarbeitetes Fahrwerk fiir besseres
Handling, mehr Stabilitat, hoheren
Fahrkomfort und noch mehr Kurvenspal3

* Neuer Track Modus fur sportliches
Fahren mit minimalen Eingriffen seitens
der Fahrzeugstabilitatskontrolle und der
Antriebsschlupfregelung

- Tiefgreifende Anderungen fiir hdhere
Karosseriesteifigkeit und Iangere Haltbarkeit

« Zahlreiche MaBnahmen zur Optimierung

der Aerodynamik einschlief3lich eines

neuen Heckspoilers







OPTIMIERTE FAHRDYNAMIK

VORDERRADAUFHANGUNG

Die Geometrie der Vorderachse mit MacPherson Federbeinen wurde
weiter verfeinert, um sowohl das Handling als auch die Stabilitdt, den
Fahrkomfort und das Lenkgefiihl des GT86 zu optimieren.

Es kommen Schraubenfedern mit optimierter Federrate zum Einsatz,
und ein Achslastkontrollsystem sorgt fiir gleichbleibende Lenkkréfte.
Die Federn arbeiten sowohl auf Druck als auch auf Zug und unterstiitzen
auf diese Weise ein besonders harmonisches Lenkgefiihl.

Die Reibungscharakteristik der Fiihrungsbuchsen an den Showa
StoRddampfern wurde gedndert, um das Handling und die Stabilitat
des GT86 weiter zu optimieren. Reduzierte Dampfungskrdfte erhdhen
dariiber hinaus den Fahrkomfort.

Optionale SACHS StolRdampfer bieten optimierte Riickmeldung
sowie hohere Stabilitdt, reduzieren die Wankneigung und stellen eine
komfortable und satte StralRenlage sicher.

HINTERRADAUFHANGUNG

Die Doppelquerlenker-Hinterachse mit optimierten Federraten
und ebenfalls iiberarbeiteten StoRdampfern sorgt fiir ein Plus
an Kurvenperformance, Stabilitdt und Handling. Der hintere
Querstabilisator mit vergroRertem Durchmesser optimiert das
Fahrverhalten in Kurven und reduziert zudem die Wankneigung der
Karosserie.

OPTIMIERTE KAROSSERIESTEIFIGKEIT
Einer der Griinde fiir das perfekte Fahrverhalten des GT86
ist seine hohe Karosseriesteifigkeit. Der kombinierte Einsatz
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verschiedener hochfester Stadhle vereint niedriges Gewicht und hohe
Torsionsresistenz. Um das Gewicht des Coupés weiter zu reduzieren,
wird die Motorhaube aus Aluminium gefertigt. Zudem bestehen die
Kotflligel aus besonders diinnem Stahlblech.

Kleine, aber wirkungsvolle MaBnahmen optimieren zusatzlich die
Steifigkeit und Haltbarkeit der Karosserie. Dazu zdhlen verstdrkte
Federbeindome, eine Verstarkung des Getriebetrdagers sowie
weitere Versteifungen in den hinteren Radhdusern und zusatzliche
SchweilRpunkte. Hinzu kommt eine stabilere Auslegung der Riickwand.

NEUER TRACK MODUS

GemadR der Vorgabe, dass der GT86 Fahrspal} in Reinform vermitteln
soll, ist der neue GT86 mit einem Track Modus ausgestattet, der dem
Fahrer groBere dynamische Freiheiten in Sachen Handling, beim
Bremsen und in Kurven gewdhrt.

Der Track Modus wird iiber eine Taste in der Mittelkonsole
aktiviert, und eine Leuchte im Multi-Informationsdisplay zeigt an,
dass dieser Modus aktiv ist. Unter diesen Umstdnden greifen die
Fahrzeugstabilitatskontrolle VSC und die Antriebsschlupfregelung
TRC deutlich spater in das dynamische Geschehen ein, so dass der
Fahrer seine eigenen Fahrfahigkeiten voll ausschopfen und ungetriibt
genielRen kann.

Mit dem Track Modus hat der Fahrer nunmehr die Wahl zwischen vier
verschiedenen Einstellungen fiir die Fahrzeugstabilitatskontrolle und
die Antriebsschlupfregelung. Im Normalmodus arbeiten beide Systeme.
Die Antriebsschlupfregelungldsst sich jedoch beispielsweise fiir Fahrten
auf losem Untergrund deaktivieren. Im VSC Sport Modus ldsst der GT86



ein hoheres MaR an Querbeschleunigung zu, bevor das System eingreift,
so dass der Fahrer das fahrdynamische Potenzial des Fahrzeugs ohne
StabilitdtseinbuBen ausloten kann. Der neue Track Modus schlief3lich
interpretiert die Rolle der elektronischen Kontrollsysteme so, dass die
Handling Performance des GT86 ein optimales Level erreicht.

Der Einsatz des GT86 bei Motorsport-Veranstaltungen wie den
24 Stundenaufdem Niirburgring hat Toyotageholfen, dienotwendigen
Daten zu sammeln, um Systeme wie das ABS und die Traktionskontrolle
fiir den Track Modus neu abzustimmen. Chefingenieur Tetsuya Tada ist
davon lberzeugt, dass diese MaRnahmen dem Fahrer dabei helfen,
seine eigenen Fahrfertigkeiten auszuloten und das volle dynamische
Potenzial des GT86 zu nutzen.

AERODYNAMIK

Der GT86 profitiert von den Vorteilen des ,Aero-Sandwiching”
Konzepts, bei denen der Druck der Luftstromung iiber, unter und
seitlich des Fahrzeugs zur vertikalen und horizontalen Stabilisierung
genutzt wird, ohne einen unnotigen Abtrieb zu erzeugen oder den
c,~Wert von 0,27 negativ zu beeinflussen. Eine wesentliche Rolle
dabei spielt das pagodenformige Dach des GT86, dessen Form der
Unterboden aufgreift.

Eine zentrale Vorgabe von Chefkonstrukteur Tetsuya Tada zur
Modelliiberarbeitunglautete, dassjede Anderungam Karosseriedesign
zugleich den praktischen Zweck erfiillen muss, die Aerodynamik des
Fahrzeugs und damit sein Handling und seine Stabilitdt zu optimieren.
Im vorderen StoRfanger kommt unter dem Kiihlergrill eine neue
Spoiler-Lippe mit zwei integrierten Finnen zum Einsatz, die wie der
untere Bereich des Heckdiffusors um 45 Grad angewinkelt ist, um die
Luftstrémung zu optimieren.

Der neue Heckspoiler wirkt sich positiv auf die Aerodynamik
und die Stabilitat des neuen GT86 aus. Der Spoiler erstreckt
sich iiber die komplette Fahrzeugbreite und ist mit seitlichen
Endplatten ausgestattet, die genauso wie die vertikalen Streben

den Luftstrom {iber und unter der Spoilerfliche kanalisieren. Die
Luftstromung erzeugt einen Abtrieb, um das Fahrzeug auch bei hohen
Geschwindigkeiten zu stabilisieren.

ANTRIEB

Der Antrieb des GT86 mit einem drehfreudigen 2,0 Liter Boxer-
Saugmotor bleibt unverandert. Um die Riickmeldung auf Gasbefehle
sowie Leistung und Drehmoment iiber das komplette Drehzahlband
auf hohem Niveau zu sichern, hat Toyota das Triebwerk mit seiner
D-4S Direkteinspritzung ausgestattet.

Die Hinterradrdder werden wahlweise (iber ein Sechsgang-
Schaltgetriebe oder ein Automatikgetriebe angetrieben. Der 16-Ventil-
Motor mit 1.998 ccm Hubraum leistet 200 PS/147 kW bei 7.000 U/min
und liefert zwischen 6.400 und 6.600 U/min ein Drehmoment von
205 Nm. Fir den Sprint auf 100 km/h bendtigt der GT86 mit
Schaltgetriebe 7,6 Sekunden, mit Automatikgetriebe 8,2 Sekunden.
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KAROSSERIEDESIGN

« Gereifter neuer Look suggeriert Agilitat
mit noch breiterem und flacherem
Erscheinungsbild

* Neue LED-Scheinwerfer mit integrierten
Blinkern betonen kraftvolle horizontale
Linienfihrung

+ Flachere Frontpartie und neuer vorderer
StoRfanger

* Neue Zehnspeichen-Leichtmetallrader
im 17-Zoll-Format

* Neue LED-Ruckleuchten mit

Lichtwellenleitern







TOYOTA ENTWICKELTE das Erscheinungsbild des GT86 mit feinen
Detail-Anderungen weiter und ldsst das gereifte Coupé sportlicher
wirken als je zuvor. Konzeptionell bleibt es beim Erfolgsrezept einer
stimmigen Linienfiihrung, die zugleich klare Beziige zu klassischen
Toyota Sportwagen wie dem legendaren Modell 2000GT kniipft.

NEUE FRONTPARTIE

Die harmonische neue Frontpartie ldsst den GT86 dank dezent
iberarbeiteter Elemente wie dem breiteren und tiefer angeordneten
Kihlergrill, einer ausgepragten Spoiler-Lippe mit integrierten Finnen
im unteren Bereich des Stol3fangers und einer insgesamt weiter nach
unten gezogenen Nase breiter, flacher und agiler wirken.

Neben dem Frontspoiler umfassen die aerodynamischen
Anderungen auch die neuen Einfassungen der LED-Nebelscheinwerfer
mit je drei integrierten Finnen. Weiter nach innen gezogene neue Bi-
LED-Scheinwerfer betonen die Horizontale zusdtzlich. Zu diesem
Zweck haben die Toyota Designer unter anderem die Blinker von den
duleren Ecken der StoRfanger weg in die Scheinwerfer hinein verlegt.
Als Reihe einzelner orangefarbenen LEDs unterhalb einer zweiten,
abgewinkelten Reihe weiBer LEDs fiir die Tagfahrleuchten tragen sie
dazu bei, eine kraftvolle Achse quer iiber die Fahrzeugfront zu spannen.

MARKANTE COUPE-FORM

Die Silhouette des GT86 bleibt geprdgt von einer markanten
Coupé-Form mit dem pagodendhnlichen Dach, dem tiefem
Schwerpunkt und den Tirausschnitten im Stil des klassischen

KAROSSERIEDESIGN
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Zweisitzers Toyota 2000GT. Die Abmessungen von 4.240 Millimeter
Lange, 1.320 Millimeter Hohe einschlieflich Dachantenne,
1.775 Millimeter Breite sowie 2.570 Millimeter Radstand bleiben
ebenfalls unverandert.

In der Seitenansicht verweisen kraftvoll ausgeformte vordere und
hintere Uberhinge auf die sportlichen Fahrleistungen des GT86. Eine
zentrale Vorgabe von Chefkonstrukteur Tetsuya Tada zur Modellpflege
lautete, dass jede Anderung am Karosseriedesign zugleich den
praktischen Zweck erfiillen muss, die Aerodynamik des Fahrzeugs weiter
zu optimieren. Ein pragnantes Beispiel dafiir bilden in die vorderen
Radhduser integrierte neue Luftleitelemente, die dazu beitragen, das
Wankverhalten der Karosserie zu stabilisieren.

NEUE 17-ZOLL-LEICHTMETALLRADER

Die neuen Leichtmetall-Gussrdder im 17-Zoll-Format weisen ein
Design mit zehn extrem schlanken Speichen auf. Ein zweifarbiges Finish
mit glanzgedrehten Partien vor einem blaugrauen Hintergrund verleiht
ihnen ein ausgeprdgt dreidimensionales Erscheinungsbild.

BREITERES HECK
Auch im hinteren Bereich verfolgten die Toyota Designer das Ziel,
dem neuen GT86 einen noch kraftvolleren, breiteren und flacheren
Look zu verleihen. Dazu trdgt vor allem die kraftvolle Trapezform des
tiefer ausgeformten, jetzt bis iiber die Endschallddmpfer nach unten
gezogenen Diffusors bei, dessen verbreiterte umlaufende Zierleiste in
einem dunkleren Schwarz-Ton gehalten ist.

Statt des zuvor in den Gepackraumdeckel integrierten Heckspoilers
kommt ein neuer Spoiler im aggressiven Fliigel-Design zum Einsatz.

Auch die neuen Riicklichter tragen dazu bei, die Horizontale zu be-
tonen, und verleihen dem neuen GT86 mithilfe von Lichtwellenleitern
eine markante neue hintere Lichtsignatur. Die hinteren Blinker sind
beim neuen Modell jetzt ebenfalls in LED-Technik ausgefiihrt.



INNENRAUMDESIGN
UND AUSSTATTUNG

« Kleineres multifunktionales Sportlenkrad

* Neues 4,2-Zoll-Farb-TFT als Multi-
Informationsdisplay

* Neueste Generation des Multimedia- und
Navigationssystems Toyota Touch 2 & Go
mit 6,1-Zoll-Display in der Mittelkonsole

* Schwerpunkt auf erhohtem
Qualitatserlebnis

« Neue Innenausstattung mit neuen

Bezugstoffen







INNENRAUMDESIGN UND AUSSTATTUNG

AUCH DIE ANDERUNGEN im Innenraum des GT86 tragen dazu bei,
seine sportlichen Qualitdten zu unterstreichen, steigern aber zugleich
die Funktionalitdt sowie die visuelle und haptische Qualitdt seines
Interieurs. Nach wie vor steht natiirlich der Spal3 am sportlichen Fahren
im Vordergrund, doch in einem weiter veredelten Umfeld, das Augen
und Tastsinn mehr bietet als je zuvor.

DAS KLEINSTE TOYOTA LENKRAD

Das mit besonderer Sorgfalt iiberarbeitete Dreispeichen-Sportlenkrad
des GT86 liegt dem Fahrer jetzt noch besser in der Hand. Mit seinem um
drei auf 362 Millimeter verkleinerten Durchmesser ist es das kleinste
je in einem Serienfahrzeug von Toyota verbaute Lenkrad. Auch sein
Gewicht verringerte Toyota nochmals um zehn Prozent.

Der prdzise berechnete Querschnitt des Lenkrads unterstiitzt eine
natiirliche Sitzhaltung mit leicht nach innen angewinkelten Armen und
ein sportliches Fahrgefiihl.

Markant geformte Speichen im Metall-Effekt-Design umrahmen
eine attraktive Nabe mit versilbertem ,,86“-Logo. Dariiber hinaus sind
in das neue Lenkrad Bedienelemente fiir das neue 4,2-Zoll-TFT-Multi-
Informationsdisplay und fiir das Audiosystem integriert.

MULTI-INFORMATIONSDISPLAY

Das neue Kombinationsinstrument ist an ein klassisches Sportwagen-
Design mit drei Rundinstrumenten angelehnt. Den Platz rechts
nimmt dabei ein neues, 4,2 Zoll groRes Farb-TFT ein, das als Multi-
Informationsdisplay fungiert. Uber die Bedienelemente im neuen
Sportlenkrad lassen sich die hier angezeigten Echtzeit-Daten und
Parameter einfach und komfortabel aufrufen und konfigurieren.

Uber die iiblichen Informationen wie Verbrauch, Kilometerzihler,
Kiihimitteltemperatur und Reichweite hinaus sind auf dem neuen
Multi-Informationsdisplay auch Details zu den Fahrleistungen abrufbar
wie etwa die aktuell wirkenden Beschleunigungskrafte, Leistungs- und
Drehmomentanzeigen oder eine Stoppuhr mit mehreren Rundenzeiten
sowie die aktuelle Oltemperatur.

Beim Einschalten der Zindung wird auf dem Multi-
Informationsdisplay das ,,86“-Logo eingeblendet. Zusatzlich dient es
der Anzeige von Warnsymbolen, etwa fiir ge6ffnete Tiiren oder einen
zu geringen KiihImittelvorrat.

Beim neu ausgerichteten Drehzahlmesser steht die Nenndrehzahl
der Spitzenleistung von 7.000/min jetzt oben auf dem Zifferblattin der
»12-Uhr“-Position.

18



MITTELKONSOLE MIT TOUCHSCREEN

Der neue Touchscreen mit 6,1 Zoll groRer Diagonale in der Mittelkonsole
gestattet eine intuitive und schnelle Bedienung des Audiosystems, das
jetzt auch mit DAB Digitalradio-Empfang aufwartet — ausgenommen
die Ausstattungsvariante Pure.

Der neue Toyota GT86 ist mit der neuesten Version des Multimedia-
und Navigationssystems Toyota Touch 2 & Go erhdltlich, das ebenfalls
per Touchscreen bedient wird. Das System zeichnet sich durch ein
weiter vereinfachtes Bedien-Interface aus und umfasst jetzt drei Jahre
lang kostenlose Karten-Updates sowie Zugriff auf online-Dienste wie
Echtzeit-Verkehrsinformationen, Google-Suchfunktionen und Twitter.

INNENAUSSTATTUNG UND BEZUGSTOFFE
Im Inneren ist der neue Toyota GT86 von einem vereinheitlichten
Interieur in Schwarz geprdgt, das zum einen das sportliche Fahrerlebnis

betont, aber zugleich auch die Reflexion von AuRenlicht minimiert, um
die Konzentration des Fahrers zu fordern und seine Sicht zu verbessern.
Die Einfassungen der Tiirschalter und der Liiftungssteuerung tragen
neue Applikationen im Carbon-Design. Eine Teilleder-Ausstattung mit
Sitzbeziigen aus perforiertem Alcantara ist wahlweise ganz in Schwarz
oder mit roten Kedern an den Kanten von Riicken- und Sitzpolstern
erhdltlich, die von ebenfalls roten Applikationen an den Armlehnen
der Tirverkleidungen erganzt werden. Auch bei der Wahl der Stoffsitze
sind zwei Varianten wahlbar - mit silber-grauen oder roten Ziernahten.
Passend dazu ist die Haube des Kombinationsinstruments mit einem
Bezug in Wildleder-Optik erhdltlich.
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INTERVIEW: CHEFKONSTRUKTEUR TETSUYA TADA
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TETSUYA TADA, Leiter der Entwicklung des GT86, hat auch die aktuelle
Modelliiberarbeitung betreut. Er legte dabei groften Wert darauf,
dass das weiterentwickelte Coupé von einer starken Kontinuitdt der
urspriinglichen Konzeption profitiert.

Steht hinter dem neuen GT86 nach wie vor das gleiche ,,Team 86* wie
beim urspriinglichen Modell oder haben Sie neue Leute und Ideen an
Bord geholt?

Tada: ,Es waren noch viele der alten Kollegen dabei, aber rund die
Halfte sind neu zum ,Team 86" dazu gestofRen. Ich selbst bin natiirlich
ebenfalls noch da, dennich empfinde es als meine Verantwortung, diese
neue Generation von Ingenieuren weiter zu fordern.*

Ihre Karriere bei Toyota hatte einen Schwerpunkt bei der
Fahrwerksentwicklung, wofiir Sie in der Vergangenheit grofies Lob
erhielten. In welchen Bereichen des neuen GT86 Fahrwerks wird Ihr
Einfluss besonders deutlich?

Tada: ,Wir haben fast alles neu konstruiert, aber ich denke, der gréf3te
Unterschied findet sich im Bereich der Elektronik. Assistenzsysteme wie
ABS und Traktionskontrolle machen die bedeutendsten Unterschiede
zwischen den beiden Versionen aus.*

Zuvor hatten Sie ,,mechanischen” Lésungen vielfach den Vorzug
gegeniiber der Elektronik gegeben. Was hat Sie dazu veranlasst,
diesen Standpunkt zu dndern?

Tada: ,Viele Menschen glauben, dass Elektronik und sportliches
Fahren sich widersprechen. Aber heute scheint mir das nicht mehr der




Fall zu sein. Im Gegenteil kénnen die modernen Regelsysteme auch
routinierten Fahrern dabei helfen, ihr Kénnen weiter auszubauen.
So hat der neue GT86 eine Anzahl neuer Regel-Modi eigens fiir den
Rennstrecken-Betrieb. Dieses Logik-System haben wir im Rahmen
unserer Motorsport-Aktivitdten entwickelt, insbesondere beim
24-Stunden-Rennen auf dem Niirburgring.*

Wie schwierig war es, ein Fahrwerk zu verbessern, das von vielen
Menschen bereits als sehr gut bezeichnet worden ist?

Tada: ,Mir war am wichtigsten, das Ansprechverhalten des Autos
weiter zu optimieren — seine Reaktionen auf Gas-Impulse, das Ein-
und Auslenkverhalten, aber auch die Spontaneitdt und das natiirliche
Fahrgefiihl. Das haben wir teilweise durch die Neuabstimmung von
Dampfern und Federn erreicht, aber der wesentliche Punkt war die
Aerodynamikundihr Einfluss auf das Fahrwerk. Alle Verdnderungen, sogar

die Finnenim Luftleitblech unter dem Kiihler verbessern die Aerodynamik
insgesamt und folgen einer konkreten fahrdynamischen Zielsetzung.”

Wie werden die Fahrer die Vorteile zusdtzlicher Versteifungen der
Karosserie wahrnehmen?

Tada: ,Natiirlich bringt eine steifere Karosseriestruktur bessere
Fahreigenschaften, aber die meisten Fahrer werden auch ein Plus
an Federungskomfort bemerken. Das liegt daran, dass die steifere
Karosserie des GT86 und seine neues StolRdampfersystem viele kleine
Unebenheiten der Fahrbahn noch besser ausbiigeln.*

Wie stehen Sie zu den Anderungen im Innenraum?

Tada: ,Der ist wieder sehr schon geworden. Man findet leicht eine
komfortable, aber zugleich sportliche Sitzposition, und das verkleinerte
Sportlenkrad liegt superin der Hand.*
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« Einzigartiges Drift Car Toyota 86-X,
entwickelt von Drift-Weltmeister Fredric
Aasbg auf Basis eines serienmalligen
GT86

* 34-Liter-Turbo-Motor mit tiber 1.000 PS
und fast 1.600 Nm Drehmoment

+ Aasbg, langjahriger Partner von Toyota

Motor Europe, demonstriert die

Driftfahigkeiten des Autos im Rahmen

der dynamischen Pressevorstellung
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FREDRIC AASB® UND DER TOYOTA 86-X

DRIFT-CHAMPION FREDRIC AASB® ist der Schopfer und Fahrer des
auBergewdhnlichen Toyota Express Service 86-X, einem weiterentwi-
ckelten GT86, der weltweit zu den erfolgreichsten professionellen Drift
Cars zahlt.

Das Einzelstiick wird von einem Toyota Sechszylinder-Reihenmotor
mit 3,4 Litern Hubraum und Turbolader angetrieben, der volle
1.172 DIN PS entwickelt und bei intensiver Drift-Action mitunter in nur
40 Sekunden einen Satz haftstarker Semi-Slicks verschlingt.

Fredric stammt aus Norwegen, fahrt seit fast zehn Jahren Toyota und
ist in diesem Zeitraum von nationalen und regionalen skandinavischen
Meisterschaften zum ,Rookie of the Year” des Jahres 2010 in den USA
aufgestiegen. Weiter ging es mit Siegen in Abu Dhabi und GroRbritan-
nien, bevor er 2015 die absolute Weltspitze des Sports erklomm und mit
seinem in Los Angeles ansdssigen Papadakis Racing Team die Formula
Drift World Championship gewann.

Fredric und sein Team sind heute weltweite Markenbotschafter: Der
86-Xist nur eines von vier professionell eingesetzten Toyota Drift Cars,
mit denen sie bei internationalen Wettbewerben an den Start gehen.

TOYOTA EXPRESS SERVICE 86-X TECHNISCHE DATEN

Motor: Toyota 2JZ-GTE 6-Zylinder-Reihenmotor mit Turbo-Aufladung,
3,4 Litern Hubraum und VVT-i

Leistung: 1.172 PS bei 5.700/min

Drehmoment: 1.594 Nm bei 4.100/min

Gewicht: 1.280 kg

Kraftiibertragung: Toyota NASCAR G-Force ,,Dog Box" Renngetriebe
Fahrwerk: Wisefab Drift-Geometrie

Radaufhdangung: RS-R Federbein-Umriistung

Sicherheit: FIA Uberrollkifig, Takata Schalensitze und Gurte
Karosseriedesign: Rocket Bunny Bodykit

Rader und Bereifung (Sommer): Motegi Racing 18x10/17x9

mit 275/40-18 Nexen N‘Fera SUR4 Semi Slicks

Rader und Bereifung (Winter): Bassett 15x8 mit Spikes-Reifen
gemall WRC-Reglement
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+ GT86 CS-R3 bringt den Hinterrad-Antrieb
in die R3-Kategorie

« Sportmodell verstarkt den Spal3faktor des
GT86 nochmals

« Entwickelt von der Toyota Motorsport
GmbH in Koln

+ Konstruiert als erschwinglicher
Sportwagen fir den Breitensport, aber
zugleich bei Wettbewerben auf jedem

Niveau bis hinauf zur World Rally

Championship einsetzbar






RALLY-SPORT MIT DEM GT86 CS-R3 MIT HINTERRADANTRIEB

WELCHES SPORTLICHE Potenzial im Toyota GT86 steckt, bezeugt
nicht zuletzt das Rally-Fahrzeug CS-R3. Der von der Toyota Motorsport
GmbH (TMG) in K&ln von Grund auf neu entwickelte Rennwagen bietet
den ganzen Fahrspall eines Rallye-Autos mit Hinterrad-Antrieb zu
erschwinglichen Kosten fiir Breitensportler. Der CS-R3 ist gemaR des
R3-Reglements homologiert — eine Klasse, in der bislang ausschlieRlich
Fahrzeuge mit Vorderradantrieb an den Start gingen - und darf
entsprechend bei nationalen und internationalen Wettbewerben bis
hinauf zur World Rally Championship eingesetzt werden.
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TMG verbaut ein dlgekiihltes, sequenzielles Sechsgang-Getriebe von
Drenth und ein automatisches Sperrdifferenzial mit voll einstellbarem
Schlupf, das es dem Fahrer gestattet, das volle Potenzial des straffen
und perfekt ausgewogenen GT86-Fahrwerks auf die Piste zu bringen.

Der 2,0-Liter-Boxer-Saugmotor —ein weiteres uniibliches Merkmalin
der R3-Klasse —wird von TMG auf eine Maximaldrehzahl von 8.000/min
getunt und setzt nicht zuletzt dank eines speziellen HJS Sportauspuffs
mit passendem Kriimmer eine Spitzenleistung von 232 PS frei. Das
optimierte Kiihlsystem mit erhdhtem Kiihimittelvolumen sorgt dafiir,
dass das volle Potenzial unter allen Wetterverhdltnissen abrufbar bleibt.

Ein verstdrktes, einstellbares Dreiwege-Fahrwerk von Reiger
gestattet es, das perfekte Setup fiir jedes Gelduf zu finden — von
Asphalt tiber Schotter bis hin zu Eis und Schnee. Auch der Sturz und
die Spurweite sind einstellbar, wahrend eine Auswahl verschiedener
Querstabilisatoren die Feinabstimmung der Wankneigung gestattet.
Dariiber hinaus hat TMG die elektrische Servolenkung weiterentwickelt,
um eine Anpassung der Lenkunterstiitzung an die verschiedensten
Fahrbahn-Typen zu ermdglichen.

Die selbsttragende Stahl-Karosserie ist verstarkt, um erhohte
Torsionssteifigkeit zu gewdhrleisten, und wird gemaR FIA-Richtlinien
mit einem gewichtsoptimierten Kadfig ausgestattet, der kompromisslose
Sicherheit gewdhrleistet. Der CS-R3 rollt auf speziellen OZ Felgen mit
17 Zoll Durchmesser auf Asphalt und 15 Zoll auf Schotter.

2016 war die erste volle Rallye-Saison fiir den CS-R3 sowie das erste
von drei Jahren in der HJS R3 Trophy, die im Rahmenprogramm der
Deutschen Rallye-Meisterschaft ausgetragen wird.







TECHNISCHE DATEN

MOTOR 2.0 BOXER 2.0 BOXER GETRIEBE 2.0 BOXER 2.0 BOXER
6-GANG-SCHALTGETRIEBE 6-STUFEN-AUTOMATIK 6-GANG-SCHALTGETRIEBE 6-STUFEN-AUTOMATIK
Motorcode FA20 Typ Manuell Automatik
Zylinderzahl 4 Gangiibersetzungen
Bauart Boxer-Saugmotor 1.Gang 3,626 3,538
Kraftstoff Benzin 2.Gang 2,188 2,060
Kraftstoffsystem D-45 3.Gang 1,541 1,404
Ventiltrieb 16 Ventile, DOHC 4. Gang 1,213 1,000
Hubraum (cm?) 1.998 5.Gang 1,000 0,713
Bohrung x Hub (mm) 86,0%86,0 6.Gang 0,767 0,582
Verdichtungsverhaltnis (:1) 12,5:1 Riickwéirtsgang 3437 3,168
Max. Drehzahl (U/min) 7400 Achsiibersetzung 4,100 4,100
Max. Leistung (PS) kW / U/min (200) 147/7.000
Max. Drehmoment (Nm/U/min) 205/6.400-6.600
Abgasnorm EURO6
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FAHRWERK 2.0 BOXER 2.0 BOXER AUSSENABMESSUNGEN 2.0 BOXER 2.0 BOXER
6-GANG-SCHALTGETRIEBE 6-STUFEN-AUTOMATIK 6-GANG-SCHALTGETRIEBE 6-STUFEN-AUTOMATIK
Vorn MacPherson Federbeine Lange (mm) 4.240
Hinten Doppelquerlenker-Achse Breite (mm) 1.775
Hohe (mm) [inklusive Antenne] 1.285[1.320]
BREMSEN Radstand (mm) 2570
Typ Spurweite (mm) vorn 1.520
Vorn Innenbeliiftete Scheibenbremsen Spurweite (mm) hinten 1,540
Hinten Scheibenbremsen* / Innenbeliiftete Scheibenbremsen ¢, Wert 027
LENKUNG GEWICHT
Lenkunterstitzung Elekrisch Leergewicht (kg) 12221263 12421285
Lenkibersetzung (ohne VGRS) 131 Zulassiges Gesamtgewicht 1.670 1.700
FAHRLEISTUNGEN .
*fiir GT86 Pure
Hachstgeschwindigkeit (km/h) 226 210
0-100 km/h (s) 76 8,2
KRAFTSTOFFVERBRAUCH
Innerorts (I/100km) 10,3-10,4 9,5-9,6
AuBerorts (I/100km) 6,3-6,4 5,5-5,7
Gesamt (1/100km) 78 7,0-71
Tankvolumen (1) 50
C0,-EMISSIONEN
Innerorts (g/km) 238-240 220-223
AuBerorts (g/km) 146-147 128-131
Gesamt (g/km) 180 161-164
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BILDDATENBANK

DER TOYOTA GT86

Inhalt:

» Word- und PDF-Dateien

» Hoch- und niedrig auflésende jpg-Bilder
+ Quicktime Movies

Verwendung fiir redaktionelle Zwecke

Das Bildmaterial darf ausschlieBlich fiir redaktionelle Zwecke
verwendet werden; es darf weder andersweitig verwendet noch
an Dritte ohne die vorherige schriftliche Zustimmung von Toyota

Motor Europe NV/SA, Avenue du Bourget 60, B-1140 Briissel,
Belgien, weitergegeben werden.

Weitere Bilder auf toyota-media.de
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TOYOTA MOTOR EUROPE

Product Communications Division
Avenue du Bourget 60 - Bourgetlaan 60
B - 1140 Brussels - Belgium

http://newsroom.toyota.eu/

Toyota Europe Blog: http://blog.toyota.eu/
Follow us on Twitter: @toyota_europe




