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Einleitung
Mit der Markteinführung des Verso-S im Februar 2011 kehrt Toyota 
in die Klasse der europäischen Minivans zurück. Mit der Einführung 
des Yaris Verso hatte das Unternehmen diese im Jahr 1999 
begründet. 

Seit 2002 haben sich die Absatzzahlen dieser praktischen 
Familienfahrzeuge in Europa nahezu verdreifacht. Der 
Trend zu kleineren und sparsameren Automobilen hat dazu 
beigetragen, dass die Fahrzeugklasse für höchst unterschiedliche 
Kundengruppen interessant wurde. Viele Käufer werden durch den 
flexiblen Innenraum und das große Ladevolumen überzeugt. 

Die wachsende Käuferzahl setzt sich zum einen aus Familien, 
die zuvor einen Kleinwagen gefahren haben und zum anderen 
aus Menschen, die von der Kompaktklasse herüberwechseln, 
zusammen. Entscheidend hierbei ist die hohe Freizeitnutzbarkeit 
von Minivans. Raumangebot, Komfort, Ausstattung und Qualität 
liegen auf dem Niveau von Fahrzeugen höherer Klassen.

Mit weniger als vier Metern Länge ist der neue Toyota Verso-S das 
kürzeste Fahrzeug seiner Klasse. Er ist handlich, leicht zu manövrieren 
und wie geschaffen für den Einsatz im städtischen Umfeld. Dabei 
überzeugt er bis ins Detail mit einem durchdachten und flexiblen 
Innenraumkonzept, das Geräumigkeit, Komfort und wahrnehmbare 
Qualität verbindet. So bietet der Verso-S in den Disziplinen 
Kopffreiheit, Bewegungsfreiheit und Ladevolumen ein Niveau, das 
Kompaktklasse-Standard erreicht. 

Für Vielseitigkeit im Segment sorgt die Rückbank des Verso-S: Sie 
ist im Verhältnis 60:40 geteilt, verfügt über eine Mittelarmlehne 
und lässt sich vom Gepäckraum aus mit nur einem Handgriff 
umklappen. Der doppelte Gepäckboden garantiert ein flexibles 
Ladevolumen.

Als absolutes Novum in der Klasse der Minivans darf das neue 
Multimedia-System Toyota TouchTM mit 6,1 Zoll großem Farbdisplay 
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und Touch-Screen Bedienung gelten, das den Passagieren 
vielfältige Nutzungsmöglichkeiten eröffnet. Zum Verkaufsstart 
verfügt die Anlage ab der Ausstattungsvariante Life über ein 
RDS-Radiosystem, einen MP3-fähigen CD-Player, eine Bluetooth-
Schnittstelle für das Mobiltelefon sowie über einen USB-Anschluss 
für die Verbindung zu iPod & Co. Ferner dient das Display als 
Rückfahrmonitor für die Heckkamera.

Ab Sommer 2011 wird für den Verso-S darüber hinaus das 
Navigationssystem Touch & GoTM erhältlich sein. Es baut 
modular auf dem Toyota TouchTM System auf und bietet ein 
herausragendes Preis-Leistungsverhältnis. Es umfasst bekannte 
Navigationsfunktionen wie erweiterte Stauinformationen und 
anpassbare Geschwindigkeitswarnungen.  

Mit einem internetfähigen Mobiltelefon lässt sich über das 
System eine Verbindung mit Google Local Search herstellen. 
Über Google Maps können Ziele oder Points of Interest direkt von 
einem Computer über das Mobiltelefon in das Navigationssystem 
übertragen werden. 

Das von Toyota entwickelte Touch & GoTM ist höchst flexibel und 
kostengünstig. Das System lässt sich kontinuierlich mit den 
neuesten Funktionen updaten. So werden z.B. Touch & Go Apps 
für Informationen über Kraftstoffpreise, Wetter und Parkplätze 
verfügbar sein. Später werden weitere Apps über ein Web-Portal 
zur Verfügung gestellt. 

Toyota bietet den neuen Verso-S wahlweise mit einem 1,33-Liter 
VVT-i Benzinmotor und einem 1,4-Liter D-4D Turbodiesel an. Beide 
zählen zu den kraftstoffeffizientesten Motoren mit den niedrigsten 
CO2-Emissionen im Segment.

Auf Wunsch kann der Verso-S 1.33 als erstes Fahrzeug seiner 
Klasse mit dem stufenlos variablen Multidrive S Getriebe geordert 
werden. Der sequenzielle 7-stufige Modus lässt sich über 
Schaltwippen am Lenkrad bedienen. Zudem kann der Kunde für den 
Benziner eine optionale Start-Stop-Automatik ordern.

Der 1.4-Liter D-4D lässt sich mit einem automatisierten 
Schaltgetriebe kombinieren. Auch hier kann der Fahrer die Gänge 
mit Schaltwippen am Lenkrad wechseln.
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—	 Kürzestes Fahrzeug im Segment 
—	 Großes, rahmenloses Panorama-Glasdach
—	 Cleveres Raumkonzept
—	 Easy-Flat System mit ebener Ladefläche
—	 Flexibler, doppelter Gepäckboden
—	 Neues Multimedia-System ‚Toyota TouchTM 

Ein Raumwunder für fünf Passagiere. „Kurz, geräumig und clever“ 
lautete das Entwicklungsziel für den neuen Verso-S. Der Toyota 
Minivan überzeugt mit seinem cleveren, praktischen und flexiblen 
Raumkonzept. Trotz einer ungeschlagenen Außenlänge von gerade 
einmal 3,99 Metern bietet es den Passagieren jede Menge Platz. 
Sein komfortables Raumangebot und sein bemerkenswertes 
Ladevolumen sind mit denen eines Fahrzeugs aus der 
nächsthöheren Fahrzeugklasse vergleichbar. 

Karosseriedesign

Kompakt mit großstadtfreundlichen Dimensionen
Schon auf den ersten Blick gefällt der neue Toyota Verso-S mit 
seinem kompakten, attraktiven Karosseriedesign. Kurze Überhänge 
vorn wie hinten unterstreichen seine großstadtfreundlichen 

Abmessungen. Gleichzeitig verleiht ihm die kraftvolle und 
geschwungene Linienführung ein elegantes Erscheinungsbild.

Der von räumlich gestalteten Scheinwerfern eingefasste, 
breite Kühlergrill prägt die Frontansicht des Verso-S. Große 
untere Lufteinlässe und in den Frontstoßfänger integrierte 
Nebelscheinwerfer runden die markante und Agilität verheißende 
Frontpartie ab. 

In der Seitenansicht leitet die A-Säule nahtlos in die langgezogene 
Dachlinie über. Eine klare Charakterlinie zieht sich dezent über die 
gesamte Fahrzeuglänge. Großzügige Fensterflächen und ein großes 
Panorama-Glasdach lassen das üppige Raumangebot im Inneren 
erahnen.  

Das optionale Panorama-Glasdach mit elektrisch bedienbarem 
Sonnenrollo zählt zu den größten am Markt. Es ist 1.260 mm lang, 
820 mm breit und beginnt unmittelbar hinter dem oberen Rahmen 
der Windschutzscheibe. Dadurch entsteht im Fahrgastraum eine 
luftige und geräumige Atmosphäre. Ein UV-Filter verhindert 
wirksam ein Aufheizen der Kabine. 

Die breite Heckklappe wird von vertikal angeordneten 
Rückleuchteneinheiten eingefasst, ein flach gehaltener 

Design – Ein Raumwunder für fünf Passagiere
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Heckstoßfänger erleichtert das Be- und Entladen des 
Gepäckraums. Zusätzliche seitlich im unteren Heckstoßfänger 
angebrachte Leuchteinheiten betonen die Breite und den niedrigen 
Schwerpunkt des Verso-S.

Aerodynamik – Sorgfältiges Luftströmungsmanagement 
für höchste Kraftstoffeffizienz
Aufgrund seines stromlinienförmigen Designs verfügt der 
Verso-S über hervorragende aerodynamische Eigenschaften. Ein 
ausgeklügeltes Luftströmungsmanagement trägt dazu bei, die 
Geräusche im Innenraum zu minimieren, die Kraftstoffeffizienz zu 
verbessern und die CO2-Emissionen zu senken.

L-förmige Aussparungen am aerodynamischen Frontspoiler 
begrenzen und regulieren die Luftströmung am Unterboden 
und optimieren damit den Abtrieb an der Fahrzeugfront. 
Radverkleidungen vorn und hinten sowie sich nach vorn 
verjüngende vertikale Stoßfängerbegrenzungen beeinflussen die 
seitlichen Luftströmungen und minimieren die Luftverwirbelungen 
in den Radhäusern. Der in die Karosserie integrierte Dachspoiler 
optimiert den Strömungsabriss am Heck des neuen Verso-S.

Diese aerodynamischen Maßnahmen führen zu einem niedrigen 
CW-Wert von nur 0,297.

Innenraumgestaltung

Geräumig, praktisch und flexibel
Der Radstand des neuen Verso-S misst 2.550 Millimeter. Weit 
öffnende Türen vorn und hinten geben einen großzügigen und 
flexiblen Innenraum frei. Dabei wurde das Interieur nicht nur nach 
ergonomischen Gesichtspunkten gestaltet, sondern wartet zudem 
mit einer exzellenten sicht- und fühlbaren Qualitätsanmutung auf, 
die auch anspruchsvolle Kunden überzeugt.

Die Armaturentafel nimmt die klare Linienführung der Karosserie 
auf und wirkt durch ihre horizontale Zweiteilung besonders elegant. 

Der hohe Qualitätseindruck im Innenraum des Verso-S gewinnt 
insbesondere durch die Soft-Touch Elemente, mit denen die 
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obere Armaturentafel und der Schulterbereich der vorderen 
Türverkleidungen versehen sind. Der Instrumententräger und die 
oberen Türeinfassungen zeichnen sich durch ein strukturiertes 
geometrisches Muster aus, das sich je nach Blickwinkel verändert. 
Applikationen in Metall-Optik im Bereich der Instrumente und der 
Mittelkonsole setzen optische Akzente und unterstreichen den 
hohen Qualitätseindruck. Die Instrumenteneinheit beinhaltet drei 
leicht ablesbare Instrumente inklusive eines zentral angeordneten 
Tachometers. Ein Multifunktions-Display versorgt den Fahrer 
mit Angaben zum durchschnittlichen Kraftstoffverbrauch, zum 
Momentanverbrauch und zur verbleibenden Restreichweite. 

Insassenkomfort – Großzügiges Raumangebot und 
Einhandbedienung für die Rücksitze
Um das Raumangebot des Verso-S zu maximieren, wurden 
sämtliche Komponenten in Innenraum so platzsparend konzipiert, 
wie es möglich ist, ohne Kompromisse in Sachen Stabilität oder 
Sicherheit einzugehen. 

Dank besonders schmaler unterer Türverkleidungen kommen die 
Insassen in den Genuss großzügiger Beinfreiheit. Die Passagiere 
im Fond profitieren dabei auch von den neu gestalteten Rahmen 
der mit einem Schleudertrauma-Schutzsystem ausgestatteten 
schlanken Vordersitze. Die seitlichen Dachverkleidungen 
verjüngen sich nach oben und stellen so eine klare Trennung zum 
Dachhimmel her. Dadurch entsteht ein großzügiges Raumgefühl 
für Fahrer und Beifahrer. 

Eine erhöhte Sitzposition auf allen Plätzen verbessert die Sicht und 
erleichtert das Ein- und Aussteigen. Die Sitzhöhenverstellung um 
60 mm, die Mittelarmlehne und die ebenfalls erhöhte Schalthebel-
Position in direkter Nähe zum Lenkrad machen den Arbeitsplatz für 
den Fahrer besonders komfortabel.

Die im Verhältnis 60:40 geteilte Rückbank verfügt über eine 
Mittelarmlehne und lässt sich mit nur einem Handgriff zu 
einer ebenen Ladefläche umklappen. Als einziger Minivan 
im Segment bietet der Verso-S die Möglichkeit, den 
Klappmechanismus auch vom Gepäckraum aus zu bedienen. Ein 
entsprechender Hebel ist auf beiden Seiten des Gepäckabteils 
im Bereich der Heckklappe angebracht.

Gepäckraum – Auf zwei Ebenen fixierbarer Ladeboden für 
flexibles Volumen
Die Heckklappe selbst ist bis tief in den hinteren Stoßfänger 
hineingezogen und bietet einen direkten Zugriff auf den 
Gepäckraum ohne störende Kante. Der 720 mm lange Ladeboden 
lässt sich auf zwei Ebenen fixieren. Wird die Abdeckung auf Höhe 
des Stoßfängers angebracht, ergibt sich ein ebener Ladeboden. 
Bei Bedarf kann dieser mit nur einer Hand um  120 Millimeter 
abgesenkt werden. Der Verso-S bietet ein Gepäckraumvolumen 
von 429 Litern. Bei umgelegter Rückbank stehen sogar bis zu 1.388 
Liter zur Verfügung.
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Staufächer – Durchdacht und großzügig 
Trotz maximaler Raumausnutzung sind auch die für einen Minivan 
typischen Staufächer und Ablagen an Bord. Der Verso-S verfügt 
insgesamt über 19 Staufächer, von Flaschen- und Getränkehaltern 
über großzügige Ablagen in allen Türen bis hin zu einem 
vielseitigen, dreigeteilten Staufach in der Armaturentafel. 

Multimedia-System mit Toyota TouchTM – 
Flexibel, kostengünstig und erweiterbar 

Als absolutes Novum in der Klasse der Minivans darf das neue 
Multimedia-System Toyota TouchTM mit 6,1 Zoll großem Farbdisplay 
und Touch-Screen Bedienung gelten. Ab der Ausstattungsstufe Life 
eröffnet es den Passagieren vielfältige Nutzungsmöglichkeiten.

Die Anlage verfügt über ein RDS-Radiosystem, einen MP3-fähigen 
CD-Player, eine Bluetooth-Schnittstelle für das Mobiltelefon sowie 
einen USB-Anschluss für die Integration von iPod & Co. Das RDS-Radio 
ist in der Lage, eine Liste der erreichbaren Radiosender anzuzeigen. 

Über die Bluetooth-Schnittstelle lassen sich bis zu fünf 
Mobiltelefone anschließen sowie deren Telefonbücher und 
Anruflisten verwalten. Zudem gestattet sie kabelloses Audio-
Streaming inklusive der Anzeige von Detailinformationen.

Toyota TouchTM umfasst ein Display, über das der Fahrer 
Informationen über Zeit-, Entfernungs- und Verbrauchsangaben 

abrufen kann. Dazu zählen auch Angaben über den 
Momentanverbrauch und vergleichende Verbrauchsangaben 
verschiedener Fahrtstrecken. Ferner dient es als Rückfahrmonitor 
für die Heckkamera, um sicheres Rangieren zu ermöglichen.

Optional werden in der Zukunft weitere Multimedia-Funktionen 
sowie ab Sommer 2011 das neue Navigationssystem Toyota Touch 
& GoTM verfügbar sein.

Toyota Touch & GoTM Navigation – Google Local 
Search und optionale Apps

Ab Sommer 2011 wird Toyota mit dem Touch & GoTM für den 
Verso-S ein Navigationssystem mit einem hervorragenden Preis-
Leistungsverhältnis anbieten. Das System umfasst alle bekannten 
Navigationsfunktionen wie z.B. erweiterte Stauinformationen und 
anpassbare Geschwindigkeitswarnungen.

Der Fahrer kann mit Touch & GoTM nicht nur zwischen der 
schnellsten und der kürzesten Route zum Ziel wählen, sondern er 
hat überdies die Möglichkeit, sich auf der umweltverträglichsten 
Strecke leiten zu lassen, um mit dem niedrigsten 
Kraftstoffverbrauch zum Ziel zu gelangen.

Mit einem kompatiblen Mobiltelefon lässt sich eine Verbindung zur 
Suchmaschine Google Local Search herstellen.

Wenn der Nutzer Ziele oder Standorte von Sehenswürdigkeiten 
suchen möchte, kann Toyota Touch & GoTM über ein Mobiltelefon 
die Verbindung zu Google herstellen. Die gefundenen Standorte 
können dann als Ziele in das Touch & GoTM Navigationssystem 
eingegeben werden. 

Die im Telefonbuch gespeicherten Adressen können als Zielorte 
in das System übertragen werden. Darüber hinaus kann der 
Nutzer mit Touch & GoTM seine SMS-Kommunikation regeln. 
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Zusätzlich kann er im Display die einem Kontakt im Telefonbuch des 
Mobiltelefons zugeordneten Bilder anzeigen lassen.

Um die Funktionalität des neuen Toyota Navigationssystems 
zu erweitern, sind weitere Touch & GoTM Apps in Vorbereitung. 
Zunächst werden Touch & GoTM Apps für Informationen über 
Kraftstoffpreise, Wetter und Parkplätze verfügbar sein. Später 
werden über ein Internet-Portal weitere Anwendungen zur 
Verfügung gestellt.

Das von Toyota entwickelte Touch & GoTM ist flexibel und 
kostengünstig. Selbst ohne ein Upgrade des Multimedia Basisgeräts 
lässt sich das System mit den neuesten Funktionen updaten. Zu 

MP3-fähigem CD-Player, USB- und AUX-Anschluss und vier 
Lautsprechern.

Darüber rangiert der „Verso-S Life“. Dieser verfügt zusätzlich 
über das Multimedia-Audiosystem Toyota TouchTM mit 
sechs Lautsprechern, Touch-Screen-Funktion, Bluetooth-
Freisprecheinrichtung und Rückfahrmonitor. Die serienmäßige 
Heckkamera überträgt das Bild hinter dem Fahrzeug auf das 
Display. Der Laderaumboden ist bei dieser Variante in der Höhe 
verstellbar. Mittelarmlehnen sowie Lederlenkrad- und Schaltknauf 
sind mit an Bord. Optional können ein Panorama-Glasdach mit 
integriertem Sonnenrollo sowie abgedunkelte hintere Scheiben 
geordert werden.

den weiteren Touch & GoTM Optionen zählen dreidimensionale 
Kartenansichten sowie Karten- und Software-Updates.

Weitere nützliche und komfortable Features
Toyota bietet den Verso-S sowohl mit einer manuellen Klimaanlage 
als auch mit einer Klimaautomatik an. Darüber hinaus kann der 
Verso-S optional mit dem schlüssellosen Zugangssystem Smart 
Key, einem stufenlos abblendenden Innenspiegel sowie einem 
Regensensor ausgestattet werden. 

Ausstattungsvarianten 

Klar und einfach präsentiert sich die Ausstattungs-Strategie für 
den Verso-S: Der Kunde kann zwischen vier Varianten auswählen. 

Schon in der Basisversion „Verso-S“ ist der Minivan mit elektrischen 
und beheizbaren Außenspiegeln, elektrischen Fensterhebern vorn, 
einer Zentralverriegelung mit Fernbedienung, höhenverstellbarem 
Lenkrad und Fahrersitz umfangreich ausgestattet. Sieben 
Airbags – darunter ein Knie-Airbag für den Fahrer, ABS, die 
Bremskraftverteilung EBD, das Stabilitätsprogramm VSC+, die 
Servolenkung und ein Bremsassistent sorgen für Sicherheit. Eine 
LED-Fußraumbeleuchtung und der auch vom Kofferraum aus 
bedienbare Easy-Flat-Klappmechanismus für die Rückbank zählen 
ebenfalls zum Serienumfang.

Die Ausstattungsvariante „Verso-S Cool“ bietet zudem eine 
manuelle Klimaanlage sowie ein Audiosystem mit RDS-Radio, 

Nach oben abgerundet wird das Angebot durch den „Verso-S Club“. 
Dieser ist mit einer Klimaautomatik, elektrischen Fensterhebern 
rundum, abgedunkelten hinteren Seitenscheiben, 16-Zoll 
Leichtmetallfelgen sowie Nebelscheinwerfern ausgerüstet. Neben 
dem Panorama-Glasdach steht optional ein Komfortpaket zur 
Verfügung, das Licht- und Regensensor sowie einen automatisch 
abblendenden Innenspiegel und das schlüssellose Zugangssystem 
Smart-Key umfasst.

Je nach Ausstattung rollt der Toyota Verso-S auf 15 Zoll großen 
Stahlrädern oder Leichtmetallrädern im 16-Zoll-Format. Zur 
Auswahl stehen ferner neun Lackierungen, darunter die neue Farbe 
Velvetblau Metallic. 
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Fahrdynamik – Reduziertes Gewicht, 
fortschrittliche Antriebsstränge sowie 
klassenbeste Kraftstoffeffizienz und 
CO2-Emissionen
—	 Leichtestes Fahrzeug seiner Klasse
—	 Benzin- und Dieselmotor mit Toyota Optimal 

Drive erfüllen die Euro 5 Norm – klassenbeste 
Kraftstoffeffizienz 

—	 Multidrive S Getriebe – geringerer Verbrauch 
als ein Schaltgetriebe 

—	 Niedriges Geräusch- und Vibrationsniveau
—	 Maximale aktive und passive Sicherheit

Der neue Verso-S ist wahlweise mit einem 1,33-Liter Dual-
VVT-i Benziner oder mit einem 1,4-Liter D-4D Turbodiesel 
erhältlich. Beide Motoren sind serienmäßig mit einem Sechsgang-
Schaltgetriebe kombiniert. Auf Wunsch kann der Verso-S 1,33 mit 
dem stufenlos variablen Multidrive S Getriebe geordert werden. Der 

sequenzielle 7-stufige Schaltmodus lässt sich über Schaltwippen 
am Lenkrad bedienen.

Als Alternative zum Schaltgetriebe bietet Toyota den 1,4-Liter 
Turbodiesel optional mit dem automatisierten 6-Gang-Getriebe 
MultiMode an. Auch hier kann der Fahrer mittels Schaltwippen am 
Lenkrad eingreifen. 

Beide Motoren unterschreiten die Grenzwerte der Abgasnorm 
Euro 5. Toyota Optimal Drive steht bei beiden Triebwerken für 
die Minimierung von Reibungsverlusten, gewichtsoptimierte 
Komponenten und eine hocheffiziente Verbrennung. 

Zahlreiche Maßnahmen zur Gewichtsreduzierung machen den 
Verso-S zum leichtesten Fahrzeug seiner Klasse. In Verbindung mit 
der leichten Karosserie und dem aerodynamischen Design, das dem 
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Verso-S einen Luftwiderstandsbeiwert von nur Cw = 0,297 beschert, 
erreicht der neue Toyota äußerst geringe Verbrauchs- und CO2–
Werte, die in seiner Klasse kaum zu unterbieten sind.

Maßnahmen zur Gewichtsreduzierung 

Niedriges Fahrzeuggewicht senkt den Kraftstoffverbrauch
Mit einem Leergewicht von nur 1.145 Kilogramm gilt der 
Verso-S als leichtestes Fahrzeug in seinem Segment. Um den 
Kraftstoffverbrauch zu optimieren, wurde jedes Bauteil auf 
minimales Gewicht hin konstruiert. So bestehen beispielsweise 
45 Prozent der Karosserie aus besonders leichtem und gleichzeitig 
hochfestem Stahl. 

Beim Kabelbaum findet Aluminium statt Kupfer Verwendung, 
was zu einer Gewichtsreduktion um 30 Prozent führt. Sowohl 
die Vordersitze als auch die Rücksitze des Verso-S wiegen 
etwa 11 Prozent weniger als die Sitze vergleichbarer Toyota 
Modelle. Der Laderaumboden wurde aus besonders leichten und 
umweltverträglichen Kenaf-Fasern gefertigt. 

Um weiteres Gewicht einzusparen wird das rahmenlose Panorama-
Glasdach direkt mit der Karosserie verklebt. Ein Verso-S mit 
Panoramadach bringt somit nur zehn Kilogramm mehr auf die 
Waage als ein Wagen mit konventionellem Dach. 

Der langhubig ausgelegte Benziner baut so leicht wie kompakt und 
zeichnet sich durch ein hervorragendes Leistungsgewicht aus. 
Ventildeckel und Ansaugkrümmer sind aus Kunstharz gefertigt. Der 
optimierte Ansaugtrakt gewährleistet optimale Strömung im Sinne 
einer äußerst effizienten Verbrennung.

Durch die Verwendung von reibungsarmen Rollenschlepphebeln, 
einer besonders kompakten Ölpumpe und eines Keilriemens mit 
reduzierter Rippenanzahl konnten die Reibungsverluste minimiert 
und damit die Kraftstoffeffizienz optimiert werden. Einen Beitrag 
zur weiteren Steigerung der Verbrennungseffizienz leistet die 
integrierte Steuerung von Dual VVT-i und EGR. 

Die variable Ventilsteuerung Dual VVT-i trägt zu einer 
Leistungssteigerung über das gesamte Drehzahlband bei, indem 
sie die Ein- und Auslasssteuerzeiten kontinuierlich an die jeweilige 
Fahrsituation anpasst. Dual VVT-i steigert das Drehmoment 
im unteren und mittleren Drehzahlbereich, reduziert die 
Schadstoffemissionen und senkt den Kraftstoffverbrauch.

Die Abgasrückführung EGR speist eine präzise geregelte Menge 
gekühlte Abgase erneut in die Brennkammern ein. Dadurch 
werden die Betriebstemperatur des Motors um etwa 40°C gesenkt 
und die Pumpverluste somit minimiert. Auf Grund der niedrigen 
Betriebstemperatur muss der Katalysator kaum mehr zusätzlich vor 
Überhitzung geschützt werden. Der daraus resultierende Verzicht 
auf das Anfetten des Kraftstoff-Luftgemischs reduziert sowohl den 
Kraftstoffverbrauch als auch die Schadstoff-Emissionen.

Multidrive S Getriebe 

Erstes stufenlos variables Getriebe im Segment mit 
geringerem Verbrauch und geringeren Emissionen als 
herkömmliche Schaltgetriebe
Das für den Verso-S 1.33 auf Wunsch lieferbare kompakte, 
leichte Multidrive S Getriebe mit stufenlos variabler Übersetzung 
repräsentiert die jüngste Stufe der Toyota CVT-Technologie. Das 
Getriebe verfügt über einen 7-stufigen sequenziellen Schaltmodus, 
der wahlweise per Wählhebel oder über Schaltwippen am Lenkrad 
bedient werden kann. Es ist das erste stufenlos variable Getriebe im 
Segment und eines der kraftstoffeffizientesten Automatikgetriebe 
auf dem Markt.

1,33-Liter Dual VVT-i Benzinmotor – Beste 
Kraftstoffeffizienz seiner Klasse

Klassenbeste Verbrauchswerte
Der 1,33-Liter Benziner arbeitet mit der doppelten variablen 
Ventilsteuerung Dual VVT-i, der Abgasrückführung EGR und einem 
bemerkenswert hohen Verdichtungsverhältnis von 11,5:1. Seine 
Spitzenleistung von 99 PS (73 kW) erreicht der Vierzylinder bei 
6.000 U/min, das maximale Drehmoment von 125 Nm liegt bereits 
bei 4.000 U/min an. Mit einem Durchschnittsverbrauch von lediglich 
5,5 l/100 km und CO2-Emissionen von nur 127 g/km setzt der 
Verso-S 1.33 Maßstäbe in seinem Segment. Optional steht eine Start-
Stop-Automatik zur Verfügung die diese Werte weiter reduziert.

1,33-Liter Dual VVT-i
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In Verbindung mit dem Multidrive S Getriebe verbraucht der 
Benziner nur 5,2 Liter auf 100 Kilometer und stößt lediglich 
120 g CO2 pro Kilometer aus. Es ist damit das erste stufenlos 
variable Getriebe, das niedrigere Emissionen bewirkt als ein 
herkömmliches Schaltgetriebe. 

Das Multidrive S Getriebe besteht aus zwei Kegelscheibenpaaren 
mit variabler Spaltweite. Beide sind über ein Metall-
Schubgliederband miteinander verbunden. Durch stufenlose 
Änderung der Spaltweite beider Kegelscheibenpaare – und der 
damit einhergehenden Änderung des Radius auf der Kegelfläche, 
auf dem das Schubgliederband läuft – lässt sich eine unendliche 
Zahl von Übersetzungsverhältnissen realisieren. 

Ein Multidrive S Getriebe arbeitet mit einer größeren Spreizung der 
Übersetzung als ein herkömmliches Getriebe. Dadurch verbessert 
sich sowohl das Beschleunigungsvermögen aus dem Stillstand 
als auch die Kraftstoffeffizienz bei höheren Geschwindigkeiten. 
Das Multidrive S Getriebe ist über einen elektronisch gesteuerten 
hydrodynamischen Drehmomentwandler mit variablem Öldruck an 
den Motor gekoppelt.

Eine mechanische Überbrückung ermöglicht die Kopplung von 
Pumpenrad und Turbinenrad des Drehmomentwandlers. Dieser kann 
nun ohne Schlupf und somit nahezu ohne Leistungsverluste arbeiten.

Um die Geräusche und Vibrationen zu vermeiden, die fixen 
Wandlerüberbrückungen zu Eigen sind, setzt Toyota erstmals eine 

flexible Überbrückung ein. Diese Flex Lock-up Control genannte 
Steuerung passt den Schlupf zwischen Pumpenrad und Turbinenrad 
kontinuierlich derart an, dass eine ideale Balance zwischen 
Drehmomentabgabe und Kraftstoffeffizienz gewährleistet ist. Auf 
diese Weise kann der Motor selbst bei niedrigen Geschwindigkeiten 
vibrationsarm und gleichzeitig mit hohem Wirkungsgrad arbeiten.  

Die Steuerung des Multidrive S Getriebes umfasst zahlreiche 
weitere neue Features, um die Kraftstoffeffizienz zu erhöhen und 
das Fahrerlebnis zu steigern:

Beim Anfahren senkt die neue Flex Start Control die minimale 
Geschwindigkeit, bei der der Drehmomentwandler ohne Schlupf 
arbeiten kann, von 15 auf 10 km/h ab. Dadurch sinken die 
Leistungsverluste, und der Verso-S kann bereits mit niedriger 
Motordrehzahl kraftvoll beschleunigen. 

Im Leerlauf und im Schiebebetrieb optimiert die Lock-up Slip 
Control durch eine verlängerte Dauer der Schubabschaltung den 
Wirkungsgrad. Wenn sich das Getriebe bei Fahrzeugstillstand in der 
Getriebestellung „D“ befindet, entkoppelt diese Steuerung Motor 
und Getriebe, um den Verbrauch im Leerlauf zu reduzieren.

Die Speed Ratio Control umfasst eine Reihe weiterer Funktionen, 
die im Dienste eines gesteigerten Fahrerlebnisses bei optimierter 
Kraftstoffeffizienz stehen. Anhand zahlreicher Sensoren ermittelt 
die Getriebesteuerung beispielsweise, ob das Fahrzeug bergauf 
oder bergab fährt. 

Bei Bergauffahrt verhindert die Getriebesteuerung zu häufige, 
unter Umständen als unangenehm empfundene Änderungen des 
Übersetzungsverhältnisses. Und wenn der Fahrer bei Bergabfahrt 
das Bremspedal betätigt, wählt die Getriebesteuerung 
automatisch ein kleineres Übersetzungsverhältnis, um die 
Motorbremse optimal auszunutzen. 

Im Sport Modus passt die Getriebesteuerung die Motordrehzahl 
enger an die Fahrzeuggeschwindigkeit an. Auf diese Art wird das 
Beschleunigungsvermögen optimiert.

Start-Stop-Automatik 

Optimiert für niedrigen Kraftstoffverbrauch
Toyota bietet für den Verso-S 1.33 Dual VVT-i, sowohl in 
Verbindung mit dem Multidrive S Getriebe als auch mit dem 
6-Gang-Schaltgetriebe, optional eine Start-Stop-Automatik an. 
Mit dem CVT-Getriebe verbraucht der Verso-S nur 5 Liter auf 
100 Kilometer bei CO2-Emissionen von lediglich 117 g/km. Mit 
dem Schaltgetriebe liegen diese Werte bei 5,4 l/100 Kilometer bzw. 
125 Gramm CO2. Der Verso-S ist damit das weltweit erste Fahrzeug 
mit stufenlos variablem Getriebe und Start-Stop-Automatik. Das 
System kann den Kraftstoffverbrauch im Stadtverkehr um bis zu  
10 Prozent senken.

Bei Fahrzeugstillstand schaltet das System automatisch den Motor 
ab, sobald der Fahrer das Bremspedal betätigt. Löst der Fahrer 
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die Bremse, startet der Motor innerhalb einer halben Sekunde 
automatisch wieder. 

Ein derart schneller Anlassvorgang wird erst dadurch möglich, 
dass der Anlasser-Mechanismus über eine Verzahnung und einen 
Freilauf direkt und dauerhaft mit der Schwungscheibe verbunden 
ist. Diese wartungsfreie Technologie stellt nicht nur einen 
besonders raschen, sondern auch einen extrem geräusch- und 
vibrationsarmen Anlassvorgang sicher. 

Die Start-Stop-Automatik arbeitet bei Temperaturen bis –15°C und 
erlaubt den kontinuierlichen Betrieb der Klimaanlage.

Im Vergleich zur bisherigen Start-Stop-Automatik verlängert sich 
die Dauer der Motorabschaltung bei eingeschalteter Klimaanlage 
um rund eine halbe Minute.

1,4-Liter D-4D Dieselmotor 

Mit der höchsten Kraftstoffeffizienz und den geringsten 
Emissionen seiner Klasse
Der 1,4-Liter Diesel mit Common-Rail-Einspritzung, Turbolader 
und Ladeluftkühlung befördert den Kraftstoff über modernste 
Piezo-Injektoren in die Brennräume und nutzt zur Abgasreinigung 
einen Partikelfilter. Der Selbstzünder leistet 90 PS (66 kW) bei 
3.800 U/min und entwickelt sein maximales Drehmoment von 
205 Nm zwischen 1.800 und 2.800 U/min. 

In Verbindung mit dem sehr hohen Einspritzdruck von 1.600 bar 
sind die piezoelektrischen Einspritzventile in der Lage, 
Einspritzzeitpunkt und -volumen noch präziser zu steuern. Zudem 
arbeiten die Injektoren doppelt so schnell wie herkömmliche 
Magnetventile, so dass je Arbeitstakt mehrere Einspritzvorgänge 
erfolgen können. Das optimiert den Verbrennungsprozess, steigert 
die Leistungsausbeute und führt schließlich zu einem niedrigen 
Durchschnittsverbrauch von 4,3 l/100 km sowie CO2-Emissionen 
von nur 113 g/km.

Durch zahlreiche Maßnahmen konnten die Reibungsverluste 
des Motors minimiert und seine Kraftstoffeffizienz weiter 
optimiert werden: Die Ölpumpe verfügt über eine zweistufige 
Öldrucksteuerung, der vordere Wellendichtring der Kurbelwelle 

ist Teflon beschichtet, die automatische Riemenspannung 
wurde reduziert, und der modifizierte Kühlkreislauf verkürzt die 
Aufwärmphase des Motors. 

MultiMode Getriebe 

Vollautomatisch oder sequenziell über Schaltwippen
Der 1,4 l D-4 D Dieselmotor lässt sich optional mit dem MultiMode-
Getriebe kombinieren. Das automatisierte Schaltgetriebe kommt 
ohne Kupplungspedal aus. Es bietet dem Fahrer die Wahl zwischen 
zwei Automatik-Programmen und einem sequenziellen Schaltmodus, 
der manuell über Schaltwippen am Lenkrad bedient wird. Der 
Verso-S 1.4 Diesel mit MultiMode-Getriebe kommt im Schnitt mit 
4,4 l/100 km aus, seine CO2-Emission beträgt 115 g/km.

Im E-Modus wechselt das MultiMode-Getriebe die Fahrstufen zugunsten 
maximaler Kraftstoffeinsparung. Im ES-(Sport) Modus werden die Gänge 
zugunsten einer sportlichen Fahrweise später gewechselt.

ECO-Anzeige und Gangwechselempfehlung 

Für umweltfreundliches, emissionsarmes Fahren
Verso-S Modelle mit Multidrive S Getriebe sind in der Tachoeinheit 
mit einer ECO-Anzeige ausgestattet, die eine umweltverträgliche 
und emissionsarme Fahrweise unterstützt. Beim Beschleunigen 
informiert sie den Fahrer, in welchem Drehzahlbereich er die höchste 
Kraftstoffeinsparung erreichen kann. Für eine höchstmögliche 
Kraftstoffeinsparung signalisiert sie den idealen Schaltzeitpunkt. 

In den Modellen mit manuellem Schaltgetriebe weist eine 
Gangwechselempfehlung den Verso-S Fahrer auf den optimalen 
Schaltzeitpunkt zugunsten einer möglichst verbrauchsarmen Fahrweise 
hin. Das System verhilft zu einer Kraftstoffeinsparung von bis zu 3,0%.

Das Fahrwerk 

Abgestimmt für höchsten Komfort und präzises Lenkverhalten

Die Vorderachse
Dank sensibel ansprechender MacPherson Federbeine kombiniert 
der Verso-S hohe Fahrstabilität, minimale Vibrationen und weichen 
Abrollkomfort mit einem Maximum an Lenkgefühl.

1,4-Liter D-4D
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Die Ingenieure stimmten die Feder- und Dämpferrate zugunsten 
höchster Laufruhe und bestem Fahrkomfort ab. Dabei wurden 
die Dämpfer so angepasst, dass sie auch bei schnell aufeinander 
folgenden Schlägen, zum Beispiel beim Überfahren von kurzen 
Bodenwellen, blitzschnell reagieren und damit das Ansprechverhalten 
der Lenkung optimieren. Ein weicheres Ansprechen bei normalen 
Dämpferbewegungen rundet den hohen Fahrkomfort ab.

Die Hinterachse
Der Verso-S profitiert von seiner kompakten Verbundlenker-
Hinterachse. Das System zeichnet sich durch voneinander 
unabhängige Feder- und Dämpfereinheiten aus, die dank ihrer äußerst 
kompakten Bauweise das Kofferraumvolumen kaum einschränken.

Die besonders leichte, aber hochsteife Verbundlenkerachse 
stabilisiert das Fahrverhalten, sorgt für exzellente Agilität und 
minimiert Wankbewegungen der Karosserie bei Kurvenfahrt.

Elektrische Servolenkung 

Kraftstoff sparend und umweltfreundlich
Die elektrische Servolenkung des Verso-S arbeitet mit einer 
variablen Lenkunterstützung. Für ein erleichtertes Einparken 
und Manövrieren bei niedrigen Geschwindigkeiten wird die 
Unterstützung erhöht, bei hohen Geschwindigkeiten wird sie 
zugunsten optimaler Rückmeldung und Lenkstabilität reduziert. 

Elektrische Energie wird dabei nur verbraucht, wenn das System 
tatsächlich unterstützend eingreift. Dadurch arbeitet es nicht nur 
leiser sondern auch sparsamer als konventionelle hydraulische 
Servolenkungssysteme. Darüberhinaus benötigt die elektrische 
Lenkunterstützung keine hydraulischen Flüssigkeiten und belastet 
mithin weniger die Umwelt.

Bremsen und Reifen

Elektronische Bremskraftverteilung (EBD), Bremsassistent (BA), 
Traktionskontrolle (TRC) und Stabilitätsprogramm (VSC); der Verso-S 
ist mit der jüngsten ADS-A2 ABS- Generation und dem neuesten 
Stabilitätsprogramm ADS-VP2 Stabilitätsprogramm ausgestattet. 

An der Vorderachse ist er mit innenbelüfteten 275 mm 
Bremsscheiben und an der Hinterachse mit soliden 259 mm 
Scheiben ausgerüstet.

Die 15 Zoll großen Stahlräder mit Radzierblenden sind bestückt mit 
185/65 R15 Reifen, die 16 Zoll Leichtmetallräder mit 185/60 R16 
Bereifung. Sie zeichnen sich durch kurze Bremswege und einen 
reduzierten Rollwiderstand aus, senken den Benzinverbrauch und 
bieten gleichzeitig ein hohes Maß an Fahrkomfort.
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Minimale Geräusche und Vibrationen 

Minimierung der Wind- und Fahrbahngeräusche für noch 
mehr Ruhe im Innenraum.
Zahlreiche Maßnahmen zur Reduzierung von Wind- und 
Fahrbahngeräuschen sorgen beim neuen Verso-S für einen besonders 
ruhigen Fahrgastraum.

Die mit einem schallisolierenden Film beschichtete Frontscheibe 
hilft dabei, Wind- Straßen-, und Motorgeräusche zu reduzieren. 
Zusätzlich minimieren Dämmstoffe unter der Motorhaube, an den 
Innenkotflügeln und an der Spritzwand die Übertragung von Motor- 
und Fahrbahngeräuschen ins Fahrzeuginnere.

Eine Kotflügel-Innenverkleidung zwischen Radhaus und A-Säule 
schirmt den Fahrgastraum vor Geräuschen ab. 

Aufwändige Dämmmaßnahmen kommen von der A- bis zur C-Säule 
oberhalb der Türschweller bis zu Sektionen im Kopfbereich zum Einsatz, 
um eine Geräuschverbreitung über die Karosserie zu minimieren. 
Weitere Dämm- und Isolationsmaterialien wurden großzügig innerhalb 
des gesamten Fahrgastraums verbaut, um das Vibrations- und 
Innengeräuschniveau für die Insassen so niedrig wie möglich zu halten. 

Zusätzlich helfen Strömungsoptimierungen am Fahrzeugdach, ein 
Schwingungsdämpfer an der Front für Fahrzeuge mit Panorama 
Schiebedach und ein dynamischer Schwingungsdämpfer an der 
Heckklappe bei CVT-Modellen, Dröhngeräusche zu reduzieren.

Erweiterte aktive und passive 
Sicherheitsfeatures 

Auf höchstem Sicherheitsniveau
Sowohl beim Insassenschutz als auch beim Fußgängerschutz erfüllt der 
neue Verso-S die neuesten Standards aktiver und passiver Sicherheit.

Aufprallabsorbierende Karosserie
Der neue Verso-S ist mit einer leichten aber besonders Energie 
absorbierende Karosseriestruktur ausgestattet, die zu 45% aus 
hochflexiblen Stählen hergestellt ist. Die Aufprallenergien bei Front-, 
Seiten- oder Heckkollisionen werden gleichmäßig über die gesamte 
Karosserie abgeleitet, um Verformungen der Fahrgastzelle so gering 
wie möglich zu halten.

Im Falle einer Frontalkollision wird die Energie aus den vorderen 
Längsträgern durch den Seitenträger über die Schweller 
abgeleitet. Energie aus den oberen Trägern wird sowohl in 
Karosserieverstrebungen an der Fahrzeuggürtellinie als auch über 
die A-Säule an die Dachverstärkungen abgeleitet. Speziell verstärkte 
Dreiecksfenster verhindern hierbei eine unkontrollierte Verformung 
der Karosserie in Höhe der Frontscheibe.

Zur Verbesserung des Seitenaufprallschutzes wurden die 
Seitenschweller, die B-Säule sowie die oberen äußeren Verstärkungen 
der Dachpartie aus hochfesten Stahlblechen gefertigt. Der 
Seitenaufprallschutz wurde dabei auf optimale Energieaufnahme 
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ausgerichtet. Die Verstärkungen der Seitenschweller verfügen 
zugunsten kontrollierter Deformation über eine innere 
Querwand. Die Dachverstärkungen sind mit voll gekapselten 
Querverstrebungen ausgerüstet, welche die Widerstandfähigkeit 
der Fahrgastzelle deutlich erhöhen. 

Am Heck nehmen ein verstärkter Stoßfänger und eine 
energieabsorbierende Crashbox die Energie eines Auffahrunfalls auf.
Türverkleidungen und Leisten sind für zusätzlichen Schutz 
mit Schaumstoffen aufgepolstert, um die Insassen bei einem 
Seitenaufprall vor Frakturen im Beckenbereich zu schützen. 
Optimierte Türprofile und vordefinierte Bruchstellen der 
Mittelarmlehne minimieren das Verletzungsrisiko im Fall eines 
Seitenaufpralls weiter. 

Fußgängerschutz
Bei Unfällen bietet der Verso-S nicht nur einen optimalen 
Insassenschutz, er reduziert auch das Verletzungsrisiko 
für Fußgänger. Energieabsorbierende Materialien an den 
Kanten des vorderen Stoßfängers sowie im unteren Bereich 
der Stoßfängerverkleidung sorgen dafür, dass die bei einer 
Fußgängerkollision auf die Beine wirkenden Kräfte deutlich 
reduziert werden. Einen weiteren Sicherheitsbeitrag leistet die 
Energie absorbierende Motorhaubenstruktur in Kombination mit 
dem flexiblen Windlauf an der Oberkante der Motorhaube. Die 
nachgiebige Struktur der Haubenscharniere verhindert im Falle 
einer Kollision Verletzungen. Auch die vorderen Kotflügel verfügen 
über eine stoßabsorbierende Trägerstruktur.

Sieben SRS-Airbags
Alle Verso-S Modelle verfügen serienmäßig über sieben SRS 
Airbags: Fahrer und Beifahrer Airbags, einen Knieairbag auf der 
Fahrerseite sowie Seiten- und Kopf-Airbags.

Dreipunkt Sicherheitsgurte
Jeder Sitz verfügt über Dreipunkt-Automatiksicherheitsgurte mit 
Notverriegelung. Das System verriegelt den Aufrollmechanismus 
des Sicherheitsgurtes, wenn die am Gurt auftretenden Kräfte einen 
vordefinierten Höchstwert überschreiten. Fahrer und Beifahrer 
werden zusätzlich durch Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer 
geschützt. Im Falle einer Kollision reduziert der Gurtkraftbegrenzer 
die Zugkräfte am Sicherheitsgurt und mindert damit die auf den 
Fahrer wirkenden Kräfte im Brustkorbbereich.

WIL-Sitze (Schleudertrauma Schutzsystem)	
Die Vordersitze des Verso-S verfügen über das in die Rückenlehne 
integrierte Schleudertrauma Schutzsystem WIL (Whiplash Injury 
Lessening), die im Falle eines Heckaufpralls das Risiko eines 
Schleudertraumas senken. Bei einem Heckaufprall verursacht der 
besondere Aufbau der Sitze ein gleichzeitiges Einsinken von Beinen 
und Oberkörper parallel zur Bewegung des Kopfes, wodurch das 
Risiko eines Schleudertraumas deutlich reduziert wird.

ABS, EBD, BA, TRC und VSC+ - Aktive Sicherheitssysteme
Mit Antiblockiersystem (ABS), elektrischer Bremskraftverteilung 
(EBD), Bremsassistent (BA), Traktionskontrolle (TRC) und 
Stabilitätsprogramm (VSC+) verfügt der neue Verso-S serienmäßig 
über eine umfassende Sicherheitsausstattung.

Unter Berücksichtung der Straßenverhältnisse arbeiten EBD 
und ABS für eine optimale Bremskraftverteilung zusammen. Die 
Systeme verhindern das Blockieren einzelner Räder und stellen in 
kritischen Fahrsituationen eine maximale Spurstabilität sicher.

Der Bremsassistent BA unterstützt den Fahrer bei einer 
Gefahrenbremsung mit zusätzlichem Bremsdruck, wenn er erkennt, 
dass das Bremspedal für eine ausreichende Verzögerung nicht 
ausreichend betätigt oder zu früh gelöst wurde. 

Die Antriebsschlupfregelung TRC überwacht und steuert die 
Leistungsabgabe auf die angetriebenen Vorderräder. Erkennt das 
System, dass ein oder mehrere Räder an Grip verlieren, erhöht 
es das Antriebsmoment auf einzelne Räder oder bremst diese im 
Extremfall ab, bis die Traktion wieder hergestellt ist.

Bei rutschigen Fahrbahnbedingungen oder zu schnell 
angefahrenen Kurven hilft VSC+ dem Fahrer, die Kontrolle über 
sein Fahrzeug zu behalten. Auf Basis der sensorisch überwachten 
Karosseriebewegung, der Radgeschwindigkeit und der 
Bremsleistung bewertet das System die Fahrzeugstabilität und 
die Gefahr eines möglichen Über- oder Untersteuern. Es reagiert 
mit kontrollierter Leistungsabgabe oder weichen Bremseingriffen 
am entsprechenden Rad. Zudem unterstützt die elektrische 
Servolenkung den Fahrer bei korrigierenden Lenkeingriffen, um 
schnellstmöglich in einen stabilen Fahrzustand zurückzukehren.

Sieben SRS-Airbags

WIL-Sitze



Technische Daten
MOTOR 1,33-l-Dual-VVTi 1,4-l-D-4D

Zylinderanzahl und -anordnung Vier Zylinder, Reihenmotor Vier Zylinder, Reihenmotor

Ventiltrieb 16 Ventile, DOHC, kettengetrieben, Dual VVT-i 8 Ventile, OHC, kettengetrieben

Kraftstoffart Benzin Diesel

Hubraum cm3 1.329 1.364

Verdichtungsverhältnis 11,5 : 1 16,5 : 1

Leistung kW (PS) / U/min 73 (99) / 6.000 66 (90) / 3.800

Max. Drehmoment Nm / U/min 125 / 4.000 205 / 1.800

Tankinhalt L 42 42

Schadstoffarm nach Abgasnorm Euro 5 Euro 5

GETRIEBE 6-Gang-
Schaltgetriebe

6-Gang-
Schaltgetriebe 
Start-Stop

Multidrive S 
Getriebe

Multidrive S 
Getriebe 
Start-Stop

6-Gang-
Schaltgetriebe

6-Gang-
MultiMode-
Getriebe

Gangübersetzungen 1. Gang 3,538 3,538 2,386 - 0,426 2,386 - 0,426 3,583 3,583

2. Gang 1,913 1,913 - - 1,913 1,913

3. Gang 1,310 1,310 - - 1,310 1,310

4. Gang 1,029 1,029 - - 0,971 0,971

5. Gang 0,875 0,875 - - 0,714 0,714

6. Gang 0,743 0,743 - - 0,619 0,619

Rückwärtsgang 3,333 3,333 2,505 2,505 3,333 3,333

1,33-l-Dual-VVTi 1,4-l-D-4D

FAHRLEISTUNGEN 6-Gang-
Schaltgetriebe

6-Gang-
Schaltgetriebe 
Start-Stop

Multidrive S 
Getriebe

Multidrive S 
Getriebe 
Start-Stop

6-Gang-
Schaltgetriebe

6-Gang-
MultiMode-
Getriebe

Höchstgeschwindigkeit km/h 170 170 165 165 175 175

Beschleunigung 
und Durchzug

0 bis 100 km/h s 13,3 13,3 13,7 13,7 12,1 13

80 bis 120 km/h s 18,4 18,4 11,8 11,8 15,6 11,3

0 bis 400 m s 18,8 18,8 19,4 19,4 18,3 18,8

Wendekreis Rad m 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8

Karosserie m 11,4 11,4 11,4 11,4 11,4 11,4

KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Kombiniert l/100km 5,5 5,4 5,2 5,0 4,3 4,4

Innerorts l/100km 6,8 6,5 6,2 5,7 5 5

Außerorts l/100km 4,8 4,8 4,6 4,7 3,9 4

GEWICHTE

Leergewicht kg 1.145 - 1.225 1.145 - 1.225 1.145 - 1.225 1.145 - 1.225 1.210 - 1.280 1.210 - 1.280

Zulässiges Gesamtgewicht kg 1.505 - 1.550 1.505 - 1.550 1.505 - 1.550 1.505 - 1.550 1.575 - 1.650 1.575 - 1.650

Anhängelast gebremst kg 800 800 800 800 800 800

ungebremst kg 550 550 550 550 550 550
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1,33-l-Dual-VVTi 1,4-l-D-4D

CO2-EMISSIONEN 6-Gang-
Schaltgetriebe

6-Gang-
Schaltgetriebe 
Start-Stop

Multidrive S 
Getriebe

Multidrive S 
Getriebe 
Start-Stop

6-Gang-
Schaltgetriebe

6-Gang-
MultiMode-
Getriebe

Kombiniert g/km 127 125 120 117 113 115

Innerorts g/km 157 150 143 130 132 131

Außerorts g/km 110 111 107 109 102 105

BREMSEN

Typ Vorn Innenbelüftete Scheibenbremsen

Hinten Scheibenbremsen

Durchmesser Vorn mm 275

Hinten mm 259

Stärke Vorn mm 22

Hinten mm 9

FAHRWERK

Bauart Vorn MacPherson-Vorderradaufhängung

Hinten Torsionslenker-Verbundlenkerachse

Stabilisator Drehstab

LENKUNG

Typ Zahnstangenlenkung, elektrisch

RÄDER UND BEREIFUNG

Reifen Vorn Größe 185/60R16 86H oder 185/65R15 88H  

Hinten Größe 185/60R16 86H oder 185/65R15 88H

Räder 16” Aluminium, 15” Stahl

GEPÄCKRAUM

Kofferraumvolumen  
(VDA-Methode; Rücksitzlehnen hochgeklappt)

l 429*

Kofferraumvolumen  
(VDA-Methode; Rücksitzlehnen umgeklappt)

l 1.388* 

Ladekantenhöhe mm 625

Gepäckraumhöhe mm 910

Gepäckraumlänge  
(Rücksitzlehnen hochgeklappt / umgelegt)

mm 720 / 1.535

Gepäckraumbreite mm 1.005

* Mit Reifenreparaturset
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Hinweise

1. 	 Kraftstoffverbrauch und CO2-Ausstoß werden unter kontrollierten Bedingungen bei einem Basis-Serienfahrzeug ermittelt gemäß der Direktive 80/1268/EEC inklusive aller Änderungen. Weitere 

Informationen über das Basis-Serienfahrzeug erhalten Sie von der Toyota Deutschland GmbH.

2. 	 Kraftstoffverbrauch und CO2-Ausstoß Ihres Fahrzeugs können von den angegebenen Messwerten abweichen. Fahrstil und weitere Faktoren wie Straßenverhältnisse, Verkehr, Betriebszustand des 

Fahrzeugs, Fahrzeugausstattung, Beladung, Anzahl der Insassen etc. spielen eine entscheidende Rolle bei der Bestimmung des Kraftstoffverbrauchs und des CO2-Austoßes.

ABMESSUNGEN
Karosserie Länge mm 3.990

Breite mm 1.695
Höhe mm 1.595

Radstand mm 2.550
Spurweite Vorn mm 1.470

Hinten mm 1.460
Kopffreiheit Vordersitze mm 121

Rücksitze mm 85
Beinfreiheit Vordersitze mm 905

Rücksitze mm 1.702
Schulterfreiheit Vordersitze mm 334

Rücksitze mm 334
Hüftfreiheit Vordersitze mm 322

Rücksitze mm 322
Innenraum Länge mm 1.875

Breite mm 1.420
Höhe mm 1.310

Sitzabstand mm 910
Anzahl der Sitzplätze Personen 5
Überhang Vorn mm 755

Hinten mm 685
Luftwiderstandsbeiwert Cw 0,297
Bodenfreiheit ohne Achse (mit 1 Person) mm 140
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Ausstattung
AUSSENAUSSTATTUNG Verso-S Verso-S Cool Verso-S Life Verso-S Club
Stahlräder mit Radvollabdeckungen    -
Leichtmetallräder - - - 

Panorama-Glasdach - -

Privacy Glas, verstärkte Tönung der hinteren Seitenscheiben - - 

Nebelscheinwerfer, in den vorderen Stoßfänger integriert - - - 

MULTIMEDIA Verso-S Verso-S Cool Verso-S Life Verso-S Club
Externer Audioeingang und USB-Schnittstelle  - -

Externer Audioeingang und USB-Schnittstelle mit iPod-Steuerung - -  

Audiosystem: RDS-Radio, CD-Player mit MP3-/WMA-Wiedergabefunktion, vier Lautsprecher  - -

Multimedia-Audiosystem Toyota TouchTM, Touchscreen-Monitor, CD-Player mit MP3-/
WMA-Wiedergabefunktion, sechs Lautsprecher, Bluetooth-Funktion

- -  

Lenkradintegrierte Bedienelemente für Audiosystem und Bluetooth-Freisprecheinrichtung - -  

Toyota Touch & Go TM (Full Map Navigation ab Sommer 2011) - -

Rückfahrkamera - -  

SITZE UND MATERIALIEN Verso-S Verso-S Cool Verso-S Life Verso-S Club
Stoffpolster Verso-S und Verso-S Cool, schwarz   - -
Stoffpolster Verso-S Life und Verso-S Club, schwarz - -  

Mittelarmlehne vorn (Fahrer) - -  

Mittelarmlehne hinten - -  

Instrumententafel mit Softtouch-Elementen   - -
Instrumententafel und obere Türverkleidung vorn mit Softtouch-Elementen - -  

 = Serienmäßig	  = Optional	 - = Nicht erhältlich
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DIEBSTAHLSICHERHEIT Verso-S Verso-S Cool Verso-S Life Verso-S Club
Wegfahrsperre    

Automatische Türverriegelung    

Zentralverriegelung mit Funkfernbedienung    

FAHRSICHERHEIT Verso-S Verso-S Cool Verso-S Life Verso-S Club
Antiblockiersystem (ABS), elektronische Bremskraftverteilung (EBD), Brems-Assistent (BA), 
elektronische Stabilitätskontrolle (VSC+) mit Antriebsschlupfregelung (TRC) 

   

Front- und Seitenairbags für Fahrer und Beifahrer, Kopfairbags vorn und hinten, Knieairbag 
für Fahrer

   

Beifahrer-Airbagdeaktivierung    

Gurtwarnsystem, optisch und akustisch, für alle Sitzplätze    

Schleudertraumaschutzsystem WIL (Whiplash Injury Lessening) vorn    

ISOFIX-Kindersitzbefestigung hinten (auf den äußeren Sitzplätzen)    

 = Serienmäßig	  = Optional	 - = Nicht erhältlich = Serienmäßig	  = Optional	 - = Nicht erhältlich

KOMFORTAUSSTATTUNG Verso-S Verso-S Cool Verso-S Life Verso-S Club
Klimaanlage, manuell   -

Klimaautomatik - - - 

Servolenkung, geschwindigkeitsabhängig, elektrisch    

Lenkrad höhenverstellbar   - -
Lenkrad höhen- und längsverstellbar - -  

Lenkrad und Schaltknauf aus Urethan   - -
Lederlenkrad und Lederschaltknauf - -  

Gangwechselempfehlung (nur für 6-Gang-Schaltgetriebe)    

Innenspiegel automatisch und stufenlos abblendend - - -

Regensensor und Abblendlichtautomatik - - -

Smart-Key-System: schlüsselloses Öffnen/Verschließen der Türen und Starten des Motors per 
Start-/Stop-Knopf

- - -

Fensterheber vorn elektrisch, mit Auf-/Abwärtsfunktion an der Fahrertür    -
Fensterheber vorn und hinten elektrisch, mit Auf-/Abwärtsfunktion an der Fahrertür - - - 

Steckdose, 12 V, in Mittelkonsole und Kofferraum    

ABLAGEN Verso-S Verso-S Cool Verso-S Life Verso-S Club
Rücksitzlehne im Verhältnis 60:40 geteilt umklappbar    

Easy Flat Sitzsystem mit ebener Ladefläche    

Gepäckraumbodenfach   - -
Gepäckraumboden 2fach höhenverstellbar - -  

Ablagefach im Armaturenbrett    

Getränkehalter vorn (2) und hinten (1)    

Ablagefach unter Beifahrersitz - -  

Ablagetaschen in Rückenlehne, Fahrer- und Beifahrerseite - -  
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Bildmaterial
Systemvoraussetzungen:

PC:
Sofern die Systemkonfiguration Ihres Computers es zulässt, öffnet 
sich ein Dialogfenster “Was soll Windows machen?”. Klicken Sie auf 
“Interaktives Interface starten”.
Falls nicht, rufen Sie im Windows Explorer den USB-
Wechseldatenträger auf und öffnen Sie start.exe per Doppelklick.
Um die Daten in vollem Umfang zu nutzen, bedarf es folgender 
Systemvoraussetzungen:

- Windows XP oder höher
- mind. 512 MB RAM
- USB-Anschluss
- Internet Explorer
- Quicktime

Inhalt:
- Interaktives Interface (PC)
- Word-, Excel- and PDF-Dateien
(Acrobat Reader 7.0 wird benötigt)

Apple Power Mac:
Rufen Sie im Finder OS den USB-Wechseldatenträger auf und 
öffnen Sie start.app per Doppelklick.
Um die Daten in vollem Umfang zu nutzen, bedarf es folgender 
Systemvoraussetzungen:

- Mac OSX v10.4
- mind. 512 MB RAM
- USB-Anschluss
- Safari
- Quicktime

Das Bildmaterial darf ausschließlich für redaktionelle Zwecke 
verwendet werden; es darf weder andersweitig verwendet, noch 
an Dritte ohne die vorherige schriftliche Zustimmung von Toyota 
Motor Europe NV/SA, Avenue du Bourget 60, B-1140 Brüssel, 
Belgien, weitergegeben werden.

Fahraufnahmen
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Technik Innenraum



Toyota Motor Europe behält sich das Recht vor, Ausstattungsvarianten und Leistungsangaben ohne vorherige Ankündigung zu ändern. Zudem unterliegen Ausstattungsvarianten und Leistungsangaben den 

gesetzlichen Bestimmungen und Anforderungen des jeweiligen Landes. Bitte erfragen sie etwaige landesspezifische Bestimmungen bei Ihrer Toyota Pressestelle.

Die in dieser Presseinformation angegebenen Leistungsdaten und Ausstattungsvarianten sowie die abgebildeten Fahrzeuge hängen von zahlreichen Faktoren ab und können daher in den verschiedenen 

Märkten variieren. Die Fahrzeugfarbe kann aus drucktechnischen Gründen von der original Lackfarbe leicht abweichen.
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