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Einleitung

Mit der Markteinfiihrung des Verso-S im Februar 2011 kehrt Toyota
in die Klasse der europdischen Minivans zuriick. Mit der Einfiihrung
des Yaris Verso hatte das Unternehmen diese im Jahr 1999
begriindet.

Seit 2002 haben sich die Absatzzahlen dieser praktischen
Familienfahrzeuge in Europa nahezu verdreifacht. Der

Trend zu kleineren und sparsameren Automobilen hat dazu
beigetragen, dass die Fahrzeugklasse fiir hochst unterschiedliche
Kundengruppen interessant wurde. Viele Kaufer werden durch den
flexiblen Innenraum und das grofBe Ladevolumen iiberzeugt.

Die wachsende Kduferzahl setzt sich zum einen aus Familien,

die zuvor einen Kleinwagen gefahren haben und zum anderen
aus Menschen, die von der Kompaktklasse heriiberwechseln,
zusammen. Entscheidend hierbei ist die hohe Freizeitnutzbarkeit
von Minivans. Raumangebot, Komfort, Ausstattung und Qualitat
liegen auf dem Niveau von Fahrzeugen hoherer Klassen.

Mit weniger als vier Metern Lange ist der neue Toyota Verso-S das
kiirzeste Fahrzeug seiner Klasse. Er ist handlich, leicht zu manovrieren
und wie geschaffen fiir den Einsatz im stadtischen Umfeld. Dabei
liberzeugt er bis ins Detail mit einem durchdachten und flexiblen
Innenraumkonzept, das Geraumigkeit, Komfort und wahrnehmbare
Qualitat verbindet. So bietet der Verso-S in den Disziplinen
Kopffreiheit, Bewegungsfreiheit und Ladevolumen ein Niveau, das
Kompaktklasse-Standard erreicht.

Fiir Vielseitigkeit im Segment sorgt die Riickbank des Verso-S: Sie
istim Verhaltnis 60:40 geteilt, verfiigt (iber eine Mittelarmlehne
und lasst sich vom Gepdckraum aus mit nur einem Handgriff
umklappen. Der doppelte Gepdckboden garantiert ein flexibles
Ladevolumen.

Als absolutes Novum in der Klasse der Minivans darf das neue
Multimedia-System Toyota Touch™ mit 6,1 Zoll grolRem Farbdisplay




und Touch-Screen Bedienung gelten, das den Passagieren
vielfaltige Nutzungsmaglichkeiten eroffnet. Zum Verkaufsstart
verfligt die Anlage ab der Ausstattungsvariante Life iiber ein
RDS-Radiosystem, einen MP3-fdahigen CD-Player, eine Bluetooth-
Schnittstelle fiir das Mobiltelefon sowie tiber einen USB-Anschluss
fir die Verbindung zu iPod & Co. Ferner dient das Display als
Riickfahrmonitor fiir die Heckkamera.

Ab Sommer 2011 wird fiir den Verso-S dariiber hinaus das
Navigationssystem Touch & Go™ erhadltlich sein. Es baut
modular auf dem Toyota Touch™ System auf und bietet ein
herausragendes Preis-Leistungsverhaltnis. Es umfasst bekannte
Navigationsfunktionen wie erweiterte Stauinformationen und
anpassbare Geschwindigkeitswarnungen.

Mit einem internetfdhigen Mobiltelefon Idsst sich liber das
System eine Verbindung mit Google Local Search herstellen.
Uber Google Maps kénnen Ziele oder Points of Interest direkt von
einem Computer lber das Mobiltelefon in das Navigationssystem
libertragen werden.

Das von Toyota entwickelte Touch & Go™ ist hochst flexibel und
kostenglinstig. Das System ldasst sich kontinuierlich mit den
neuesten Funktionen updaten. So werden z.B. Touch & Go Apps
fiir Informationen lber Kraftstoffpreise, Wetter und Parkpldtze
verfugbar sein. Spater werden weitere Apps liber ein Web-Portal
zur Verfligung gestellt.

Toyota bietet den neuen Verso-S wahlweise mit einem 1,33-Liter
VVVT-i Benzinmotor und einem 1,4-Liter D-4D Turbodiesel an. Beide
zahlen zu den kraftstoffeffizientesten Motoren mit den niedrigsten
CO,-Emissionen im Segment.

Auf Wunsch kann der Verso-S 1.33 als erstes Fahrzeug seiner
Klasse mit dem stufenlos variablen Multidrive S Getriebe geordert
werden. Der sequenzielle 7-stufige Modus ldsst sich iiber
Schaltwippen am Lenkrad bedienen. Zudem kann der Kunde fiir den
Benziner eine optionale Start-Stop-Automatik ordern.

Der 1.4-Liter D-4D ldsst sich mit einem automatisierten
Schaltgetriebe kombinieren. Auch hier kann der Fahrer die Gange
mit Schaltwippen am Lenkrad wechseln.
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Design - Ein Raumwunder fur funf Passagiere

— Kiirzestes Fahrzeug im Segment

— GroRes, rahmenloses Panorama-Glasdach
— (Cleveres Raumkonzept

— Easy-Flat System mit ebener Ladeflache
— Flexibler, doppelter Gepackboden

— Neues Multimedia-System ,Toyota Touch™

Ein Raumwunder fiir fiinf Passagiere. ,,Kurz, geraumig und clever*
lautete das Entwicklungsziel fiir den neuen Verso-S. Der Toyota
Minivan iberzeugt mit seinem cleveren, praktischen und flexiblen
Raumkonzept. Trotz einer ungeschlagenen Auf3enldange von gerade
einmal 3,99 Metern bietet es den Passagieren jede Menge Platz.
Sein komfortables Raumangebot und sein bemerkenswertes
Ladevolumen sind mit denen eines Fahrzeugs aus der
nachsthoheren Fahrzeugklasse vergleichbar.

Karosseriedesign

Kompakt mit groBstadtfreundlichen Dimensionen

Schon auf den ersten Blick gefdllt der neue Toyota Verso-S mit
seinem kompakten, attraktiven Karosseriedesign. Kurze Uberhinge
vorn wie hinten unterstreichen seine gro3stadtfreundlichen

8

Abmessungen. Gleichzeitig verleiht ihm die kraftvolle und
geschwungene Linienfiihrung ein elegantes Erscheinungsbild.

Dervon rdaumlich gestalteten Scheinwerfern eingefasste,

breite Kiihlergrill pragt die Frontansicht des Verso-S. Grofe
untere Lufteinldsse und in den FrontstoRfangerintegrierte
Nebelscheinwerfer runden die markante und Agilitdt verheilende
Frontpartie ab.

In der Seitenansicht leitet die A-Sdule nahtlos in die langgezogene
Dachlinie liber. Eine klare Charakterlinie zieht sich dezent {iber die
gesamte Fahrzeugldange. GroRziigige Fensterflichen und ein groRBes
Panorama-Glasdach lassen das lippige Raumangebot im Inneren
erahnen.

Das optionale Panorama-Glasdach mit elektrisch bedienbarem
Sonnenrollo zahlt zu den groRten am Markt. Esist 1.260 mm lang,
820 mm breit und beginnt unmittelbar hinter dem oberen Rahmen
der Windschutzscheibe. Dadurch entsteht im Fahrgastraum eine
luftige und gerdumige Atmosphare. Ein UV-Filter verhindert
wirksam ein Aufheizen der Kabine.

Die breite Heckklappe wird von vertikal angeordneten
Riickleuchteneinheiten eingefasst, ein flach gehaltener




HeckstoRRfanger erleichtert das Be- und Entladen des
Gepdckraums. Zusdtzliche seitlich im unteren Hecksto3fanger
angebrachte Leuchteinheiten betonen die Breite und den niedrigen
Schwerpunkt des Verso-S.

Aerodynamik - Sorgfaltiges Luftstromungsmanagement
fiir hochste Kraftstoffeffizienz

Aufgrund seines stromlinienférmigen Designs verfiigt der
Verso-S liber hervorragende aerodynamische Eigenschaften. Ein
ausgekliigeltes Luftstromungsmanagement trdgt dazu bei, die
Gerdusche im Innenraum zu minimieren, die Kraftstoffeffizienz zu
verbessern und die CO,-Emissionen zu senken.

L-formige Aussparungen am aerodynamischen Frontspoiler
begrenzen und regulieren die Luftstromung am Unterboden

und optimieren damit den Abtrieb an der Fahrzeugfront.
Radverkleidungen vorn und hinten sowie sich nach vorn
verjiingende vertikale StoRRfangerbegrenzungen beeinflussen die
seitlichen Luftstromungen und minimieren die Luftverwirbelungen
in den Radhdusern. Derin die Karosserie integrierte Dachspoiler
optimiert den Stromungsabriss am Heck des neuen Verso-S.

Diese aerodynamischen MaRnahmen fiihren zu einem niedrigen
C,~Wertvon nur0,297.

Innenraumgestaltung

Gerdumig, praktisch und flexibel

Der Radstand des neuen Verso-S misst 2.550 Millimeter. Weit
offnende Tiiren vorn und hinten geben einen grof3ziigigen und
flexiblen Innenraum frei. Dabei wurde das Interieur nicht nur nach
ergonomischen Gesichtspunkten gestaltet, sondern wartet zudem
mit einer exzellenten sicht- und fiihlbaren Qualitdtsanmutung auf,
die auch anspruchsvolle Kunden {iberzeugt.

Die Armaturentafel nimmt die klare Linienfiihrung der Karosserie
auf und wirkt durch ihre horizontale Zweiteilung besonders elegant.

Der hohe Qualitatseindruck im Innenraum des Verso-S gewinnt
insbesondere durch die Soft-Touch Elemente, mit denen die




obere Armaturentafel und der Schulterbereich der vorderen
Tirverkleidungen versehen sind. Der Instrumententrager und die
oberen Tiireinfassungen zeichnen sich durch ein strukturiertes
geometrisches Muster aus, das sich je nach Blickwinkel verdndert.
Applikationen in Metall-Optik im Bereich der Instrumente und der
Mittelkonsole setzen optische Akzente und unterstreichen den
hohen Qualitatseindruck. Die Instrumenteneinheit beinhaltet drei
leicht ablesbare Instrumente inklusive eines zentral angeordneten
Tachometers. Ein Multifunktions-Display versorgt den Fahrer

mit Angaben zum durchschnittlichen Kraftstoffverbrauch, zum
Momentanverbrauch und zur verbleibenden Restreichweite.

Insassenkomfort - Gro3ziigiges Raumangebot und
Einhandbedienung fiir die Riicksitze

Um das Raumangebot des Verso-S zu maximieren, wurden
samtliche Komponenten in Innenraum so platzsparend konzipiert,
wie es moglich ist, ohne Kompromisse in Sachen Stabilitdt oder
Sicherheit einzugehen.

Dank besonders schmaler unterer Tiirverkleidungen kommen die
Insassen in den Genuss grol3ziigiger Beinfreiheit. Die Passagiere
im Fond profitieren dabei auch von den neu gestalteten Rahmen
der mit einem Schleudertrauma-Schutzsystem ausgestatteten
schlanken Vordersitze. Die seitlichen Dachverkleidungen
verjiingen sich nach oben und stellen so eine klare Trennung zum
Dachhimmel her. Dadurch entsteht ein grof3zligiges Raumgefiihl
fir Fahrer und Beifahrer.
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Eine erhdhte Sitzposition auf allen Pldtzen verbessert die Sicht und
erleichtert das Ein- und Aussteigen. Die Sitzhohenverstellung um
60 mm, die Mittelarmlehne und die ebenfalls erhdhte Schalthebel-
Position in direkter Ndhe zum Lenkrad machen den Arbeitsplatz fiir
den Fahrer besonders komfortabel.

Die im Verhdltnis 60:40 geteilte Riickbank verfiigt liber eine
Mittelarmlehne und ldsst sich mit nur einem Handgriff zu

einer ebenen Ladeflache umklappen. Als einziger Minivan

im Segment bietet der Verso-S die Mdglichkeit, den
Klappmechanismus auch vom Gepdckraum aus zu bedienen. Ein
entsprechender Hebel ist auf beiden Seiten des Gepdckabteils
im Bereich der Heckklappe angebracht.

Gepdckraum - Auf zwei Ebenen fixierbarer Ladeboden fiir
flexibles Volumen

Die Heckklappe selbst ist bis tief in den hinteren Stol3fanger
hineingezogen und bietet einen direkten Zugriff auf den
Gepdckraum ohne stérende Kante. Der 720 mm lange Ladeboden
lasst sich auf zwei Ebenen fixieren. Wird die Abdeckung auf Hohe
des StoRfangers angebracht, ergibt sich ein ebener Ladeboden.
Bei Bedarf kann dieser mit nur einer Hand um 120 Millimeter
abgesenkt werden. Der Verso-S bietet ein Gepdackraumvolumen
von 429 Litern. Bei umgelegter Riickbank stehen sogar bis zu 1.388
Liter zur Verfligung.




Staufacher - Durchdacht und groBziigig

Trotz maximaler Raumausnutzung sind auch die fiir einen Minivan
typischen Staufdacher und Ablagen an Bord. Der Verso-S verfiigt
insgesamt iber 19 Staufdcher, von Flaschen- und Getrankehaltern
liber grof3ziigige Ablagen in allen Tiiren bis hin zu einem
vielseitigen, dreigeteilten Staufach in der Armaturentafel.

Multimedia-System mit Toyota Touch™ -
Flexibel, kostengiinstig und erweiterbar

Als absolutes Novum in der Klasse der Minivans darf das neue
Multimedia-System Toyota Touch™ mit 6,1 Zoll groRem Farbdisplay
und Touch-Screen Bedienung gelten. Ab der Ausstattungsstufe Life
eroffnet es den Passagieren vielfdltige Nutzungsmaglichkeiten.

Die Anlage verfiigt tiber ein RDS-Radiosystem, einen MP3-fdhigen
CD-Player, eine Bluetooth-Schnittstelle fiir das Mobiltelefon sowie
einen USB-Anschluss fiir die Integration von iPod & Co. Das RDS-Radio
istin der Lage, eine Liste der erreichbaren Radiosender anzuzeigen.

Uber die Bluetooth-Schnittstelle lassen sich bis zu fiinf
Mobiltelefone anschlieBen sowie deren Telefonbiicher und
Anruflisten verwalten. Zudem gestattet sie kabelloses Audio-
Streaming inklusive der Anzeige von Detailinformationen.

Toyota Touch™ umfasst ein Display, liber das der Fahrer
Informationen liber Zeit-, Entfernungs- und Verbrauchsangaben

abrufen kann. Dazu zdhlen auch Angaben {iber den
Momentanverbrauch und vergleichende Verbrauchsangaben
verschiedener Fahrtstrecken. Ferner dient es als Riickfahrmonitor
fiir die Heckkamera, um sicheres Rangieren zu ermdglichen.

Optional werden in der Zukunft weitere Multimedia-Funktionen
sowie ab Sommer 2011 das neue Navigationssystem Toyota Touch
& Go™verfiigbar sein.

Toyota Touch & Go™ Navigation - Google Local
Search und optionale Apps

Ab Sommer 2011 wird Toyota mit dem Touch & Go™ fiir den
Verso-S ein Navigationssystem mit einem hervorragenden Preis-
Leistungsverhadltnis anbieten. Das System umfasst alle bekannten
Navigationsfunktionen wie z.B. erweiterte Stauinformationen und
anpassbare Geschwindigkeitswarnungen.

Der Fahrer kann mit Touch & Go™ nicht nur zwischen der
schnellsten und der kiirzesten Route zum Ziel wahlen, sondern er
hat liberdies die Mdglichkeit, sich auf der umweltvertrdglichsten
Strecke leiten zu lassen, um mit dem niedrigsten
Kraftstoffverbrauch zum Ziel zu gelangen.

Mit einem kompatiblen Mobiltelefon Idsst sich eine Verbindung zur
Suchmaschine Google Local Search herstellen.

Wenn der Nutzer Ziele oder Standorte von Sehenswiirdigkeiten
suchen mdéchte, kann Toyota Touch & Go™ {iber ein Mobiltelefon
die Verbindung zu Google herstellen. Die gefundenen Standorte
kénnen dann als Ziele in das Touch & Go™ Navigationssystem
eingegeben werden.

Die im Telefonbuch gespeicherten Adressen kdnnen als Zielorte
in das System iibertragen werden. Dariiber hinaus kann der

Nutzer mit Touch & Go™ seine SMS-Kommunikation regeln.
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Zusatzlich kann er im Display die einem Kontakt im Telefonbuch des
Mobiltelefons zugeordneten Bilder anzeigen lassen.

Um die Funktionalitdt des neuen Toyota Navigationssystems
zu erweitern, sind weitere Touch & Go™ Apps in Vorbereitung.
Zundchst werden Touch & Go™ Apps fiir Informationen liber
Kraftstoffpreise, Wetter und Parkpldtze verfiigbar sein. Spater
werden (iber ein Internet-Portal weitere Anwendungen zur
Verfligung gestelit.

Das von Toyota entwickelte Touch & Go™ ist flexibel und
kostengiinstig. Selbst ohne ein Upgrade des Multimedia Basisgerdts
lasst sich das System mit den neuesten Funktionen updaten. Zu

den weiteren Touch & Go™ Optionen zdhlen dreidimensionale
Kartenansichten sowie Karten- und Software-Updates.

Weitere niitzliche und komfortable Features

Toyota bietet den Verso-S sowohl mit einer manuellen Klimaanlage
als auch mit einer Klimaautomatik an. Dariiber hinaus kann der
Verso-S optional mit dem schliissellosen Zugangssystem Smart
Key, einem stufenlos abblendenden Innenspiegel sowie einem
Regensensor ausgestattet werden.

Ausstattungsvarianten

Klar und einfach prasentiert sich die Ausstattungs-Strategie fiir
den Verso-S: Der Kunde kann zwischen vier Varianten auswahlen.

Schonin der Basisversion ,Verso-S*" ist der Minivan mit elektrischen
und beheizbaren AuRenspiegeln, elektrischen Fensterhebern vorn,
einer Zentralverriegelung mit Fernbedienung, h6henverstellbarem
Lenkrad und Fahrersitz umfangreich ausgestattet. Sieben

Airbags — darunter ein Knie-Airbag fiir den Fahrer, ABS, die
Bremskraftverteilung EBD, das Stabilitatsprogramm VSC+, die
Servolenkung und ein Bremsassistent sorgen fiir Sicherheit. Eine
LED-FuRraumbeleuchtung und der auch vom Kofferraum aus
bedienbare Easy-Flat-Klappmechanismus fiir die Riickbank zdhlen
ebenfalls zum Serienumfang.

Die Ausstattungsvariante ,Verso-S Cool“ bietet zudem eine
manuelle Klimaanlage sowie ein Audiosystem mit RDS-Radio,

MP3-fahigem CD-Player, USB- und AUX-Anschluss und vier
Lautsprechern.

Dariiber rangiert der ,Verso-S Life". Dieser verfiigt zusatzlich

liber das Multimedia-Audiosystem Toyota Touch™ mit

sechs Lautsprechern, Touch-Screen-Funktion, Bluetooth-
Freisprecheinrichtung und Riickfahrmonitor. Die serienmaRige
Heckkamera tibertragt das Bild hinter dem Fahrzeug auf das
Display. Der Laderaumboden ist bei dieser Variante in der Hohe
verstellbar. Mittelarmlehnen sowie Lederlenkrad- und Schaltknauf
sind mit an Bord. Optional kdnnen ein Panorama-Glasdach mit
integriertem Sonnenrollo sowie abgedunkelte hintere Scheiben
geordert werden.

Nach oben abgerundet wird das Angebot durch den ,Verso-S Club“.
Dieserist mit einer Klimaautomatik, elektrischen Fensterhebern
rundum, abgedunkelten hinteren Seitenscheiben, 16-Zoll
Leichtmetalifelgen sowie Nebelscheinwerfern ausgeriistet. Neben
dem Panorama-Glasdach steht optional ein Komfortpaket zur
Verfligung, das Licht- und Regensensor sowie einen automatisch
abblendenden Innenspiegel und das schliissellose Zugangssystem
Smart-Key umfasst.

Je nach Ausstattung rollt der Toyota Verso-S auf 15 Zoll grof3en
Stahlrddern oder Leichtmetallrddern im 16-Zoll-Format. Zur
Auswabhl stehen ferner neun Lackierungen, darunter die neue Farbe
Velvetblau Metallic.




Fahrdynamik — Reduziertes Gewicht,
fortschrittliche Antriebsstrange sowie
klassenbeste Kraftstoffeffizienz und

CO_-Emissionen

— Leichtestes Fahrzeug seiner Klasse

— Benzin- und Dieselmotor mit Toyota Optimal
Drive erfiillen die Euro 5 Norm - klassenbeste
Kraftstoffeffizienz

— Multidrive S Getriebe - geringerer Verbrauch
als ein Schaltgetriebe

— Niedriges Gerdusch- und Vibrationsniveau

— Maximale aktive und passive Sicherheit

Der neue Verso-S ist wahlweise mit einem 1,33-Liter Dual-
VVVT-i Benziner oder mit einem 1,4-Liter D-4D Turbodiesel
erhdltlich. Beide Motoren sind serienmdl3ig mit einem Sechsgang-
Schaltgetriebe kombiniert. Auf Wunsch kann der Verso-S 1,33 mit

dem stufenlos variablen Multidrive S Getriebe geordert werden. Der
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sequenzielle 7-stufige Schaltmodus lasst sich tiber Schaltwippen
am Lenkrad bedienen.

Als Alternative zum Schaltgetriebe bietet Toyota den 1,4-Liter
Turbodiesel optional mit dem automatisierten 6-Gang-Getriebe
MultiMode an. Auch hier kann der Fahrer mittels Schaltwippen am
Lenkrad eingreifen.

Beide Motoren unterschreiten die Grenzwerte der Abgasnorm
Euro 5. Toyota Optimal Drive steht bei beiden Triebwerken fiir
die Minimierung von Reibungsverlusten, gewichtsoptimierte
Komponenten und eine hocheffiziente VVerbrennung.

Zahlreiche MaBnahmen zur Gewichtsreduzierung machen den
Verso-S zum leichtesten Fahrzeug seiner Klasse. In Verbindung mit

derleichten Karosserie und dem aerodynamischen Design, das dem

TOYOTA
OPTIMAL
DRIVE




Verso-S einen Luftwiderstandsbeiwert von nur C = 0,297 beschert,
erreicht der neue Toyota dulerst geringe Verbrauchs- und CO,-
Werte, die in seiner Klasse kaum zu unterbieten sind.

MaRnahmen zur Gewichtsreduzierung

Niedriges Fahrzeuggewicht senkt den Kraftstoffverbrauch
Mit einem Leergewicht von nur 1.145 Kilogramm gilt der

Verso-S als leichtestes Fahrzeug in seinem Segment. Um den
Kraftstoffverbrauch zu optimieren, wurde jedes Bauteil auf
minimales Gewicht hin konstruiert. So bestehen beispielsweise

45 Prozent der Karosserie aus besonders leichtem und gleichzeitig
hochfestem Stahl.

Beim Kabelbaum findet Aluminium statt Kupfer Verwendung,
was zu einer Gewichtsreduktion um 30 Prozent fiihrt. Sowohl
die Vordersitze als auch die Riicksitze des Verso-S wiegen

etwa 11 Prozent weniger als die Sitze vergleichbarer Toyota
Modelle. Der Laderaumboden wurde aus besonders leichten und
umweltvertrdglichen Kenaf-Fasern gefertigt.

Um weiteres Gewicht einzusparen wird das rahmenlose Panorama-
Glasdach direkt mit der Karosserie verklebt. Ein Verso-S mit
Panoramadach bringt somit nur zehn Kilogramm mehr auf die
Waage als ein Wagen mit konventionellem Dach.
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1,33-Liter Dual VVT-i Benzinmotor - Beste
Kraftstoffeffizienz seiner Klasse

Klassenbeste Verbrauchswerte

Der 1,33-Liter Benziner arbeitet mit der doppelten variablen
Ventilsteuerung Dual VVT-i, der Abgasriickfiihrung EGR und einem
bemerkenswert hohen Verdichtungsverhdltnis von 11,5:1. Seine
Spitzenleistung von 99 PS (73 kW) erreicht der Vierzylinder bei

6.000 U/min, das maximale Drehmoment von 125 Nm liegt bereits
bei 4.000 U/min an. Mit einem Durchschnittsverbrauch von lediglich
5,51/100 km und CO,-Emissionen von nur 127 g/km setzt der
Verso-S 1.33 Mal3stdbe in seinem Segment. Optional steht eine Start-
Stop-Automatik zur Verfiigung die diese Werte weiter reduziert.

1,33-Liter Dual VVT-i

Derlanghubig ausgelegte Benziner baut so leicht wie kompakt und
zeichnet sich durch ein hervorragendes Leistungsgewicht aus.
Ventildeckel und Ansaugkriimmer sind aus Kunstharz gefertigt. Der
optimierte Ansaugtrakt gewdhrleistet optimale Strémung im Sinne
einer duBerst effizienten Verbrennung.

Durch die Verwendung von reibungsarmen Rollenschlepphebeln,
einer besonders kompakten Olpumpe und eines Keilriemens mit
reduzierter Rippenanzahl konnten die Reibungsverluste minimiert
und damit die Kraftstoffeffizienz optimiert werden. Einen Beitrag
zur weiteren Steigerung der Verbrennungseffizienz leistet die
integrierte Steuerung von Dual VVT-i und EGR.

Die variable Ventilsteuerung Dual VVT-i tragt zu einer
Leistungssteigerung iiber das gesamte Drehzahlband bei, indem
sie die Ein- und Auslasssteuerzeiten kontinuierlich an die jeweilige
Fahrsituation anpasst. Dual VVT-i steigert das Drehmoment

im unteren und mittleren Drehzahlbereich, reduziert die
Schadstoffemissionen und senkt den Kraftstoffverbrauch.

Die Abgasriickfiihrung EGR speist eine prazise geregelte Menge
gekiihlte Abgase erneut in die Brennkammern ein. Dadurch

werden die Betriebstemperatur des Motors um etwa 40°C gesenkt
und die Pumpverluste somit minimiert. Auf Grund der niedrigen
Betriebstemperatur muss der Katalysator kaum mehr zusdtzlich vor
Uberhitzung geschiitzt werden. Der daraus resultierende Verzicht
auf das Anfetten des Kraftstoff-Luftgemischs reduziert sowohl den
Kraftstoffverbrauch als auch die Schadstoff-Emissionen.

Multidrive S Getriebe

Erstes stufenlos variables Getriebe im Segment mit
geringerem Verbrauch und geringeren Emissionen als
herkommliche Schaltgetriebe

Das fiir den Verso-S 1.33 auf Wunsch lieferbare kompakte,

leichte Multidrive S Getriebe mit stufenlos variabler Ubersetzung
reprasentiert die jiingste Stufe der Toyota CVT-Technologie. Das
Getriebe verfiigt liber einen 7-stufigen sequenziellen Schaltmodus,
der wahlweise per Wahlhebel oder iber Schaltwippen am Lenkrad
bedient werden kann. Es ist das erste stufenlos variable Getriebe im

Segment und eines der kraftstoffeffizientesten Automatikgetriebe
auf dem Markt.




In Verbindung mit dem Multidrive S Getriebe verbraucht der
Benziner nur 5,2 Liter auf 100 Kilometer und st63t lediglich

120 g CO, pro Kilometer aus. Es ist damit das erste stufenlos
variable Getriebe, das niedrigere Emissionen bewirkt als ein

herkdmmliches Schaltgetriebe.

Das Multidrive S Getriebe besteht aus zwei Kegelscheibenpaaren
mit variabler Spaltweite. Beide sind liber ein Metall-
Schubgliederband miteinander verbunden. Durch stufenlose
Anderung der Spaltweite beider Kegelscheibenpaare —und der
damit einhergehenden Anderung des Radius auf der Kegelfldche,
auf dem das Schubgliederband lauft —1dsst sich eine unendliche
Zahlvon Ubersetzungsverhiltnissen realisieren.

Ein Multidrive S Getriebe arbeitet mit einer gréReren Spreizung der
Ubersetzung als ein herkdmmliches Getriebe. Dadurch verbessert
sich sowohl das Beschleunigungsvermdgen aus dem Stillstand

als auch die Kraftstoffeffizienz bei hoheren Geschwindigkeiten.
Das Multidrive S Getriebe ist iiber einen elektronisch gesteuerten
hydrodynamischen Drehmomentwandler mit variablem Oldruck an
den Motor gekoppelt.

Eine mechanische Uberbriickung ermdglicht die Kopplung von
Pumpenrad und Turbinenrad des Drehmomentwandlers. Dieser kann

nun ohne Schlupf und somit nahezu ohne Leistungsverluste arbeiten.

Um die Gerausche und Vibrationen zu vermeiden, die fixen
Wandleriiberbriickungen zu Eigen sind, setzt Toyota erstmals eine
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flexible Uberbriickung ein. Diese Flex Lock-up Control genannte
Steuerung passt den Schlupf zwischen Pumpenrad und Turbinenrad
kontinuierlich derart an, dass eine ideale Balance zwischen
Drehmomentabgabe und Kraftstoffeffizienz gewdhrleistet ist. Auf
diese Weise kann der Motor selbst bei niedrigen Geschwindigkeiten
vibrationsarm und gleichzeitig mit hohem Wirkungsgrad arbeiten.

Die Steuerung des Multidrive S Getriebes umfasst zahlreiche
weitere neue Features, um die Kraftstoffeffizienz zu erh6hen und
das Fahrerlebnis zu steigern:

Beim Anfahren senkt die neue Flex Start Control die minimale
Geschwindigkeit, bei der der Drehmomentwandler ohne Schlupf
arbeiten kann, von 15 auf 10 km/h ab. Dadurch sinken die
Leistungsverluste, und der Verso-S kann bereits mit niedriger
Motordrehzahl kraftvoll beschleunigen.

Im Leerlauf und im Schiebebetrieb optimiert die Lock-up Slip
Control durch eine verldngerte Dauer der Schubabschaltung den
Wirkungsgrad. Wenn sich das Getriebe bei Fahrzeugstillstand in der
Getriebestellung ,,D* befindet, entkoppelt diese Steuerung Motor
und Getriebe, um den Verbrauch im Leerlauf zu reduzieren.

Die Speed Ratio Control umfasst eine Reihe weiterer Funktionen,
die im Dienste eines gesteigerten Fahrerlebnisses bei optimierter
Kraftstoffeffizienz stehen. Anhand zahlreicher Sensoren ermittelt
die Getriebesteuerung beispielsweise, ob das Fahrzeug bergauf
oder bergab fahrt.

Bei Bergauffahrt verhindert die Getriebesteuerung zu hdufige,
unter Umstdnden als unangenehm empfundene Anderungen des
Ubersetzungsverhdltnisses. Und wenn der Fahrer bei Bergabfahrt
das Bremspedal betdtigt, wahlt die Getriebesteuerung
automatisch ein kleineres Ubersetzungsverhiltnis, um die
Motorbremse optimal auszunutzen.

Im Sport Modus passt die Getriebesteuerung die Motordrehzahl
enger an die Fahrzeuggeschwindigkeit an. Auf diese Art wird das
Beschleunigungsvermogen optimiert.

Start-Stop-Automatik

Optimiert fiir niedrigen Kraftstoffverbrauch

Toyota bietet fiir den Verso-S 1.33 Dual VVT-i, sowohlin
Verbindung mit dem Multidrive S Getriebe als auch mit dem
6-Gang-Schaltgetriebe, optional eine Start-Stop-Automatik an.
Mit dem CVT-Getriebe verbraucht der Verso-S nur 5 Liter auf

100 Kilometer bei CO,-Emissionen von lediglich 117 g/km. Mit
dem Schaltgetriebe liegen diese Werte bei 5,41/100 Kilometer bzw.
125 Gramm CO.,. Der Verso-S ist damit das weltweit erste Fahrzeug
mit stufenlos variablem Getriebe und Start-Stop-Automatik. Das
System kann den Kraftstoffverbrauch im Stadtverkehr um bis zu
10 Prozent senken.

Bei Fahrzeugstillstand schaltet das System automatisch den Motor
ab, sobald der Fahrer das Bremspedal betdtigt. Lost der Fahrer




die Bremse, startet der Motor innerhalb einer halben Sekunde
automatisch wieder.

Ein derart schneller Anlassvorgang wird erst dadurch mdoglich,
dass der Anlasser-Mechanismus iiber eine Verzahnung und einen
Freilauf direkt und dauerhaft mit der Schwungscheibe verbunden
ist. Diese wartungsfreie Technologie stellt nicht nur einen
besonders raschen, sondern auch einen extrem gerdusch- und
vibrationsarmen Anlassvorgang sicher.

Die Start-Stop-Automatik arbeitet bei Temperaturen bis-15°Cund
erlaubt den kontinuierlichen Betrieb der Klimaanlage.

Im Vergleich zur bisherigen Start-Stop-Automatik verlangert sich
die Dauer der Motorabschaltung bei eingeschalteter Klimaanlage
um rund eine halbe Minute.

1,4-Liter D-4D Dieselmotor

Mit der hochsten Kraftstoffeffizienz und den geringsten
Emissionen seiner Klasse

Der 1,4-Liter Diesel mit Common-Rail-Einspritzung, Turbolader
und Ladeluftkiihlung befordert den Kraftstoff iber modernste
Piezo-Injektoren in die Brennrdume und nutzt zur Abgasreinigung
einen Partikelfilter. Der Selbstziinder leistet 90 PS (66 kW) bei
3.800 U/min und entwickelt sein maximales Drehmoment von
205 Nm zwischen 1.800 und 2.800 U/min.
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In Verbindung mit dem sehr hohen Einspritzdruck von 1.600 bar
sind die piezoelektrischen Einspritzventile in der Lage,
Einspritzzeitpunkt und -volumen noch praziser zu steuern. Zudem
arbeiten die Injektoren doppelt so schnell wie herkdmmliche
Magnetventile, so dass je Arbeitstakt mehrere Einspritzvorgange
erfolgen konnen. Das optimiert den Verbrennungsprozess, steigert
die Leistungsausbeute und fiihrt schlielich zu einem niedrigen
Durchschnittsverbrauch von 4,31/100 km sowie CO,-Emissionen
von nur 113 g/km.

Durch zahlreiche MaBnahmen konnten die Reibungsverluste
des Motors minimiert und seine Kraftstoffeffizienz weiter
optimiert werden: Die Olpumpe verfiigt iiber eine zweistufige
Oldrucksteuerung, der vordere Wellendichtring der Kurbelwelle

1,4-Liter D-4D

ist Teflon beschichtet, die automatische Riemenspannung
wurde reduziert, und der modifizierte Kiihlkreislauf verkiirzt die
Aufwdrmphase des Motors.

MultiMode Getriebe

Vollautomatisch oder sequenziell iiber Schaltwippen

Der 1,41D-4 D Dieselmotor ldsst sich optional mit dem MultiMode-
Getriebe kombinieren. Das automatisierte Schaltgetriebe kommt
ohne Kupplungspedal aus. Es bietet dem Fahrer die Wahl zwischen
zwei Automatik-Programmen und einem sequenziellen Schaltmodus,
der manuell Giber Schaltwippen am Lenkrad bedient wird. Der
Verso-S 1.4 Diesel mit MultiMode-Getriebe kommt im Schnitt mit
4,41/100 km aus, seine CO,-Emission betragt 115 g/km.

Im E-Modus wechselt das MultiMode-Getriebe die Fahrstufen zugunsten
maximaler Kraftstoffeinsparung. Im ES-(Sport) Modus werden die Gange
zugunsten einer sportlichen Fahrweise spater gewechselt.

ECO-Anzeige und Gangwechselempfehlung

Fiir umweltfreundliches, emissionsarmes Fahren

Verso-S Modelle mit Multidrive S Getriebe sind in der Tachoeinheit
mit einer ECO-Anzeige ausgestattet, die eine umweltvertrdgliche
und emissionsarme Fahrweise unterstiitzt. Beim Beschleunigen
informiert sie den Fahrer, in welchem Drehzahlbereich er die hochste
Kraftstoffeinsparung erreichen kann. Fiir eine hochstmogliche
Kraftstoffeinsparung signalisiert sie den idealen Schaltzeitpunkt.

In den Modellen mit manuellem Schaltgetriebe weist eine
Gangwechselempfehlung den Verso-S Fahrer auf den optimalen
Schaltzeitpunkt zugunsten einer méglichst verbrauchsarmen Fahrweise
hin. Das System verhilft zu einer Kraftstoffeinsparung von bis zu 3,0%.

Das Fahrwerk

Abgestimmt fiir hochsten Komfort und prazises Lenkverhalten

Die Vorderachse

Dank sensibel ansprechender MacPherson Federbeine kombiniert
der VVerso-S hohe Fahrstabilitat, minimale Vibrationen und weichen
Abrollkomfort mit einem Maximum an Lenkgefihl.
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Die Ingenieure stimmten die Feder- und Dampferrate zugunsten
hochster Laufruhe und bestem Fahrkomfort ab. Dabei wurden

die Dampfer so angepasst, dass sie auch bei schnell aufeinander
folgenden Schldgen, zum Beispiel beim Uberfahren von kurzen
Bodenwellen, blitzschnell reagieren und damit das Ansprechverhalten
der Lenkung optimieren. Ein weicheres Ansprechen bei normalen
Dampferbewegungen rundet den hohen Fahrkomfort ab.

Die Hinterachse

Der Verso-S profitiert von seiner kompakten Verbundlenker-
Hinterachse. Das System zeichnet sich durch voneinander
unabhangige Feder- und Dampfereinheiten aus, die dank ihrer duf3erst
kompakten Bauweise das Kofferraumvolumen kaum einschranken.

Die besonders leichte, aber hochsteife Verbundlenkerachse
stabilisiert das Fahrverhalten, sorgt fiir exzellente Agilitdt und
minimiert Wankbewegungen der Karosserie bei Kurvenfahrt.

Elektrische Servolenkung

Kraftstoff sparend und umweltfreundlich

Die elektrische Servolenkung des Verso-S arbeitet mit einer
variablen Lenkunterstiitzung. Fiir ein erleichtertes Einparken
und Mandvrieren bei niedrigen Geschwindigkeiten wird die
Unterstiitzung erhdht, bei hohen Geschwindigkeiten wird sie
zugunsten optimaler Riickmeldung und Lenkstabilitat reduziert.
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Elektrische Energie wird dabei nur verbraucht, wenn das System
tatsdchlich unterstiitzend eingreift. Dadurch arbeitet es nicht nur
leiser sondern auch sparsamer als konventionelle hydraulische
Servolenkungssysteme. Dariiberhinaus bendtigt die elektrische
Lenkunterstiitzung keine hydraulischen Fliissigkeiten und belastet
mithin weniger die Umwelt.

Bremsen und Reifen

Elektronische Bremskraftverteilung (EBD), Bremsassistent (BA),
Traktionskontrolle (TRC) und Stabilitdtsprogramm (VSC); der Verso-S
ist mit der jlingsten ADS-A2 ABS- Generation und dem neuesten
Stabilitatsprogramm ADS-VP2 Stabilitdtsprogramm ausgestattet.

An der Vorderachse ist er mitinnenbeliifteten 275 mm
Bremsscheiben und an der Hinterachse mit soliden 259 mm
Scheiben ausgeriistet.

Die 15 Zoll groRen Stahlrdder mit Radzierblenden sind bestiickt mit
185/65 R15 Reifen, die 16 Zoll Leichtmetallrdder mit 185/60 R16
Bereifung. Sie zeichnen sich durch kurze Bremswege und einen
reduzierten Rollwiderstand aus, senken den Benzinverbrauch und
bieten gleichzeitig ein hohes Mal3 an Fahrkomfort.




Minimale Gerausche und Vibrationen

Minimierung der Wind- und Fahrbahngerausche fiir noch
mehr Ruhe im Innenraum.

Zahlreiche MaBnahmen zur Reduzierung von Wind- und
Fahrbahngerduschen sorgen beim neuen Verso-S fiir einen besonders
ruhigen Fahrgastraum.

Die mit einem schallisolierenden Film beschichtete Frontscheibe
hilft dabei, Wind- Straf3en-, und Motorgerdusche zu reduzieren.
Zusatzlich minimieren Dammstoffe unter der Motorhaube, an den
Innenkotfliigeln und an der Spritzwand die Ubertragung von Motor-
und Fahrbahngerduschen ins Fahrzeuginnere.

Eine Kotflligel-Innenverkleidung zwischen Radhaus und A-Sdule
schirmt den Fahrgastraum vor Gerauschen ab.

Aufwandige Dammmalnahmen kommen von der A- bis zur C-Saule
oberhalb der Tirschweller bis zu Sektionen im Kopfbereich zum Einsatz,
um eine Gerduschverbreitung iber die Karosserie zu minimieren.
Weitere Ddmm- und Isolationsmaterialien wurden groRziigig innerhalb
des gesamten Fahrgastraums verbaut, um das Vibrations- und
Innengerduschniveau fiir die Insassen so niedrig wie maglich zu halten.

Zusatzlich helfen Stromungsoptimierungen am Fahrzeugdach, ein
Schwingungsdampfer an der Front fiir Fahrzeuge mit Panorama
Schiebedach und ein dynamischer Schwingungsdampfer an der
Heckklappe bei CVT-Modellen, Drohngerdusche zu reduzieren.
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Erweiterte aktive und passive
Sicherheitsfeatures

Auf hochstem Sicherheitsniveau
Sowohl beim Insassenschutz als auch beim Ful3gangerschutz erfiillt der
neue Verso-S die neuesten Standards aktiver und passiver Sicherheit.

Aufprallabsorbierende Karosserie

Der neue Verso-S ist mit einer leichten aber besonders Energie
absorbierende Karosseriestruktur ausgestattet, die zu 45% aus
hochflexiblen Stahlen hergestellt ist. Die Aufprallenergien bei Front-,
Seiten- oder Heckkollisionen werden gleichmaRig tiber die gesamte
Karosserie abgeleitet, um VVerformungen der Fahrgastzelle so gering
wie moglich zu halten.

Im Falle einer Frontalkollision wird die Energie aus den vorderen
Langstrdagern durch den Seitentrdger iber die Schweller

abgeleitet. Energie aus den oberen Tragern wird sowohlin
Karosserieverstrebungen an der Fahrzeuggirtellinie als auch tiber
die A-Sdule an die Dachverstarkungen abgeleitet. Speziell verstarkte
Dreiecksfenster verhindern hierbei eine unkontrollierte Verformung
der Karosserie in Hohe der Frontscheibe.

Zur Verbesserung des Seitenaufprallschutzes wurden die
Seitenschweller, die B-Sdule sowie die oberen duf3eren Verstarkungen
der Dachpartie aus hochfesten Stahlblechen gefertigt. Der
Seitenaufprallschutz wurde dabei auf optimale Energieaufnahme




ausgerichtet. Die Verstarkungen der Seitenschweller verfiigen
zugunsten kontrollierter Deformation liber eine innere
Querwand. Die Dachverstdrkungen sind mit voll gekapselten
Querverstrebungen ausgeriistet, welche die Widerstandfdhigkeit
der Fahrgastzelle deutlich erhdhen.

Am Heck nehmen ein verstdrkter StoRfanger und eine
energieabsorbierende Crashbox die Energie eines Auffahrunfalls auf.
Tirverkleidungen und Leisten sind fiir zusdtzlichen Schutz

mit Schaumstoffen aufgepolstert, um die Insassen bei einem
Seitenaufprall vor Frakturen im Beckenbereich zu schiitzen.
Optimierte Tiirprofile und vordefinierte Bruchstellen der
Mittelarmlehne minimieren das Verletzungsrisiko im Fall eines
Seitenaufpralls weiter.

FuBgdngerschutz

Bei Unfdllen bietet der Verso-S nicht nur einen optimalen
Insassenschutz, er reduziert auch das Verletzungsrisiko

fiir FuBgdnger. Energieabsorbierende Materialien an den

Kanten des vorderen Stol3fangers sowie im unteren Bereich

der StoRRfangerverkleidung sorgen dafiir, dass die bei einer
FuRgangerkollision auf die Beine wirkenden Krdfte deutlich
reduziert werden. Einen weiteren Sicherheitsbeitrag leistet die
Energie absorbierende Motorhaubenstrukturin Kombination mit
dem flexiblen Windlauf an der Oberkante der Motorhaube. Die
nachgiebige Struktur der Haubenscharniere verhindert im Falle
einer Kollision Verletzungen. Auch die vorderen Kotfliigel verfiigen
iber eine stoRRabsorbierende Trdgerstruktur.
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Sieben SRS-Airbags

Alle Verso-S Modelle verfiigen serienmdl3ig liber sieben SRS
Airbags: Fahrer und Beifahrer Airbags, einen Knieairbag auf der
Fahrerseite sowie Seiten- und Kopf-Airbags.

Dreipunkt Sicherheitsgurte

Jeder Sitz verfiigt liber Dreipunkt-Automatiksicherheitsgurte mit
Notverriegelung. Das System verriegelt den Aufrollmechanismus
des Sicherheitsgurtes, wenn die am Gurt auftretenden Krdfte einen
vordefinierten Hochstwert iiberschreiten. Fahrer und Beifahrer
werden zusatzlich durch Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer
geschiitzt. Im Falle einer Kollision reduziert der Gurtkraftbegrenzer
die Zugkrafte am Sicherheitsgurt und mindert damit die auf den
Fahrer wirkenden Krafte im Brustkorbbereich.

Sieben SRS-Airbags

WIL-Sitze (Schleudertrauma Schutzsystem)

Die Vordersitze des Verso-S verfiigen iiber das in die Riickenlehne
integrierte Schleudertrauma Schutzsystem WIL (Whiplash Injury
Lessening), die im Falle eines Heckaufpralls das Risiko eines
Schleudertraumas senken. Bei einem Heckaufprall verursacht der
besondere Aufbau der Sitze ein gleichzeitiges Einsinken von Beinen
und Oberkorper parallel zur Bewegung des Kopfes, wodurch das
Risiko eines Schleudertraumas deutlich reduziert wird.

ABS, EBD, BA, TRC und VSC+ - Aktive Sicherheitssysteme
Mit Antiblockiersystem (ABS), elektrischer Bremskraftverteilung
(EBD), Bremsassistent (BA), Traktionskontrolle (TRC) und
Stabilitatsprogramm (VSC+) verfiigt der neue Verso-S serienmafig
iber eine umfassende Sicherheitsausstattung.

WIL-Sitze

Unter Beriicksichtung der StraBenverhdltnisse arbeiten EBD

und ABS fiir eine optimale Bremskraftverteilung zusammen. Die
Systeme verhindern das Blockieren einzelner Rader und stellen in
kritischen Fahrsituationen eine maximale Spurstabilitat sicher.

Der Bremsassistent BA unterstiitzt den Fahrer bei einer
Gefahrenbremsung mit zusatzlichem Bremsdruck, wenn er erkennt,
dass das Bremspedal fiir eine ausreichende Verzogerung nicht
ausreichend betdtigt oder zu friih gel6st wurde.

Die Antriebsschlupfregelung TRC iiberwacht und steuert die
Leistungsabgabe auf die angetriebenen Vorderrader. Erkennt das
System, dass ein oder mehrere Rader an Grip verlieren, erhoht

es das Antriebsmoment auf einzelne Rader oder bremst diese im
Extremfall ab, bis die Traktion wieder hergestellt ist.

Bei rutschigen Fahrbahnbedingungen oder zu schnell
angefahrenen Kurven hilft VSC+ dem Fahrer, die Kontrolle iber
sein Fahrzeug zu behalten. Auf Basis der sensorisch liberwachten
Karosseriebewegung, der Radgeschwindigkeit und der
Bremsleistung bewertet das System die Fahrzeugstabilitat und
die Gefahr eines moglichen Uber- oder Untersteuern. Es reagiert
mit kontrollierter Leistungsabgabe oder weichen Bremseingriffen
am entsprechenden Rad. Zudem unterstiitzt die elektrische
Servolenkung den Fahrer bei korrigierenden Lenkeingriffen, um
schnellstmaglich in einen stabilen Fahrzustand zuriickzukehren.

31



Technische Daten

MOTOR

Zylinderanzahl und -anordnung
Ventiltrieb

Kraftstoffart

Hubraum
Verdichtungsverhaltnis
Leistung

Max. Drehmoment

Tankinhalt

Schadstoffarm nach Abgasnorm

GETRIEBE

Ganglibersetzungen
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cm?

kW (PS) / U/min
Nm / U/min
L

1.Gang
2.Gang
3.Gang
4.Gang
5.Gang
6. Gang

Riickwartsgang

16 Ventile, DOHC, kettengetrieben, Dual VVT-i

6-Gang-

1,33-1-Dual-VVTi

Vier Zylinder, Reihenmotor

Benzin
1.329

115:1
73(99) /6.000

12

6-Gang-

5/4.000
42
Euro 5

Multidrive S

Schaltgetriebe Schaltgetriebe Getriebe

3,538
1,913
1,310
1,029
0,875
0,743
3,333

Start-Stop
3,538
1,913
1,310
1,029
0,875
0,743
3,333

2,386-0,426

2,505

1,4-1-D-4D
Vier Zylinder, Reihenmotor

8 Ventile, OHC, kettengetrieben

Diesel
1.364
16,5:1
66 (90) / 3.800
205/1.800
42
Euro 5
Multidrive S 6-Gang- 6-Gang-
Getriebe Schaltgetriebe ~ MultiMode-
Start-Stop Getriebe
2,386-0,426 3,583 3,583
= 1,913 1,913
= 1,310 1,310
= 0971 0,971
= 0,714 0,714
= 0,619 0,619
2,505 3,333 3,333

FAHRLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkeit km/h
Beschleunigung 0 bis 100 km/h s
U 2RI 80 bis 120km/h s
0 bis 400 m s
Wendekreis Rad m
Karosserie m
KRAFTSTOFFVERBRAUCH
Kombiniert 1/100km
Innerorts 1/100km
AuBerorts 1/100km
GEWICHTE
Leergewicht kg
Zuldssiges Gesamtgewicht kg
Anhdngelast gebremst kg
ungebremst kg

6-Gang-

1,33-1-Dual-VVTi

6-Gang-

Schaltgetriebe Schaltgetriebe

170
13,3
184
18,8
10,8
11,4

55
6,8
4.8

1.145-1.225
1.505-1.550

800
550

Start-Stop
170
13,3
18,4
18,8
10,8
11,4

54
6,5
4,8

1.145-1.225
1.505-1.550
800
550

Multidrive S
Getriebe

165
13,7
11,8
19,4
10,8
114

52
6,2
4,6

1.145-1.225
1.505-1.550

800
550

Multidrive S
Getriebe
Start-Stop

165
13,7
11,8
194
10,8
11,4

50
57
4,7

1.145-1.225
1.505-1.550
800
550

1,4-1-D-4D
6-Gang- 6-Gang-
Schaltgetriebe  MultiMode-
Getriebe
175 175
121 13
15,6 11,3
18,3 18,8
10,8 10,8
11,4 11,4
43 4,4
5 5
3.9 4
1.210-1.280 1.210-1.280
1.575-1.650 1.575-1.650
800 800
550 550
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CO,-EMISSIONEN

Kombiniert
Innerorts

AuBerorts

BREMSEN
Typ

Durchmesser

Starke

FAHRWERK
Bauart

Stabilisator
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Vorn
Hinten
Vorn
Hinten
Vorn

Hinten

Vorn

Hinten

g/km
g/km
g/km

1,33-1-Dual-VVTi

6-Gang- 6-Gang-
Schaltgetriebe Schaltgetriebe
Start-Stop
127 125
157 150
110 111

Innenbeliiftete Scheibenbremsen
Scheibenbremsen

275

259

22

9

MacPherson-Vorderradaufhdngung
Torsionslenker-Verbundlenkerachse
Drehstab

Multidrive S
Getriebe
Start-Stop

117
130
109

1,4-1-D-4D
6-Gang- 6-Gang-
Schaltgetriebe = MultiMode-
Getriebe
113 115
132 131
102 105

LENKUNG

Typ Zahnstangenlenkung, elektrisch

RADER UND BEREIFUNG

Reifen Vorn GroBe
Hinten GroBe

Rader

GEPACKRAUM

Kofferraumvolumen 1
(VDA-Methode; Riicksitzlehnen hochgeklappt)

Kofferraumvolumen 1
(VDA-Methode; Riicksitzlehnen umgeklappt)

Ladekantenhdhe mm
Gepdckraumhohe mm
Gepdackraumldange mm

(Riicksitzlehnen hochgeklappt / umgelegt)

Gepdckraumbreite mm

* Mit Reifenreparaturset

185/60R16 86H oder 185/65R15 88H
185/60R16 86H oder 185/65R15 88H
16" Aluminium, 15" Stahl

429*

1.388*

625
910
720/1.535

1.005
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ABMESSUNGEN
Karosserie Lange
Breite
Hohe
Radstand
Spurweite Vorn
Hinten
Kopffreiheit Vordersitze
Riicksitze
Beinfreiheit Vordersitze
Riicksitze
Schulterfreiheit Vordersitze
Riicksitze
Hiiftfreiheit Vordersitze
Riicksitze
Innenraum Lange
Breite
Hohe
Sitzabstand
Anzahl der Sitzplatze
Uberhang Vorn
Hinten

Luftwiderstandsbeiwert
Bodenfreiheit ohne Achse (mit 1 Person)

Hinweise

1. Kraftstoffverbrauch und CO,-AusstoR werden unter kontrollierten Bedingungen bei einem Basis-Serienfahrzeug ermittelt gemaR der Direktive 80/1268/EEC inklusive aller Anderungen. Weitere
Informationen tiber das Basis-Serienfahrzeug erhalten Sie von der Toyota Deutschland GmbH.
2. Kraftstoffverbrauch und CO,-AusstoB Ihres Fahrzeugs kénnen von den angegebenen Messwerten abweichen. Fahrstil und weitere Faktoren wie StraRenverhdltnisse, Verkehr, Betriebszustand des

Fahrzeugs, Fahrzeugausstattung, Beladung, Anzahl der Insassen etc. spielen eine entscheidende Rolle bei der Bestimmung des Kraftstoffverbrauchs und des CO,-AustoRes.
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Personen
mm

mm

CW

mm

3.990
1.695
1.595
2.550
1.470
1.460
121
85
905
1.702
334
334
322
322
1.875
1.420
1.310
910

755
685
0,297
140

Ausstattung

AUSSENAUSSTATTUNG

Stahlrdder mit Radvollabdeckungen

Leichtmetallrader

Panorama-Glasdach

Privacy Glas, verstarkte Tonung der hinteren Seitenscheiben
Nebelscheinwerfer, in den vorderen Stol3fanger integriert

MULTIMEDIA

Externer Audioeingang und USB-Schnittstelle

Externer Audioeingang und USB-Schnittstelle mit iPod-Steuerung

Audiosystem: RDS-Radio, CD-Player mit MP3-/WMA-Wiedergabefunktion, vier Lautsprecher
Multimedia-Audiosystem Toyota Touch™, Touchscreen-Monitor, CD-Player mit MP3-/
WMA-Wiedergabefunktion, sechs Lautsprecher, Bluetooth-Funktion

Lenkradintegrierte Bedienelemente fiir Audiosystem und Bluetooth-Freisprecheinrichtung
Toyota Touch & Go ™ (Full Map Navigation ab Sommer 2011)

Riickfahrkamera

SITZE UND MATERIALIEN

Stoffpolster Verso-S und Verso-S Cool, schwarz

Stoffpolster Verso-S Life und Verso-S Club, schwarz

Mittelarmlehne vorn (Fahrer)

Mittelarmlehne hinten

Instrumententafel mit Softtouch-Elementen

Instrumententafel und obere Tiirverkleidung vorn mit Softtouch-Elementen

@ = SerienmaRig O = Optional - = Nicht erhdltlich

Verso-S
[}

Verso-S
(0]

o

Verso-S
[ )

Verso-S Cool
o

Verso-S Cool
[ J

Verso-S Cool
[ ]

Verso-S Life
[}

o
o

Verso-S Club

® 00

Verso-S Life Verso-S Club

([ ]
(e}
([ ]

Verso-S Life

o
[

Verso-S Club
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KOMFORTAUSSTATTUNG

Klimaanlage, manuell

Klimaautomatik

Servolenkung, geschwindigkeitsabhangig, elektrisch

Lenkrad hohenverstellbar

Lenkrad h6hen- und langsverstellbar

Lenkrad und Schaltknauf aus Urethan

Lederlenkrad und Lederschaltknauf

Gangwechselempfehlung (nur fiir 6-Gang-Schaltgetriebe)

Innenspiegel automatisch und stufenlos abblendend

Regensensor und Abblendlichtautomatik

Smart-Key-System: schliisselloses Offnen/VerschlieRen der Tiiren und Starten des Motors per
Start-/Stop-Knopf

Fensterheber vorn elektrisch, mit Auf-/Abwartsfunktion an der Fahrertiir
Fensterheber vorn und hinten elektrisch, mit Auf-/Abwartsfunktion an der Fahrertir
Steckdose, 12V, in Mittelkonsole und Kofferraum

ABLAGEN

Riicksitzlehne im Verhdltnis 60:40 geteilt umklappbar
Easy Flat Sitzsystem mit ebener Ladeflache
Gepdckraumbodenfach

Gepdckraumboden 2fach hohenverstellbar

Ablagefach im Armaturenbrett

Getrankehalter vorn (2) und hinten (1)

Ablagefach unter Beifahrersitz

Ablagetaschenin Riickenlehne, Fahrer- und Beifahrerseite

@ = SerienmaBig O = Optional - = Nicht erhdltlich
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Verso-S

o

Verso-S

Verso-S Cool
[ ]

Verso-S Cool
[ J
[ J
[ J

Verso-S Life Verso-S Club

) -

= [ J
[ J [ J
o [ ]
[} o
[} o
= o
= o

(o)
) -
= [ J
[ J [ J

Verso-S Life Verso-S Club

[} o
[} o
[ J [ J
[ J [ J
o [ ]
o [ ]
[} o

DIEBSTAHLSICHERHEIT

Wegfahrsperre

Automatische Tiirverriegelung
Zentralverriegelung mit Funkfernbedienung

FAHRSICHERHEIT

Antiblockiersystem (ABS), elektronische Bremskraftverteilung (EBD), Brems-Assistent (BA),
elektronische Stabilitatskontrolle (VSC+) mit Antriebsschlupfregelung (TRC)

Front- und Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer, Kopfairbags vorn und hinten, Knieairbag
fiir Fahrer

Beifahrer-Airbagdeaktivierung

Gurtwarnsystem, optisch und akustisch, fiir alle Sitzplatze

Schleudertraumaschutzsystem WIL (Whiplash Injury Lessening) vorn
ISOFIX-Kindersitzbefestigung hinten (auf den duReren Sitzpldtzen)

@ = SerienmaRig O = Optional - = Nicht erhdltlich

Verso-S
[
[
[

Verso-S
[ J

Verso-S Cool
[ J
[ J
[}

Verso-S Cool
[ J

Verso-S Life Verso-S Club

Verso-S Life
[ J

Verso-S Club
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Bildmaterial

Systemvoraussetzungen:

PC:
Sofern die Systemkonfiguration Ihres Computers es zuldsst, 6ffnet

sich ein Dialogfenster “Was soll Windows machen?”. Klicken Sie auf

“Interaktives Interface starten”.

Falls nicht, rufen Sie im Windows Explorer den USB-
Wechseldatentrdger auf und 6ffnen Sie start.exe per Doppelklick.
Um die Daten in vollem Umfang zu nutzen, bedarf es folgender
Systemvoraussetzungen:

- Windows XP oder hoher
- mind. 512 MB RAM

- USB-Anschluss

- Internet Explorer

- Quicktime

Inhalt:

- Interaktives Interface (PC)

- Word-, Excel- and PDF-Dateien
(Acrobat Reader 7.0 wird benétigt)

40

Apple Power Mac:

Rufen Sie im Finder OS den USB-Wechseldatentrdger auf und
offnen Sie start.app per Doppelklick.

Um die Daten in vollem Umfang zu nutzen, bedarf es folgender
Systemvoraussetzungen:

-Mac 0SXv10.4

- mind. 512 MBRAM
- USB-Anschluss

- Safari

- Quicktime

Das Bildmaterial darf ausschlieRlich fiir redaktionelle Zwecke
verwendet werden; es darf weder andersweitig verwendet, noch
an Dritte ohne die vorherige schriftliche Zustimmung von Toyota
Motor Europe NV/SA, Avenue du Bourget 60, B-1140 Briissel,
Belgien, weitergegeben werden.
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Technik
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Toyota Motor Europe behdlt sich das Recht vor, Ausstattungsvarianten und Leistungsangaben ohne vorherige Ankiindigung zu dndern. Zudem unterliegen Ausstattungsvarianten und Leistungsangaben den
gesetzlichen Bestimmungen und Anforderungen des jeweiligen Landes. Bitte erfragen sie etwaige landesspezifische Bestimmungen bei Ihrer Toyota Pressestelle.

Diein dieser Presseinformation angegebenen Leistungsdaten und Ausstattungsvarianten sowie die abgebildeten Fahrzeuge hdangen von zahlreichen Faktoren ab und kénnen daher in den verschiedenen
Markten variieren. Die Fahrzeugfarbe kann aus drucktechnischen Griinden von der original Lackfarbe leicht abweichen.
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