BETTER




Indice

Regreso alas raices

Disefno - Inspirado en el espiritu del 2000GT

Motor deportivo con aspiracion natural 100 CV DIN por litro
Equilibrio perfecto y excelente relacion peso-potencia
Especificaciones técnicas y Equipamiento

Galeria de imagenes

p. 04
p. 08
p. 16
p. 20
p. 26

p. 34



Regreso alas raices

El esperadisimo coche deportivo compacto 2+2 de Toyota, el GT86, es un vehiculo
totalmente orientado al conductor. Encarna el auténtico placer al volante, con una
respuesta precisa e instantanea al mas minimo movimiento del acelerador o del volante,

para quienes conducir es mas una pasion que una necesidad.

Basado en una plataforma completamente nueva, el GT86 cuenta con una carroceria
bajay muy aerodinamica acoplada a los puntos principales de disefio, que lo convierte

en el deportivo de cuatro plazas mas compacto del mundo.

Alolargo de miles de horas de trabajo dedicadas a dar solucién al complejo desarrollo
delvehiculo, el Ingeniero Jefe, Tetsuya Tada, y suhomdlogo de Subaru, Toshio Masuda,
hanluchado con ufias y dientes por los tres elementos clave de este nuevo vehiculo
deportivo: un formato de propulsion trasera, la ausencia de turbocompresory el uso de

neumaticos ordinarios.

Enlugar de recurrir a un motor pesado y de gran cilindrada para conseguir sus
prestaciones, el GT86 recupera las raices deportivas de Toyota con la inica combinacion
del mundo de un motor de gasolina boxer compacto, de cilindros horizontalmente
opuestos, con un régimen de giro elevado, con aspiracion natural y montado en la parte

delantera, y propulsion trasera.

Este formato de motorizacidn Ginico cuenta con un peso ligero, lo que permite una
inercia reducida y un bajo centro de gravedad, para conseguir la mejor relacion posible

entrela potenciay el peso. Estos atributos confieren al GT86 unas prestaciones vivasy

accesibles y unas atractivas capacidades dinamicas faciles de explotar, con un minimo

de electrénicay un maximo de placer de conduccion.

Concebido para potenciarla verdadera experiencia de conduccion de los vehiculos
deportivos clasicos, disefiado por un equipo entusiasta de ingenieros, perfeccionado a
través de la competicidn y ajustado para satisfacer a los mas exigentes, el GT86 hereda
el espiritu de otros deportivos de Toyota y recompensa a los conductores con una

auténticaimplicacion en la conduccién.

El disefio técnico del GT86 incorpora elementos que se pueden ajustar o personalizar
con facilidad para adaptarse a las preferencias del usuario. La simplificacion enla
medida de lo posible, por ejemplo, reduciendo al minimo los dispositivos de control

electrénico, permite alos clientes personalizar el GT86 con relativa facilidad.

Incluso se ha desechado el uso de neumaticos de mayor rendimiento en favor de uno de

los mayores objetivos de desarrollo del GT86: la diversion.

El nimero 86

Rindiendo homenaje a la estimulante experiencia al volante del Corolla Levin AES86 y

su relacion anica con los propietarios, los aficionados y las tiendas de accesorios de
automocion, el nimero 86 ha desempefiado un importante papel mediante el desarrollo

del nuevo vehiculo deportivo de Toyota.

De forma reveladora, el codigo de desarrollo interno del vehiculo fue 086A. La

configuracion cuadrada de diametro y carrera de 86 mm x 86 mm del motor boxer




resultaideal, fiel alalarga historia de motores deportivos de 2.0 litros de Toyota. Tanto
ellegendario motor 3M del 2000GT como el motor 1G-G del Supra presentaban una
configuracion de seis cilindros en linea con el mismo valor de didmetro y carrera, que en
este caso era de 75 mm. Por su parte, la unidad de cuatro cilindros en linea del Celicay el

MR2 comparte con el GT86 la configuracion cuadrada de didmetro y carrera de 86 mm.

Incluso el diametro interior de los escapes cromados del GT86 mide exactamente

86 mm...

Un legado de 50 afios de vehiculos deportivos con motor delanteroy
propulsion trasera
Toyota acumula 50 afios de historia creando vehiculos deportivos fascinantes centrados

en el conductor, con motor delantero y propulsion trasera, que han cosechado tanta

popularidad entre el piblico como éxitos en competicion.

El nuevo GT86 aglutina los mejores elementos de los tres modelos mas destacados de

esericolegado deportivo: el Toyota Sports 800, el Toyota 2000GT y el AE86.

Si bien el GT86 se lanza como el tinico vehiculo del mundo que combina un motor
horizontalmente opuesto montado en la parte delantera con propulsion trasera, no
puede presumir de ser el primero. Tal honor corresponde al Sports 800, con motor boxer

de dos cilindros, presentado por Toyota en el Salon del Automoévil de Tokio de 1962.

Con su carroceria compactay su excelente eficiencia de combustible, el Sports 800
cosecho grandes éxitos en carreras de resistencia. El bajo centro de gravedad del motor
boxer yla disposicion de motor delantero y propulsion trasera se consideraba ideal para
conseguir el maximo placer al volante de un vehiculo. Por ello, el GT86 ha adoptado ese

formato clasico por primera vez desde el Toyota Sports 800.

El hermoso 2000GT —del que se fabricaron tnicamente 337 unidades—, un cupé de
2.0litros con seis cilindros en linea, expuesto por primera vez en el Salon del Automévil
de Tokio de 1965, ayudd a consolidar la reputacion de la empresa en todo el mundo

como fabricante de vehiculos deportivos.

Incluso ahora, su disefio resulta sofisticado, atrevido y fresco. Durante el desarrollo del
GT86, se colocd un 2000GT junto a la maqueta a escala real del nuevo vehiculo deportivo
en que trabajaban los disefiadores. Sin recibir ninguna instruccion concreta, los
disefiadores siguieron con su trabajo, echando alg(in que otro vistazo al 2000GT. Como

consecuencia, su trabajo infundid el GT86 con el espiritu del 2000GT, pero sin imitarlo.

Del AE86, el GT86 no hereda su carroceria, pero si su espiritu. EI AE86 no era un
vehiculo deportivo extremo. Tenia un precio moderado, con un motor producido en

serie y una carroceria compacta con motor delantero y propulsion trasera.

Colaboracion con Subaru
Tras la alianza entre Toyota y Subaru en 2005, 1as dos compafiias empezaron a hablar
de crear conjuntamente un simbolo de dicha colaboracién, y se barajé laidea de un

auténtico vehiculo deportivo.

En dltima instancia, se decidi6 que, puesto que Toyota iba a participar en un proyecto
de desarrollo conjunto con Subaru, nada podia ser mas natural que crear un disefio de
motor delantero y propulsion trasera con un motor horizontalmente opuesto. Todos
estuvieron de acuerdo en que ese formato técnico dotaria el nuevo vehiculo de un

tremendo impacto.

El estudio de viabilidad del proyecto del GT86 arrancé en 2006, y Toyota tuvo

un especial protagonismo tanto en la fase de Planificacidon de producto como en

la de Disefio. Colaborando como el “Equipo 86", Toyota y Subaru compartieron

responsabilidades en el programa de Desarrollo.

Subaru desempefi6 un papel destacado en el Disefio técnico, en que se aplicaron las
tecnologias y la experiencia de Toyota a elementos fundamentales del vehiculo como
el motor, la transmision y la suspension. En la fase de Evaluacion, tanto Toyota como
Subaru trabajaron conjuntamente en carreterasy circuitos de todo el mundo para

refinarlas prestaciones y las capacidades dinamicas del vehiculo.

Cada compafiia se encargd de la experiencia de conduccion definitiva de sus respectivas
versiones. Asi mismo, un meticuloso proceso de ajuste desarrollado por los pilotos de
pruebas de Toyota ha dado lugar a la agilidad de respuesta, 1a precision de control, la

gran estabilidad y el puro placer al volante porlos que ya se conoce el nuevo vehiculo

deportivo de Toyota.




Diseno - Inspirado en el espiritu del 2000GT

—  Elvehiculo deportivo de cuatro plazas mas compacto del mundo

— Diseiio evocador bajo el concepto de “neofuncionalismo”, que combina estilo emblematico y belleza funcional

— Lamasreciente interpretacion del concepto de disefio frontal Under Priority y el detalle Keen Look de Toyota

—  Elconcepto de flujo de aire “aero-intercalado” ofrece una estabilidad maxima a alta velocidad sin una carga aerodinamica innecesaria
— Diseiio de habitaculo ergonémico, funcional y totalmente centrado en el conductor

— Elnivel de cintura del conductor mas bajo de todos los vehiculos de produccion Toyota, de solo 400 mm

Todos los aspectos del disefio del GT86 han sido desarrollados en torno al concepto
global del “neofuncionalismo”, usando las tecnologias para vehiculos deportivos

mas modernas disponibles para crear un objeto de “belleza funcional atemporal”.

Segun ese principio, el placer de conduccion yla belleza estética del vehiculo se

consideran parte de su funcionalidad.

Inspiradas por las palabras clave honmono kan, que significan “auténtico”

0 “sensacion genuina”, las formas funcionales son el vector que guia el disefio.
Por otra parte, retomando el legado de anteriores vehiculos Toyota con motor
delantero y propulsion trasera, el estilo también pretende evocar el atractivo

atemporal del coche deportivo.

Asi, por ejemplo, 1as lineas y superficies exteriores han sido disefiadas no solo
para captar al maximo la atencion visual, sino también para que el conductor sepa
ddnde estan las distintas esquinas del vehiculo en cada momento, lo que le ayuda a

conducirlo con precision por la carretera o el circuito.

Este planteamiento “visto de dentro a fuera” se integré en el proceso de disefio
desde el primer momento. Las prominentes aletas delanteras se ven directamente
a través del parabrisas, y 1as aletas traseras por los retrovisores. Estas formas
destacadas en las cuatro esquinas de una carroceria pegada al suelo afiaden una

nueva dimension a la sensacion de formar parte del vehiculo.

Disefio evocador que combina estilo emblematico y belleza funcional
Con 4.240 mm delargo, 1.775 mm de anchoy tan solo 1.285 mm de alto y una
distancia entre ejes de 2.570 mm, el nuevo GT86 es el vehiculo deportivo de cuatro

plazas mas compacto del mundo.

Combina las limitaciones técnicas de las dimensiones mas compactas posibles, un
bajo centro de gravedad y un excelente rendimiento aerodinamico con un evocador

estilo fluido que recuerda el legado de vehiculos deportivos de Toyota.

Mientras se iba esculpiendo el modelo de arcilla a escala real del nuevo vehiculo, se
colocd a sulado un 2000GT perfectamente conservado. Como consecuencia, el espiritu
del hermoso coche deportivo de 1967 de Toyota se infundio sutilmente en el disefio. Se

observan indicios de ello en toda la carroceria del GT86, y especialmente en la ausencia
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delineas de corte enla superestructura del habitaculo, las formas de las ventanas yla

linea de caracter de los guardabarros traseros.

Las clasicas lineas de corte del 2000GT también inspiraron a los disefiadores a hacer
un hincapié similar en las aperturas de las puertas del GT86; la clara segmentacion de

lineas transmite las caracteristicas simbdlicas de un vehiculo deportivo de dos puertas.

El disefio audaz y sencillo, aunque emblematico, del GT86 incorpora dos pilares clave del
nuevo lenguaje de disefio de Toyota: el disefio frontal inspirado en el concepto “Under
Priority” ( Prioridad inferior), haciendo hincapié en una mayor rejilla inferior, que centra
laatencién enla parte inferior del vehiculo y transmite un aspecto mas distintivo y firme,

v un enfoque de “Imagen potente”, con un estilo claro, inteligente y expresivo.

En este contexto, Keen significa “inteligente” y “claro”; claro como en “Vibrant Clarity”
(Claridad vibrante), que significa brillante y limpio. El concepto Keen Look no se limita a

los vehiculos deportivos, y se va a desplegar en muchos otros modelos de Toyota.

Este nuevo lenguaje de disefio se potencia con una combinacién del atrevido estilo de
“escorpion” de la rejilla inferior y el deslumbrante resplandor de los faros delanteros con
descarga de altaintensidad (HID, High Intensity Discharge) y luces LED de circulacion

diurna, que dotan al GT86 de un aspecto si cabe mas agresivo y deportivo.

El frontal del GT86 incorpora avanzadas tecnologias aerodinamicas y de refrigeracion.
Sin embargo, el disefio no alardea de un excesivo ingenio aerodinamico, ylos

guardabarros delanteros y traseros conservan los contornos sensuales de un coche

deportivo.
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El disefio del GT86 recurre a un concepto (inico denominado “aero-intercalado”. El aire
empuja el vehiculo desde arriba, desde abajo y desde los lados —con 1o que lo empareda
desde todas las direcciones—, y lo estabiliza en sentido vertical y horizontal. Asi, el
vehiculo se aposenta sobre la calzada sin ninguna carga aerodinamica innecesaria, que
podria afectar negativamente al coeficiente de resistencia aerodinamicay, con ello, al

consumo de combustible.

El contorno irregular del techo de “pagoda” es un ejemplo de ese sistema en la practica,
y el chasis inferior también ha recibido un tratamiento similar, para suavizar el flujo de
aire y mejorar la carga aerodinamica. En consecuencia, el GT86 presenta un coeficiente

de resistencia de sélo Cd 0,27.

Los laterales del techo se han elevado para aumentar la altura interior, de tal manera
que se ha podido rebajar atin mas la altura total del techo. Las secciones elevadas a
ambos lados se ensanchan hacia la parte de atras. Esta forma confiere unarigidez
adicional ala torsién ala estructura, lo que resulta particularmente Util en el GT86, cuyo

techo esta hecho de acero de solo 0,65 mm de espesor, para reducir el peso al minimo.

Otros detalles aerodinamicos son el alerdn trasero y el uso de aletas “canard”
estabilizadoras conocidas como “sakana” (que significa “pez” en japonés), que se
integran en toda la carroceria, incluidos los laterales de los faros combinados traseros.
La ubicacion de sakana tanto en los laterales como en el chasis inferior del GT86

contribuyen atin mas a la estabilidad lateral.

Enla parte posterior, el contraste entre la forma compacta del habitaculo yla forma
trapezoidal y ancha enlos lados de la carroceria refuerza el gran ancho de via trasero
yla firmeza del GT86. El difusor trasero levantado, que incorpora dos tubos de escape
cromados, expresa la excelente aerodinamica, laligereza y la agilidad de este nuevo

vehiculo deportivo.

El nuevo Toyota incorpora numerosos y cuidados detalles deportivos. Entre ellos, el
motivo de la rejilla de malla T exclusivo del GT86, que se repite en el disefio triangular de
los faros antiniebla centrales traseros, un alerdn trasero, el motivo de barra que conecta
los faros HID y enla doble salida de escape y el logotipo de piston “86” montado en el

aleta delantera.

Ellogotipo de piston “86” no solo destaca el formato unico del vehiculo, con motor
boxer enla parte delantera y propulsion trasera, sino que también representalos
neumaticos del vehiculo deslizandose con la traccion a las cuatro ruedas, subrayando el

equilibrio perfecto del GT86 en los limites del mejor rendimiento.

Incluso las superficies exteriores de resina no pintada del vehiculo han sido estudiadas
en profundidad por el equipo de disefio. También se ha creado para el GT86 un nuevo

patrén granulado, inspirado en la apariencia y la textura de la fibra de carbono. Enla
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parte delantera, este granulado forma un patrén en forma de V alineado conlalinea
central del vehiculo, como expresion de movimiento. En la parte trasera, el mismo

patrén aparece invertido, reforzando la presencia pegada al suelo del GT86.

E1 GT86 esta disponible en una seleccién de siete colores exteriores; la elegancia
atemporal del Blanco Gorobe, el Gris oscuro Kikuchiyo, el Negro Shichiroyiy el Plata
Katsushiro, y el caracter mas deportivo del Rojo Kyuzo, el Azul Kanbe y el Naranja

Heihachi exclusivo de Toyota.

El nuevo vehiculo deportivo monta las llantas de aleacion de 17" mas ligeras de
Toyota, que combina unos radios dobles mecanizados con unos finos radios de

contraste oscuros.

Habitaculo ergonomico, funcional y centrado en el conductor

El habitaculo del GT86, totalmente centrado en el conductor, recreala esencia dela
conduccién de vehiculos deportivos a través del andlisis detallado de la ergonomiay
la funcionalidad de los distintos elementos con que interactta el conductor, lo que le
permite conducir el nuevo vehiculo deportivo de Toyota como si fuera una extension

natural de su cuerpo.

La forma, la disposicion y el desarrollo de los distintos elementos de control se

han optimizado para centrarse en la funcionalidad y la usabilidad; la colocacion yla
organizacion de los visores en el panel de instrumentos del conductor; el agarrey
el disefio funcional del volante; la intuitiva disposicion y operabilidad del cambio de
marchas, ylaidoneidad de la forma, la construccion y el acabado de material de

los asientos.
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El disefio del salpicadero horizontal ayuda a comunicar la postura de desplazamiento
del vehiculo, mientras que su estructura claramente simétrica facilita al conductorla
percepcién delalinea central del vehiculo en entornos de competicidn. En ese sentido,
hay una marca de lalinea central del vehiculo en el borde superior delantero del

salpicadero, cuyo reflejo se puede ver sobre el parabrisas.

Articulado alrededor de un gran tacometro, el panel de instrumentos con tres esferas
ha sido disefiado prestando una especial atencion a la disposicion de los mismos, las
marcasy la tipografia, y garantizando una visibilidad y una legibilidad dptimas, a primera
vista, durante la conduccion deportiva. Asi, se ha colocado un velocimetro digital

dentro del tacdmetro, asi como unaluz roja de cambio que se enciende para ayudar al

conductor a cambiar de marcha con el régimen 6ptimo del motor.

Enlinea con el pedigri deportivo del GT86, el volante tiene un didmetro de apenas

365 mm, el mas pequefio montado en un Toyota, y su acabado de ante ha sido
desarrollado a partir de las aportaciones de conductores de pruebas, para ofrecer un
mejor comportamiento de la direccion y un agarre maximo en cualesquiera condiciones

del habitaculo.

La seccion central del volante tiene una sensacion de calidad de cuero granulado
natural cosido a mano. En lugar de un emblema metalico, el logotipo “86" esta

estampado enrelieve.

Conla cintura del conductor mas baja de todos los vehiculos de produccion de Toyota
-solo 400 mm-la posicién de conduccion del GT86 es 7 mm mas baja que lade un
Porsche Cayman. El disefio del asiento se ha refinado hasta la perfeccion ergondmica
mediante pruebas en el circuito de Nurburgring, y en condiciones de competicion, para

garantizar que sigue siendo cdmodo tras largos periodos al volante.

Las secciones transversales de los respaldos v los asientos estan disefiadas para
ofrecer un soporte 6ptimo ante las fuerzas longitudinales y laterales debidas a la

aceleracion. Por otra parte, el disefio de los asientos delanteros no solo tiene en cuenta

el confort, sino que también impide que los codos interfieran con el manejo dela

palanca de cambio.
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Hay dos acabados disponibles para los asientos: una combinacion de cuero y Alcantara
y una nueva tela antideslizante de tipo ante que combina durabilidad y transpirabilidad

con unas excelentes caracteristicas de sujecion.

El respaldo de una pieza del asiento trasero se puede abatir completamente, y crear
asi suficiente espacio de carga para cuatro neumaticos estandary otros elementos

parala competicion.

Por encima del bajo centro de gravedad inherente a su disefio, una ventaja adicional
delainstalacion del motor boxer es que sus compactas dimensiones de delante a
atras permiten que la transmisidon penetre mucho menos en el habitaculo. Como
consecuencia, 1a caja de pedales no tiene que estrecharse por unlado, ylas posiciones

de los pedales son perfectas para una conduccion expertay deportiva.

Los suaves acolchamientos para las rodillas en los paneles de las puertas y el lateral
dela consola central ofrecen soporte, y ayudan al conductor a mantener el control
delos pedales incluso durante el movimiento lateral derivado de una conduccién

especialmente enérgica.

Elinterior del GT86 cuenta asimismo con un retrovisor sin marco. Este disefio elegante
y ligero maximiza la visibilidad hacia atras del conductor sin obstaculizar demasiado la

vision hacia delante a través del parabrisas.

La dedicacion del habitaculo al conductor se refuerza mediante el boton de arranque
del motor montado en la consola central, el acabado con efecto de carbono, un forro del
techo negro deportivo, tapiceria con costuras rojas, botén al estilo de aviacién y pedales

ligeros de aluminio.
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En conjuncidn con el contraste de materiales del respaldo vy los laterales, las
costuras rojas y la ornamentacion cromada generalizada, se ofrece una seleccion de

combinaciones de color interiores deportivos y de alta calidad: Negro o Negro y rojo.

Ambas combinaciones incorporan en exclusiva para el GT86 el acabado en malla T de
las esferas del panel de instrumentos, el panel del climatizador, la base de los mandosy
la tapiceria de las puertas y el motivo de barra de conexién aplicado alas esferas de los

instrumentos, las rejillas laterales de ventilacion y el cambio de marchas.

Caracteristicas de confort, funcionalidad y personalizacion

El nuevo GT86 va equipado con un sistema de aire acondicionado totalmente
automatico, con control de temperatura independiente en la derecha ylaizquierda.
Manteniendo el espiritu del GT86 de ahorro de peso en todo el vehiculo, el disefio de la

unidad es considerablemente compacto v ligero.

Puede montar el nuevo sistema de audio Toyota Touch, equipado con AM/FM/CD y seis
altavoces, asi como entradas AUX y USB. Entre los seis altavoces, hay dos de agudos de
25 mm montados en el salpicadero, dos altavoces de 160 mm en las puertas delanteras

v dos altavoces de 65 mm en el cuarto trasero.

Todas las versiones del GT86 estan equipadas con dos tomas de 12 V, dos portavasosy
portabotellas y cristal verde con proteccion UV en las ventanasy en la luna trasera. Por
otra parte, el nuevo vehiculo deportivo de Toyota va equipado con control de cruceroy

con sistema de entraday arranque inteligente.

E1 GT86 ha sido disefiado para ofrecer alos clientes un potencial maximo de
personalizacion, con una extensa gama de accesorios exteriores e interiores que los

propietarios pueden combinary personalizar a su gusto.




Un motor deportivo con aspiracion natural que desarrolla 100 CV DIN por litro

—  El primer motor horizontalmente opuesto del mundo con tecnologia D-4S
— Transmision manual de 6 velocidades de corto recorrido, con “golpe de muiieca”, disefiada por Toyota para amantes de la conduccion
— Transmision automatica de 6 velocidades concebida por Toyota con la mayor velocidad del mundo de cambio de levas con convertidor

de par, de solo 0,2 segundos

—  El“Resonador de sonido” optimiza el ruido del motor al acelerar a fondo

Durante el desarrollo del GT86, el Ingeniero Jefe, Tetsuya Tada, establecié una combinacion
Unica de prestaciones para el tren motriz del vehiculo. Esas caracteristicas se encarnaban
en un motor deportivo de régimen elevado, con aspiracion natural y bajo centro de

gravedad, capaz de desarrollar 100 CV DIN por litro.

La solucion a esos requisitos aparentemente dispares se halla en la combinacion del motor
boxer recientemente desarrollado por Subaru yla mas reciente tecnologia de inyeccion
directa de combustible de Toyota, para crear el primer motor horizontalmente opuesto del

mundo con tecnologia D-4S (motor de gasolina de 4 tiempos con inyeccidn directa).

No obstante, 1a reticencia de Tada a incorporar un turbocompresor seguia suponiendo un
reto técnico considerable, al no existir ningtin motor con inyeccion directa del combustible,

aspiracion natural y un régimen de 7.400 rpm antes del desarrollo del GT86...

Primer motor horizontalmente opuesto del mundo con tecnologia D-4S
Sobre la base del motor boxer de cuatro cilindros y 1.998 cc, con cilindros horizontalmente
opuestos, recientemente desarrollado por Subaru, Toyota ha incorporado por primera vez

su exclusiva tecnologia D-4S de nueva generacion.

Con dos inyectores separados para lainyeccion directay de puerto, el sistema D-4S
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realiza una inyeccion directa a alta presion en el cilindro e inyeccion convencional en el
puerto de admisidn, o bien inicamente inyeccion directa en el cilindro, en funcion de la
velocidad del motor. Asi, el aire introducido y el carburante se mezclan uniformemente en
todos los rangos de velocidad del motor, lo que incrementa la respuesta del acelerador, la
potenciay el par en una amplia gama de velocidades del motor, sin sacrificar la eficiencia
de combustible ni el rendimiento medioambiental.

Con unos valores gemelos de didmetroy carrera, de 86 mm x 86 mm, un motor “cuadrado”
que combina ahorro de combustible con una rotacion bien equilibrada, el bloque motor
del GT86, con culatas de cilindro DOHC de 16 vélvulas, se ha desarrollado desde cero para

conseguir una alta velocidad del motor y una elevada relacion de compresion, de 12,5:1.

La masa del pist6n se ha reducido al minimo, y su longitud se ha optimizado en interés de
lavelocidad del motor. La forma de la cresta se ha optimizado para facilitar la inyeccion
directay una elevada relacion de compresion. Asimismo, se ha adoptado una mufiequilla
del cigiiefial con un didmetro de 50 mm para aumentar la rigidez a altas velocidades

del motor, y también se ha optimizado la forma de la biela para ayudar a conseguir las

elevadas velocidades del motor necesarias.

La unidad boxer del GT86 dispone de una entrada de aire montada en la parte delantera
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que permite una disposicién mas baja del motor, con un bajo colector de admisién que
rebaja atin mas el centro de gravedad. A fin de rebajar la posicion del motor lo maximo
posible en el GT86, también se decidio revisar completamente el sistema de escape y el

disefio del carter de aceite.

Las dimensiones verticales del sistema de escape se han reducido para rebajarla posicion
del motor,y se ha optimizado la disposicién del conducto medio para conseguir la altura

mas baja posible del vehiculo.

El sistema emplea una configuracion de doble conducto y silenciador para conseguir una
eficiencia 6ptima, mientras que el disefio del colectoryla adopcién de un conducto de
gran diametro reducen las pérdidas de presion del escape. El sistema cuenta ademas con
un catalizador delantero de celda hexagonaly un catalizador trasero de baja pérdida de

presion para disminuir las emisiones.

Losingenieros de Toyota han disefiado el carter de aceite para que sea tan compacto
como carter seco. El disefio definitivo ha permitido rebajar el centro de gravedad

del motor simplemente reduciendo el grosor del carter de aceite. Asimismo, se ha
desarrollado una forma exclusiva de aleta interna para el carter, que permite una mejor

lubricacion al remover el aceite.

El nuevo motor boxer de cuatro cilindros se revoluciona hastalas 7.400 rpm, momento en
el que se enciende una luz de aviso del cambio de marchas en el panel de instrumentos del
conductor. Estaluz de aviso es regulable. Si el motor se revoluciona en exceso, se activa

una oportuna limitacién suave del régimen, en lugar de apagarse repentinamente.

Aligualarlos tiempos de admision y escape, el motor produce un sonido suave y

extremadamente agradable. Sin embargo, alos ingenieros de Toyota les preocupaba
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que las estrictas normativas de algunos paises en cuanto al ruido pudieran impedir que
elvolumen del escape fuera tan intenso como seria deseable para el conductor de un

vehiculo deportivo.

Por ello, los ingenieros decidieron llevar el sonido directamente al interior del vehiculo;
es la primera vez que se ha utilizado un sistema de esta indole en un vehiculo Toyota.
Cuando los pulsos de admision impactan sobre el resonador, un amortiguador resuena a
ciertas frecuencias para optimizar el sonido de la admision. Luego, el sonido optimizado
se canaliza directamente al interior del habitaculo por medio de un manguito de goma.
Al empezar a acelerar, se produce un sonido suave, sin tension, mientras que al acelerar a

fondo el sonido de admision generado es el de un auténtico vehiculo deportivo.

Transmision manual o automatica de 6 velocidades

Al serla parte del vehiculo —junto con la direccion— mas directamente vinculada al
conductor, la meticulosa atencion prestada a la transmision ha sido fundamental para el
éxito del desarrollo del GT86. El motor boxer de cuatro cilindros se puede combinar con
una transmisién manual de seis velocidades o con una caja de cambios automatica de

seis velocidades.

Un ndimero sin precedentes de ingenieros de Toyota, Subaru y Aisin Al colaboraron con
uninvestigador especializado en la sensibilidad del cambio de marchas para mejorar

notablemente una transmisiéon manual de 6 velocidades existente de Toyota.

Desde el principio, todos estuvieron de acuerdo en que, en un vehiculo creado para
amantes de la transmisién manual, la caja de cambios debia contar con una palanca
de corto recorrido con “golpe de mufieca”. Para llegar a la transmision definitiva

fue necesario elaborar cinco prototipos distintos y utilizar alrededor de un 85 % de

componentes de nuevo disefio.

Ofrece un cambio rapido y preciso con factores de marcha muy préximos seleccionados
mediante la accion de una palanca tactil de corto recorrido. Se ha adoptado un
sincronizado de triple cono para las tres primeras marchas, asi como una construccion
flotante con gran sensacion de rigidez que ofrece un funcionamiento suave al tiempo
que firme, sin notar una rigidez desagradable al engranar las marchas, no solo en plena

conduccion sino también al aparcar.

La nueva transmisién automatica de 6 velocidades disefiada por Toyota combina una
respuesta directay unas levas de cambio montadas en el volante con la mayor velocidad

del mundo de cambio automético con convertidor de par, de solo 0,2 segundos.

Incorpora un control de cambio de marchas de gran respuesta, que permite una
conduccion deportiva en los modos M (manual) y Sport, que priorizan la respuesta

al subir de marchay ofrecen cambios excepcionalmente rapidos. Para aumentar el
atractivo sensorial de la conduccién deportiva, el control de reduccién de marcha con
sefales revoluciona automaticamente el motor al bajar de marcha, y hace coincidirla
velocidad del motor con la velocidad de la marcha siguiente, para poder cambiar de forma

excepcionalmente suave y rapida.

Incluso al conducir en modo D (drive), la transmisién permite anular manualmente de
forma temporal la caja de cambios mediante las levas de control de cambio. El modo Sport
ofrece tiempos de respuesta de cambio mas rapidos y activa el control de bloqueo desde
velocidades bajas, lo que proporciona una sensacion mas directa del cambio de marchas.
Elmodo Snow ajusta automaticamente la respuesta del acelerador para controlar las
caracteristicas de entrega de par en superficies resbaladizas y con nieve, y maximizar el

agarreyla traccion del vehiculo.

La potencia se distribuye a las ruedas traseras mediante un diferencial de deslizamiento
limitado Torsen con una relacion de transmision final del 4,1 %, que optimiza la traccion

y el agarre en cualesquiera que sean las condiciones de conduccion.
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Equilibrio perfecto y excelente relacion peso-potencia

—  Exhaustivas medidas de reduccion de peso para un peso total del vehiculo de solo 1.239 kg

— Centro de gravedad rebajado, de solo 460 mm

— Distribucion del peso ideal (53:47) para una respuesta excelente incluso a los cambios mas sutiles de direccion, aceleracion y frenado
— Sistemas de suspension MacPherson delante y de doble triangulo detras ajustados para conseguir una gran sensibilidad de manejo,

unarespuesta instantaneay un control superior

—  Control de estabilidad del vehiculo (VSC) avanzado, de tres modos, incluido un nuevo modo VSC SPORT
—  Equipado con los mismos neumaticos del Prius para explotar el potencial maximo del chasis y 1a suspension

El formato de motorizacion inico del GT86 combina el disefio de vehiculo deportivo de
cuatro plazas mas compacto del mundo con un peso ligero, lo que permite una inercia
reduciday un bajo centro de gravedad, ademas de conseguir la mejor relacion posible

entrela potenciay el peso.

El ajuste de la suspension, los frenos y la direccion del GT86 saca el maximo partido de
suminima masa, la falta de inercia, comparable con la de un supercoche, y el bajo centro
de gravedad, para que los conductores puedan disfrutar plenamente de la pureza del
nuevo vehiculo deportivo de Toyota, su direccion excepcionalmente ligera, su agilidad

dinamicay su aplomo en las curvas.

La prueba de Nurburgring ayudo de forma especial al piloto de prueba principal, Akihiro
Osaka, y a su equipo a poner a punto el vehiculo. Osaka optd por alternar las pruebas
entre el circuito propiamente dicho ylas carreteras rurales de los alrededores, teniendo
en mente la durabilidad necesaria para las carreras de resistencia y el manejo que

buscan los conductores en el uso cotidiano.
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Exhaustivas medidas de reduccion de peso

Lareduccién de peso fue un elemento fundamental en el desarrollo del GT86. Hacerlo
ligero fue sinénimo de honmono kan; de hacerlo auténtico. Tan solo una maquina
genuinamente ligera ofrece la intimidad y 1a implicacion de un coche que puede ser

conducido como si fuera una extension del cuerpo del conductor.

Un vehiculo con un motor de 2.0 litros de esta categoria suele pesar alrededor de
1.300 kg, pero Toyota tenia la determinacion de conseguir que el GT86 pesara unos

1.200 kg, para garantizar una relacion excelente entre potenciay peso.

Se decidi6 que la clave para reducir el peso al minimo radicaba en maximizar el uso de
componentes especializados y exclusivos. Asi, por ejemplo, el depésito de combustible
convencional utilizado inicialmente fue sustituido por un disefio especifico para el

modelo que tiene una forma poco habitual que se adapta al espacio disponible.

En dltima instancia, esta politica permitié reducir el uso de componentes comunes en el
GT86 hasta el 9 %.

Idﬂl_d_
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Establecerla rigidez correcta de la carroceria también implica un delicado equilibrio

entre rendimiento y aumento de peso. Para aumentar la resistencia en algunas zonas y
luego reducirla en otras para consequir el equilibrio idoneo, los ingenieros del vehiculo
emplearon chapas de acero de alta resistencia en toda la carroceria, combinando asi un

peso ligero con una absorcidn de impactos eficiente y una rigidez ala torsién dptima.

Se ha optado por acero de alta resistencia de 980 MPa en puntos como los railes
laterales del techo, el cabezal delanteroy el refuerzo del pilar central, y se ha utilizado

acero estampado en caliente a 1.500 MPa para el refuerzo central del techo. La
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adopcion de un techo en forma de “pagoda” confiere una rigidez adicional a la torsion
ala estructura, y ademas permite hacerlo de acero de solo 0,65 mm de espesor, para

reducir el peso al minimo.

El capd se ha fabricado con chapa de aluminio, y un innovador disefio de la aleta
delantera ha hecho posible el uso de una chapa de acero mas fina en el proceso de
construccion. Combinadas, estas medidas de reduccion del peso han dado lugara un

peso total del vehiculo de solo 1.239 kg.

Distribucion de peso ideal

Los cuatro cilindros del motor boxer, montado en la parte delantera, se combinan con
la posicidn del punto H (situacidn de la cadera del conductor) mas baja de todos los
vehiculos de produccion Toyota —s6lo 400 mm- para dotar al GT86 de un centro de

gravedad particularmente bajo, con solo 460 mm.

Tanto el motor como la posicidn del conductor se han colocado lo mas bajos y centrados
posible en el vehiculo, para optimizar el equilibrio y conseguir que el GT86 tenga una
distribucion del peso ideal (53:47).

Losingenieros de Toyota determinaron que, en una conduccidn enérgica, el sesgo
delantero de 53:47 del GT86 generaba la respuesta ideal a los movimientos mas
sutiles del volante, el acelerador o el freno, lo que permitia a los conductores controlar
facilmente la distribucion dinamica del peso para conseguir el mejor comportamiento

posible del vehiculo.

Ajuste de la suspension

Conlaincorporacion de una barra de rendimiento delantera y barras estabilizadoras
delante y detras, los sistemas de suspensién MacPherson delante y de doble tridngulo
detras se han ajustado para reaccionar instantaneamente a las acciones del conductor,

con una sensibilidad de manejo directa, una respuesta agil y un control superior.

Se ha adoptado un nuevo disefio de suspension delantera MacPherson, que saca

el maximo partido del bajo centro de gravedad y las propiedades de baja inercia
inherentes al tren motriz del GT86. Ademas de unos puntos de montaje mas rigidos,
el sistema cuenta con un nuevo disefio de soporte superior,amortiguador, resorte

helicoidal, estabilizador, rétula, brazo inferior y componente transversal.

El brazo inferior en forma de L se ha colocado al revés para poder montar el motor

lo mas abajo ylo mas cerca del centro del vehiculo posible. La caja de cambios de la
direccion se ha colocado detras del componente transversal, y el propio componente
transversal ha sido disefiado especialmente para encajar en el escaso espacio entre

el carter de aceite y el tubo de escape. Para rebajar ain mas el centro de gravedad del
GT86, los resortes helicoidales y los montajes de la suspension se han colocado lo mas

abajo posible.

Larelacion de los muelles delanteros de 23 N/mm del GT86 permite un leve
desplazamiento de la carroceria al entrar en las curvas, y da lugar ala relacion perfecta
entre sensibilidad de la direccién y comportamiento del vehiculo que suele presentar

una plataforma clasica de motor delantero y propulsion trasera.

El sistema de suspension trasera de doble tridngulo ofrece la combinacién ideal de
estabilidad, agarre y sensibilidad para el conductor. También cuenta con unos puntos
de montaje mas rigidos, asi como un nuevo disefio de bastidor auxiliar, amortiguador,

resorte helicoidal, brazo inferior, estabilizador y brazo de remolque.

La abertura diferencial del bastidor auxiliar se ha agrandado, lo que también permite
reducir el peso. Las secciones transversales de la abertura diferencial también se
han agrandado para maximizar la rigidez. La rigidez de los puntos de sujecion de la
carroceriay el bastidor auxiliar se ha mejorado, con lo que se minimiza el incremento
de peso al tiempo que se asegura un agarre y una estabilidad 6ptimos. Por otra parte,
el eje de balanceo ha sido ajustado para complementar la suspension delantera,

manteniendo la alta rigidez al desplazamiento que se espera de un vehiculo deportivo.
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Direccion asistida eléctrica

El GT86 esta equipado con un sistema de direccion asistida eléctrica de columna coaxial,
que ofrece alos conductores una sensibilidad rapida, directay precisa de la direccion.
Elvolante se puede ajustar en profundidad 40 mm y en altura 30 mm. El angulo de
inclinacion de la columna de direccidn, particularmente bajo, de 16 grados, es esencial

para ajustarse ala baja cintura del conductor del GT86.

El sistema de direccion fue desarrollado para una gran rigidez desde la columna de

direccién hasta la cremallera, y tiene un factor de desmultiplicacién de 13:1.

Sistemas de frenado y control de la estabilidad

Los frenos de disco ventilados de las ruedas delanteras (294 mm) y traseras (290 mm)
ofrecen una sensibilidad de frenada distinta a la de cualquier otro Toyota. La respuesta
del pedal de freno ha sido ajustada para proporcionar una modulacion precisa, que
ayuda a los conductores a controlar mejor el vehiculo al permitir la transferencia de

peso dinamica mas suave posible al frenar.

El nuevo GT86 esta equipado de serie con el Sistema de frenado antibloqueo (ABS,
Anti-lock Braking System), Distribucidn electrénica de la fuerza de frenado (EBD,
Electronic Brakeforce Distribution), Asistencia de frenado (BA, Brake Assist), Control de
traccién (TRC, Traction Control) y un Control de estabilidad del vehiculo (VSC, Vehicle

Stability Control) avanzado de tres modos.

Los sistemas de seguridad ABS y VSC conmutable del GT86 se han ajustado
especificamente para combinar la estabilidad dinamica al limite del rendimiento del
vehiculo con unainterferencia minima de sistemas electronicos enla pureza de la

experiencia de conduccién.
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El nuevo sistema VSCincorpora un modo adicional VSC SPORT, de nueva generacion.
Al activarlo mediante el botén montado en el tinel de transmision, el modo
VSC SPORT amplia los limites de movimiento y aceleracion lateral antes de que el

sistemaintervenga, lo que permite al conductor explorar los limites del comportamiento

dinamico del vehiculo sin sacrificar la estabilidad.

Por otra parte, tanto el TRC como el VSC se pueden desactivar completamente

manteniendo pulsado el boton VSC durante mas de tres sequndos.

Llantas y neumaticos para explotar su potencial dinamico

En homenaje a las legendarias llantas Black Racing del AE86, las llantas de aleacién de
17" del GT86 cuentan con un disefio exclusivo de buje central. El didmetro central del
embellecedor tradicional de Toyota es de 60 mm, pero este valor se reducido a 49 mm,
lo que permite ahorrar peso sin perder rigidez, al tiempo que los radios parecen mas
largos ylasTlantas mas grandes.

Losingenieros de Toyota determinaron que el potencial dinamico del GT86 no debia
residir en unos neumaticos de alto rendimiento, por lo que este nuevo vehiculo

deportivo esta equipado con unos neumaticos de 215/45 R17 idénticos alos montados
en el Prius.

Estos neumaticos, cuyas propiedades son muy neutrales y predecibles, permiten a
los conductores explotar el potencial maximo del chasis y la suspension. El disefio del
GT86 para un buen funcionamiento con los neumaticos del Prius también garantiza

que los clientes que cambien a neumaticos de mayor rendimiento vuelvan a apreciar

rapidamente el rendimiento neto.
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Especificaciones técnicas

MOTOR

TRANSMISION

N

2.0 BOXER 2.0 BOXER
T/M6 T/A6
FA20
4 cilindros
Boxer (horizontalmente opuesto), NA (aspiracion natural)

Gasolina
D-4S
DOHC 16 valvulas
1.998
86,0x86,0
12,5:1
7.400
(200) 147/7.000
205/6.400-6.600
EURO5
T/M6 T/A6
manual automatica
3,626 3,538
2,188 2,060
1,541 1,404
1,213 1,000
1,000 0,713
0,767 0,582
3,437 3,168

FRENOS

SUSPENSIONES

DIRECCION

PRESTACIONES

2.0 BOXER
/M6
disco ventilado
disco ventilado
ABS
EBD
BA
VSC
TRC
MacPherson
Doble triangulo
M6
Cremallera
13,12
EPS
54
/M6
226
7,6

2.0 BOXER
T/A6

T/A6

T/A6
210
8.2
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CONSUMO DE COMBUSTIBLE

EMISIONES DE CO,

OTRAS EMISIONES

DIMENSIONES EXTERIORES

N
o]

2.0 BOXER
/M6
104
6,4
7.8

/M6
240
148
181

/M6
236
315
38,5
16,4

/M6

50

4.240
1.775
1.285*
2.570
1.520
1.540
845
825
0,27

2.0 BOXER

T/A6
9,6
57
7.1

T/A6
223
131
164

T/A6
286,2
42,8
514
12

T/A6

DIMENSIONES INTERIORES

COMPARTIMIENTO DE EQUIPAJE

PESO

* altura del techo

2.0 BOXER
M6

/M6

M6

1.239

1.670

1.615
1.490
1.060

243 sinrueda de repuesto
811
1.456
1.396
391

2.0 BOXER
T/A6

T/A6

T/A6
1.262

1.700
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Equipamiento GT86

NEUMATICOS Y LLANTAS

EXTERIOR

CONFORT

[$N)

0

SPORT

SPORT

INFORMACION Y EQUIPO DE SONIDO

ASIENTOS

COMPARTIMENTOS DE ALMACENAMIENTO

SPORT
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SEGURIDAD

SEGURIDAD

[SN)

2

SPORT

Nota

Toyota Motor Europa se reserva el derecho de modificar cualquiera de los detalles del equipamiento y las especificaciones sin previo aviso. Los detalles de
las especificaciones y el equipamiento también estan sujetos a cambios seglin las condiciones y requisitos locales. Consulte al departamento nacional de

relaciones publicas de Toyota para conocer los cambios que puedan ser necesarios en su area.

Los vehiculos que aparecen en esta publicacion, asi como las especificaciones, pueden variar en funcion de los modelos y del equipamiento disponible en su
area. El color de la carroceria de los vehiculos puede diferir ligeramente con respecto a las fotografias impresas en esta publicacion.
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Galeria de imagenes

Requisitos de software:

PC:

Si su configuracion esta definida para ello, aparecer una ventana emergente
diciendo “What do you want Windows to do?". Seleccione la opcion “Start
interactive interface”.

De lo contrario, vaya a la unidad USB en el Explorador de Windows y haga

doble clic wen start.exe.
Para un uso adecuado, se requiere la siguiente configuracion minima:

- Windows XP o mas reciente

- 512 MB RAM o mas (recomendable)
- Puerto USB

- Internet Explorer

- Quicktime

Contents:
- Interfaz interactiva (PC)
- Archivos Word, Excel y PDF
(hace falta Acrobat Reader 7.0)
- Imagenes de alta y baja resolucion .jpg
- Videos
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Apple Power Mac:
Vaya ala unidad USB en el Finder de OS Xy haga doble clic wen start.app.
Para un uso adecuado, se requiere la siguiente configuracion minima:

- Mac 0SXv10.4 o mas reciente

- 512 MB RAM 0 mas (recomendable)
- Puerto USB

- Safari

- Quicktime

Solo para uso editorial.

Este USB esta limitado exclusivamente a un uso profesional; no sera
utilizado para ningun otro proposito, ni sera puesto a disposicion de
terceros, sin el consentimiento anteriormente escrito de Toyota Motor
Europe NV/SA, Avenue du Bourget 60, B-1140 Bruselas, Bélgica.
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Exterior - Static

GT86_DYN_13_DPL_2012.jpg GT86_DYN_14_DPL_2012.jpg GT86_DYN_15_DPL_2012.jpg GT86_DYN_16_DPL_2012,jpg GT86_STAT_01_DPL_2012,jpg GT86_STAT_02_DPL_2012,jpg GT86_STAT_03_DPL_2012,jpg GT86_STAT_04_DPL_2012,jpg

GT86_DYN_17_DPL_2012.jpg GT86_DYN_18_DPL_2012.jpg GT86_DYN_19_DPL_2012.jpg GT86_STAT_05_DPL_2012.jpg GT86_STAT_06_DPL_2012.jpg GT86_STAT_07_DPL_2012.jpg GT86_STAT_08_DPL_2012.jpg

P =

e —— D i——

GT86_STAT_09_DPL_2012.jpg GT86_STAT_10_DPL_2012.jpg GT86_STAT_11_DPL_2012.jpg GT86_STAT_12_DPL_2012.jpg

36

37



GT86_STAT_25_DPL_2012.jpg GT86_STAT_26_DPL_2012.jpg GT86_STAT_27_DPL_2012,jpg GT86_STAT_28_DPL_2012,jpg

GT86_STAT_17_DPL_2012.jpg GT86_CHIEFENG_29_DPL_2012.jpg GT86_CHIEFENG_30_DPL_2012.jpg

GT86_STAT_21_DPL_2012.jpg GT86_STAT_22_DPL_2012.jpg GT86_STAT_23_DPL_2012.jpg GT86_STAT_24_DPL_2012.jpg

38 39



Interior
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Detalles
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Técnica

GT86_TEC_01_DPL_2012,jpg

GT86_TEC_05_DPL_2012.jpg

GT86_TEC_09_DPL_2012.jpg
44

GT86_TEC_02_DPL_2012.jpg

GT86_TEC_06_DPL_2012.jpg

GT86_TEC_03_DPL_2012,jpg

GT86_TEC_07_DPL_2012.jpg

GT86_TEC_04_DPL_2012.jpg

GT86_TEC_08_DPL_2012.jpg

Toyota Motor Europa se reserva el derecho de modificar cualquiera de los detalles del equipamiento y las especificaciones sin previo aviso.
Los detalles de las especificaciones y el equipamiento también estan sujetos a cambios segun las condiciones y requisitos locales. Consulte al

departamento nacional de relaciones publicas de Toyota para conocer los cambios que puedan ser necesarios en su area.

Los vehiculos que aparecen en esta publicacion, asi como las especificaciones, pueden variar en funcion de los modelos y del equipamiento disponible

en su area. El color de la carroceria de los vehiculos puede diferir ligeramente con respecto a las fotografias impresas en esta publicacion.

45






MIX

Paper from
responsible sources

E«%g FSC® C003371

Toyota Motor Europe

Product Communications Division
Avenue du Bourget 60 - Bourgetlaan 60
B - 1140 Brussels - Belgium

http://media.toyota.eu

Toyota Europe Blog: http://blog.toyota.eu/
Follow us on Twitter: @toyota_europe

Descarga El Servidor De Noticias
De Toyota Europe




