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Starker Charakter
»made in Europe*

— Der Toyota Avensis der dritten Generation —in Europa entworfen,
entwickelt und gefertigt

— Ausgezeichnete Avensis Starken: Qualitat, Langlebigkeit, Sicherheit

— Geringer Verbrauch und niedrige CO,-Emissionen bei kraftvollen
Fahrleistungen




In Europa entworfen, entwickelt und gefertigt — da ist es nur
folgerichtig, dass der neue Avensis auch auf diesem Kontinent
debiitierte, genauer: auf dem Automobilsalon 2008 in Paris.
Aufbauend auf dem Erfolg seiner beiden Vorganger, prasentiert
sich der neue Avensis in einem athletischen, eleganten Design,

das dem Fahrzeug einen dynamischen, starken Charakter verleiht.

Der neue Avensis gldanzt mit kraftigen und besonders sauberen
Motoren, die wenig CO, ausstoBen, mit nochmals gesteigerter
Verarbeitungsqualitdt und einer umfassenden Ausstattung.

Mit derin Europa erstmals Ende 1997 prasentierten Avensis-
Modellreihe vergrof3erte Toyota seinen Verkaufsanteil am
europdischen Mittelklasse-Segment von 6 auf 8 Prozent.
Toyota geht davon aus, mit der neuen Generation seine Position
auf diesem Markt weiter zu starken.

Ausgezeichnete Avensis Starken: Qualitat,
Langlebigkeit und Sicherheit

Der Avensis der zweiten Generation setzte hohe Standards

fiir Design, Fahrkultur, Verarbeitungsqualitdt und Sicherheit.

Als erstes Fahrzeug seiner Klasse erhielt er die 5-Sterne-
Bestwertung im Euro-NCAP Crashtest. Mit einem Rekordergebnis
von 34 Punkten setzte sich der Avensis der zweiten Generation
an die Spitze der Rangliste und avancierte offiziell zum bis dato
sichersten in Europa vorgestellten Auto. AuRerdem war der
Avensis des Jahrgangs 2003 der erste Pkw seiner Art mit
Fahrer-Knieairbag.

Bei der Entwicklung der dritten Generation war Toyota fest
entschlossen, das Know-how der europdischen Abteilungen
des Konzerns noch intensiver einzubeziehen. Um den Erfolg des
neuen Avensis zu sichern, besuchte Chefkonstrukteur Takashi
Yamamoto Europa und unternahm als erstes eine Fahrt von
tber 5000 Kilometern durch zehn verschiedene Lander —von



der Nordspitze bisin den tiefsten Siiden des Kontinents —, um
die Bediirfnisse und Anforderungen europdischer Autofahrer
personlich zu ergriinden. AnschlieBend erhielt die dritte

Generation des Avensis eine grof3e Portion an europdischem,

kreativem Geist —sowohl von Designern als auch von Ingenieuren.

Wie Takashi Yamamoto, Chefkonstrukteur des neuen Avensis,
erldutert: ,Von Beginn an haben wir groBten Wert darauf
gelegt, das neue Modell perfekt auf den europdischen Markt
zuzuschneiden. Insgesamt 35 Konstrukteure von Toyota

Motor Europe wurden nach Japan eingeladen, um mit den
japanischen Entwicklern zusammen zu arbeiten. Als das Projekt
zur endgiiltigen Abstimmung nach Europa zuriickkehrte, kam
diesen Ingenieuren eine Schliisselrolle beim Wissenstransfer
zwischen den beiden Teams zu. Nach meiner Uberzeugung trug
dieses Verfahren entscheidend dazu bei, dass wir heute auf einen
aul3erordentlich effizient verlaufenen Entwicklungsprozess
zuriickblicken und stolz auf das Erreichte sein konnen —auf ein
Ergebnis, von dem ich tiberzeugt bin, dass es gegenwartig die
Spitzenstellung im Mittelklasse-Segment markiert.”

Geringer Verbrauch und niedrige CO,-
Emissionen bei kraftvollen Fahrleistungen

Zu den grofRen Herausforderungen des Teams, das den Avensis
der dritten Generation konstruierte, zahlte diejenige, ein Auto
zu schaffen, das leistungsstark und sicher ist und viel Fahrfreude
vermittelt, aber zugleich einen erheblichen Beitrag dazu leistet,
den AusstoB von CO, und anderen Schadstoffen in Europa zu
verringern.

»Im Zuge des rasanten gesellschaftlichen Fortschrittsim 21.
Jahrhundert sind unsere Lebensentwiirfe auRerordentlich
komplex geworden. Folglich haben die Menschen heute auch die
unterschiedlichsten Anspriiche an ihre Fahrzeuge. Autofahrer
geben sich nicht mehr mit einem Pkw zufrieden, der einfach nur
schnell und komfortabel ist. Mehr und mehr Menschen machen
sich heute Gedanken tiber Sicherheit, Umwelt und soziale
Verantwortung”, verdeutlicht Managing Officer Wahei Hirai, der
Leiter des konzernweiten Toyota Design Zentrums.



Avensis-Chefkonstrukteur Takashi Yamamoto erlautert,

vor welchen Herausforderungen sein Team stand: ,,Als

wir mit den Planungen fiir den neuen Avensis begannen,

waren wir fest entschlossen, auf den Starken der aktuellen
Generation aufzubauen, auf Merkmalen wie dem bewahrten,
aullergewdhnlichen Sicherheitsniveau, der hoch geschatzten
Qualitat und den Fahrleistungen. AuBerdem mussten wir
prognostizieren, welche Faktoren innerhalb der nachsten

flinf bis zehn Jahre Bedeutung erlangen werden, um den

neuen Avensis iber seinen gesamten Produktzyklus hinweg
wettbewerbsfdhig zu halten. Eine der wichtigsten Anforderungen
an die Entwicklung war die Bedeutung der CO,-Emissionen.
Jedes einzelne Produkt, das wir heute prdsentieren, muss zu einer
Senkung der CO,-Emissionen beitragen. Wo immer mdglich,
haben wir daher in jedem Bereich des Fahrzeugs all unsere
Anstrengungen darauf verwandt, einen geringeren CO,-Ausstol
zu erzielen.”

» Toyota Optimal Drive*

Der neue Avensis leistet einen wichtigen Beitrag zum Ziel, den
durchschnittlichen CO,-AusstoR aller Pkw der Toyota Flotte

bis 2009 unter die Marke von 140 g/km zu senken. Im Rahmen
der ,Toyota Optimal Drive" Initiative entwickelte Toyota eine
leistungsstarke Palette neuer Benzinmotoren, weiterentwickelter
Dieselmotoren und fortschrittlicher neuer Getriebe, die sich
durch deutlich reduzierte Emissionen auszeichnen, ohne es an
Leistung und Fahrfreude fehlen zulassen. Jeder neue Avensis
Antrieb ist auf einen geringen Kraftstoffverbrauch, minimale
Emissionen und kraftvolle Fahrleistungen hin optimiert worden.
Als Ergebnis steht eine Reduzierung des durchschnittlichen CO,
AusstoRes iiber die gesamte europdische Avensis Modellpalette
pro Fahrzeug um 6,7 g auf 153,5 g/km.



Athletisches Design -
kraftvoll und dynamisch

— Entworfen in der Toyota Designsprache ,\/ibrant Clarity*

— Inspiriert vom ,,J-Factor*, der japanische Originalitat und weltweite
Attraktivitat verbindet

— Sehr gutes Raumgefiuhl und hohe Qualitatsanmutung



Derin ED?, Toyotas modernem Designzentrum in Siidfrankreich,

entworfene neue Avensis verkdrpert athletische Kraft, ohne

sich dabei auf schiere GrofRe oder Masse zu stiitzen. Durch die

Anwendung der Gestaltungsprinzipien von ,Vibrant Clarity“

meisterten die Designerin ED? drei Herausforderungen des neuen

Avensis:

— die Kraft zum Ausdruck zu bringen, ohne ein massiges Auto
darzustellen

— dynamische Fahreigenschaften mit erstklassigem
Fahrkomfort zu verbinden

— die Kombination von niedrigen Emissionen und geringem
Verbrauch mit beeindruckender Leistung.

,Der neue Avensis etabliert ein innovatives Verstandnis von
Athletik, indem er gegensatzliche Elemente wie Dynamik und
Komfort, Emotionalitdt und Funktionalitdt, Ausdrucksstdrke und
Zuriickhaltung miteinander in Einklang bringt. Dabei gewinnt er
sein kraftvolles Image nicht durch ein massiges Erscheinungsbild,
sondern erreicht diese Anmutung durch die Synergie
kontrastierender Elemente. Seine athletische Erscheinung weckt
eher Vorstellungen von Eisschnellldufern, Schwimmern oder

Rennpferden als das Bild eines muskelbepackten Stieres: kraftvoll,
aber nicht massig.” — Simon Humphries, General Manager Toyota
Global Design Division.

Der neue Avensis ist als Limousine und Combi erhadltlich. Beide
Modelle wurden parallel entwickelt. Statt also der Limousine
nachtraglich das Heck eines Combis aufzusetzen, wurde der
Avensis Combi von Beginn anin den Designprozess einbezogen
und zeichnet sich daher durch eine ebenso elegant flieRende
Linienfiihrung aus wie die Limousine. Das mit der Gestaltung
des Combis betraute Karosseriedesign-Team setzte sich das
Ziel, klare Bezugspunkte zur attraktiven Form der Limousine
herzustellen, aber zugleich praktische Funktionalitat und eine
Gepdckraumgrof3e zu erzielen, die neben den wichtigsten
Wettbewerbern im Mittelklasse-Segment bestehen kann.

Chefkonstrukteur Takashi Yamamoto fahrt fort: ,Wir wollten mit
der dritten Avensis Generation einen innovativen, dynamischen
Pkw entwickeln, der den gesamten positiv besetzten Charakter
der zweiten Generation tibernimmt, aber zugleich kraftvoller und
robuster wirkt.”



Gegensatze elegant auflésen: Die
Designsprache ,Vibrant Clarity*

Mit seiner Designsprache ,Vibrant Clarity” geht es Toyota im

Kern um die elegante Auflosung von Gegensatzen. Mit Hilfe des
japanischen J-Factors zielt Vibrant Clarity darauf ab, Fahrzeugen
eigenstandige und emotionale Fahrzeuge zu gestalten, die auf
Anhieb als ,,typisch Toyota“ identifiziert werden. ,Vibrant Clarity*
versucht einen seitlangem bestehenden Widerspruch aufzuldsen:
mit der Entwicklung von Automobilen, die sich energiegeladen und
dynamisch - vibrant* (Englisch fiir ,,Jlebhaft“) — prdsentieren, aber
zugleich alltagstauglich und rational sind - das Motiv der ,,Clarity*
(Englisch fiir ,Klarheit").

»Im Mittelpunkt unseres Design-Prozesses steht das synergetische,
harmonische Verkniipfen kontrastierender Elemente, um damit
neue Design-Werte zu schaffen - ein Ansatz, der auf das klassische
japanische Konzept von Asthetik zuriickgeht. Das nennen wir den
J-Factor. Dabei handelt es sich letztlich ganz einfach um japanische
Tradition, die weltweite Anerkennung findet", erklart Wahei Hirai,
Managing Officer, Toyota Design Center.

Toyotas Designsprache Vibrant Clarity beeinflusste das

Design des neuen Avensis durch ihre drei zentralen Prinzipien
vom ,scheinbaren Ungleichgewicht der Proportionen®, der
~funktionalen Integration aller Komponenten* und der ,Geometrie
freier Formen®“.

Scheinbares Ungleichgewicht der Proportionen

Die in der japanischen Asthetik weit verbreitete Anwendung

des Prinzips der Asymmetrie ldsst sich als ,,scheinbares
Ungleichgewicht” beschreiben. Ein unerwartetes Element in
einer ansonsten vollkommenen Komposition sorgt oft dafr,

dass sie natirlicher, fesselnder, dynamischer wirkt. Stereotype
Fahrzeugformen mit einem ,,ausgewogenen® Styling wirken zwar
auf den ersten Blick gefdllig, werden aber auch schnell langweilig.
Den Gesamt-Proportionen eines Fahrzeugs Energie und Leben
einzufloBen ist eine entscheidende Voraussetzung fiir dauerhaftes,
zeitloses Design.

Im Profil wirkt der neue Avensis mit seiner weit nach vorn
geschobenen A-Sdulen-Unterkante und der weit nach hinten
gezogenen C-Sdule wie aus einem Guss — eine auffallige, kraftvolle
und markante ldentitat mit hochklassiger Anmutung. Das nach



oben gerichtete ,,Gesicht” des Fahrzeugs geht nahtlos in den
homogen geformten Fahrgastraum und die steil nach oben
gezogene Glrtellinie tiber, bevor die Linien in das Heck miinden.
Durch diese Linienfiihrung entsteht sowohl die einzigartige
Karosserieform als auch die herausragende Aerodynamik des
neuen Avensis.

Unter Anwendung des Konzepts vom ,,scheinbaren
Ungleichgewicht* gelang es den Designern des neuen Avensis,
die vorderen und hinteren Karosseriesdaulen zu strecken und bei
nahezuidentischen AuRenabmessungen eine flieRende Form mit
einem noch gerdumigeren Innenraum zu erzielen. Tatsdchlich
bietet der Avensis iberraschend viel Platzim Innenraum. Den
Toyota Designern gelang es, die FuBgdnger-Sicherheit zu
maximieren und zugleich die Motorhaube flach und aerodynamisch
glinstig zu formen. Die Luftwiderstandsbeiwerte von ¢, 0,28

fir die Limousine und 0,29 fiir den Combi zeugen von einer
aulRergewohnlich guten Aerodynamik, die ihrerseits wieder zur
Senkung des CO,-Ausstoles beitrdgt.

Mit einer Gesamtlange der Limousine von 4695 Millimetern und
des Combivon 4765 Millimetern ist der neue Avensis nur

50 Millimeter 1dnger als sein Vorgdnger. Beide Ausfiihrungen
haben den gleichen Radstand von 2700 Millimetern und sind mit
1480 Millimetern auch genau so hoch wie das vorherige Modell.
Infolge der neuen Plattform wuchs die Spurweite vorn um 45 und
hinten um 30 Millimeter, wahrend die Breite des Avensis um

50 auf 1810 Millimeter stieg. Durch die Verlegung der Rader an die
dulersten Rander der Bodengruppe erzielten die Konstrukteure
einen solideren, kraftvolleren Auftritt, ohne unnotigerweise das
Gewicht zu erhohen.

Wie der Name schon sagt, zielt die ,Funktionale Integration aller
Komponenten* darauf ab, eine ansprechende Gesamt-Architektur
zu entwickeln, die zur Gestalt des Fahrzeugs im Ganzen beitrdgt,
aber zugleich jedes einzelne Element fiir sich betont.

An der Frontpartie der dritten Avensis Generation verdeutlicht
die herumgezogene Form der Motorhaube die Konstruktion



des Fahrzeugs, ist aber zugleich harmonischer Bestandteil des
gesamten Designs. Am Heck greift die Lichtkante am StoRfanger
das gleiche Konzept abermals auf - sie verlduft aul3en in einem
flieBenden Schwung bis zu den Blinkern und verbindet so die
Heckleuchten miteinander, bevor sie in der Seite des

Fahrzeugs endet.

Geometrie freier Formen

Die Gestaltung der Fahrzeug-Oberflachen anhand der Prinzipien
von ,Vibrant Clarity* beschreibt Toyota mit dem Begriff
.Geometrie freier Formen®. Eine Kombination geometrischer
Linien und Oberflachen fiihrt hier zu einer minimalistischen und
zugleich hochgradig attraktiven Gesamt-Asthetik. Simtliche
Oberflachen wirken beinahe mathematisch in ihrer Prazision,
strahlen aber zugleich Bewegung und Emotion aus, durch die das
Design frisch und energiegeladen wirkt.

Toyotas Design-Philosophie beruht auf der Uberzeugung, dass
gutes Design dauerhaft wirken sollte — eine Philosophie, die die
Vergangenheit mit der Zukunft verbindet. Wir glauben, dass
Design die Herzen der Menschen beriihren und einen Traum
ausdriicken sollte, der Wirklichkeit geworden ist*, so Wahei
Hirai, Managing Officer des Design Center der Toyota Motor
Corporation.



Bereits die zweite Avensis-Generation erhielt groBes Lob fiir
ihren gerdumigen Innenraum. Beim neuen Avensis arbeiteten
die Toyota Konstrukteure an einer weiteren Verbesserung des
Raumgefiihls, indem sie die A-Sdule um 110 Millimeter nach vorn
und die C-Saule um 50 Millimeter nach hinten verlegten. Der
Gepackraum des Combi zeigt sich auBerordentlich variabel mit
Details wie integrierten Laderaumschienen mit verschiebbaren
Verzurrosen (serienmadf3ig ab Ausstattungsvariante ,,Executive®),
mit denen sich verschiedene Gepdckstiicke voneinander trennen
und separat sichern lassen. Intelligent umklappbare Riicksitze
lassen sich sowohlin der Limousine als auch im Combi mit nur
einem Griff zu einer durchgehenden Ladeflache umklappen, um
zusatzlichen Gepackraum zu gewinnen.

Das neue Design der Armaturentafel maximiert die Breite des
Innenraums und betont die Gerdumigkeit des Fahrzeugs. Im
Combi ldsst sich das groRziigige Raumgefiihl durch ein
Panorama-Glasdach nochmals steigern.

Die im Fahrgastraum eingesetzten Materialien bringen
erstklassige Qualitdt zum Ausdruck. Sie sind wahlweise in
Schwarz oder einer zweifarbigen Kombination von Grau und
Beige erhdltlich. Die Armaturentafel zeichnet sich durch eine
weich strukturierte, gemaserte Textur aus. Die Oberflache
der Mittelkonsole richtet sich nach der Ausstattungsvariante
und reicht von einer schwarzen Metallic-Lackierung bis

hin zu Applikationen im Titan-Design. In den gehobenen
Ausstattungsvarianten zeichnet sie sich durch ein warmes,
reizvolles Finish mit graphischen Elementen aus, die an die
Struktur und Maserung von Bambusholz (japanisch ,Takesumi*)
erinnern.

FlieBende Linien verleihen auch der Instrumententafel mit

ihren prazise hinterleuchteten, von Chromringen eingefassten
Skalen fiir Tachometer und Drehzahlmesser eine hochwertige
Anmutung. Die Optitron-Anzeigen sorgen fiir eine prdzise
Ablesbarkeit bei allen Lichtverhdltnissen und erleichtern es dem
Fahrer, nach einem kurzen Blick auf die Instrumente wieder in die
Ferne zu sehen.
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» Toyota Optimal Drive* - hohe
Leistung und Drehmoment bei
geringem CO,-Ausstof3 und
Kraftstoffverbrauch

— Innovative ,Valvematic* Benzinmotoren-Technologie — hohe Leistung,
geringe CO,-Emissionen, niedriger Kraftstoffverbrauch

— Weiterentwickelte D-4D Dieselmotoren mit bis zu zehn Prozent
geringerem CO,-Ausstol3 und Kraftstoffverbrauch —erfillen Euro 5

— Neu: stufenlos variable ,,Multidrive S* und 6-Stufen Automatik



Avensis Kdaufer miissen sich nicht zwischen Wirtschaftlichkeit und
kraftvollen Fahrleistungen entscheiden. Beide Charakteristika
sind bei allen neuen Avensis Modellen serienmadfig, denn

sie profitieren von ,Toyota Optimal Drive“: einer Initiative
flrinnovative umweltvertrdgliche Antriebssysteme, die

geringen Kraftstoffverbrauch und niedrige CO,-Emissionen mit
uneingeschrankter Fahrfreude in Einklang bringen.

Hinter dem Titel ,Toyota Optimal Drive* verbirgt sich eine Palette
intelligenter neuer Motorentechnologien und fortschrittlicher
Kraftiibertragungssysteme, die sich durch reibungsarme
Komponenten, leichte, kompakte Konstruktionen und hohe
Effizienz auszeichnen.

Bei den Benzinmotoren des neuen Avensis maximiert ,Toyota
Optimal Drive* den Wirkungsgrad sowie die Leistungs- und
Drehmomentausbeute. In diesen Motoren kommt die neue
+~Valvematic“ Technologie zum Einsatz. Sie passt in jeder
Fahrsituation nicht nur die Steuerzeiten, sondern auch den
Ventilhub optimal an.

Die Dieselmotoren des neuen Avensis profitieren von
zahlreichen,im Rahmen von ,Toyota Optimal Drive* entwickelten
Komponenten, die mehr Leistung bei gesenkten Emissionen und
einem geringem Kraftstoffverbrauch garantieren.

Dariiber hinaus bietet Toyota den Avensis mit neuen,
komfortablen und effizienten Getriebevarianten in Gestalt der
feinfiihlig ansprechenden ,Multidrive S* Getriebe sowie der
6-Stufen Automatik an.

— Geringe Emissionen dank effizienter Verbrennung

— Mehr Effizienz beim Kraftstoffverbrauch dank reduzierter
Ladungswechselverluste

— Mehr Leistung durch groRReren Einlass-Ventilhub

— Besseres Ansprechverhalten durch kiirzere Reaktionszeiten im
Ansaugtrakt

Zu den Sdulen der ,,Toyota Optimal Drive* Initiative zahlt der neue
Valvematic“ Ventiltrieb fiir die Benzinmotoren. ,Valvematic*
reduziert den CO,-Ausstol’ und Kraftstoffverbrauch je nach
Ausfiihrung um 10 bis 26 Prozent, wahrend die Motoren zugleich
zwischen 3 und 20 Prozent mehr Leistung bieten.

,Valvematic" ist eine innovative Weiterentwicklung von Toyotas
bewdhrter dualer variabler Ventilsteuerung Dual VVT-i mit



variablen Ein- und Auslass-Steuerzeiten. Dariiber hinaus
beinhaltet ,Valvematic" ein System, das auf der Einlassseite
kontinuierlich den Ventilhub variiert, um die Menge und
Geschwindigkeit der angesaugten Luft optimal zu regeln.
~alvematic* ermoglicht so eine signifikante Steigerung der
Verbrennungs-Effizienz, was sich letztlich in mehr Leistung bei
weniger Kraftstoffverbrauch niederschldgt.

Das ,Valvematic* System besteht aus einem Aktuator und der

Steuerungseinheit zur kontinuierlichen Anpassung des Ventilhubs.

Schlepphebel iibertragen die Bewegung der Nockenwelle auf
die Einlassventile. Zur Steuerung des Ventilhubs variiert die
Steuereinheit das Spiel zwischen Ventil und Schlepphebel und
damit letztlich den Ventilhub.

‘

Der kompakte, seitlich am Zylinderkopf angebrachte ,Valvematic*
Aktuator enthdlt ein Schneckengetriebe zur Einstellung des
Ventilspiels und der Kontaktdauer des Schlepphebels auf dem
Ventil. Im Ergebnis gelang es den Toyota Konstrukteuren,

den kompletten ,Valvematic“ Mechanismus innerhalb des
Zylinderkopfs unterzubringen, ohne die Hohe und Breite des
Motors anzupassen.

Geringerer spezifischer Drosselklappe voll gedffnet

Kraftstoffverbrauch
Reduzierte mechanische Reibung
Geringere Schadstoffemissionen Schnellerer Ansaugluftstrom
Hdohere Leistung GroRRerer Ventilhub
Saugrohr mit variabler Lange
Besseres Ansprechverhalten

Drosselklappe voll gedffnet

© Sehr gute Effizienz O Gute Effizienz A Weniger gute Effizienz

Uber die Steuerung der Hohe des Ventilhubs ldsst sich der
Ansaugluftstrom sehr prazise regeln. Zugleich gestattet es
WValvematic“, den Wirkungsgrad weiterer Komponenten des
Verbrennungsmotors zu steigern. Insgesamt lassen sich so

einige Einschrankungen lockern, die den Wirkungsgrad von
Benzinmotoren begrenzen. Dies fiihrt zu vier greifbaren Vorteilen:
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Zu den GroRen, die den Wirkungsgrad von
Verbrennungsmotoren begrenzen, zahlen die so genannten
Ladungswechselverluste — erzeugt durch den Unterdruck

im Saugrohrim Teillastbereich bei niedrigen und mittleren
Drehzahlen, wenn der Motor nur eine geringe Menge an
Kraftstoff-Luft-Gemisch erhalten soll und die Drosselklappe nur
einen Spalt breit gedffnetist.

Der Kolben arbeitet beim Ansaugen standig gegen diesen
Unterdruck, was den Wirkungsgrad des Motors senkt. Bei den
+~Valvematic* Motoren ist die Hohe des VVentilhubs variabel
steuerbar. Dadurch 1dsst sich der Zustrom des Kraftstoff-Luft-
Gemischs im unteren und mittleren Drehzahlbereich bei fast voll
geoffneter Drosselklappe allein iiber den Ventilhub regeln, was
die Ladungsverluste reduziert.

Diese Regelung des Ansaugquerschnitts per Ventilhub im
unteren und mittleren Drehzahlbereich bringt noch einen
weiteren Vorteil zur Kraftstoffersparnis mit sich: geringere
mechanische Reibung. Jedes Ventil wird von einer Ventilfeder

geschlossen, deren Federkraft zur Offnung des Ventils zu
liberwinden ist. Bei einem herkdmmlichen Benzinmotor wird
das Ventilin jedem Zyklus komplett gedffnet. Beim ,Valvematic*
System dagegen muss das Einlassventil je nach Drehzahl

und Last nicht vollstandig gedffnet werden, so dass weniger
Motorleistung zur Uberwindung der Federkraft abgezweigt
wird. Weil ein Motor im Alltagsbetrieb am haufigsten im unteren
und mittleren Drehzahlbereich betrieben wird, bringt diese
Innovation bedeutende, in der Praxis splirbare Vorteile mit sich.

Der Schliissel zu einer Steigerung der Verbrennungseffizienz
—mehr Leistung aus weniger Kraftstoff zu gewinnen und
entsprechend weniger Emissionen freizusetzen —besteht darin,
den Kraftstoff und die angesaugte Luft aufihrem Weg in die
Brennkammer maglichst effizient zu vermischen.

Strémt die angesaugte Luft zu langsam ein, so vermischen

sich Kraftstoff und Luft nur unvollstandig, was die Effizienz der
Verbrennung mindert und somit bei gleicher Motorleistung
mehr Emissionen verursacht. Beim ,Valvematic“ System werden

sowohl die Geschwindigkeit als auch das Volumen des in den
Motor einstromenden Kraftstoff-Luft-Gemischs iiber den
variablen Hub und die Offnungszeit der Einlassventile geregelt.

Im unteren und mittleren Drehzahlbereich, wo die
Geschwindigkeit der einstromenden Luft tiblicherweise niedrig

ist, offnet das ,Valvematic” System das Einlassventil nur teilweise.

Das gegebene Volumen an Kraftstoff-Luft-Gemisch muss also
schneller durch die kleinere Ventiloffnung stromen. So wird ein
schnellerer Luftstrom erzeugt und die Durchmischung von Luft
und Kraftstoff optimiert, was die Verbrennungseffizienz erheblich
steigert und die Emissionen minimiert. Da im Alltag liberwiegend
der untere und mittlere Drehzahlbereich genutzt werden, kommt
jeder Steigerung des Wirkungsgrads in diesem Bereich eine nicht
zu unterschdtzende Bedeutung zu.

Die kontinuierliche Steuerung des VVentilhubs gestattet nicht
nur einen geringeren Ventilhub in alltdglichen Fahrsituationen,
sondern auch einen héheren Ventilhub in Fahrsituationen,

bei denen der Fahrer die maximale Motorleistung abruft. Der

grolRere Ventilhub ermdglicht einen hoheren Fiillungsgrad und
damit mehr Spitzenleistung.

Um die Effizienz der Verbrennung weiter zu steigern,
konstruierte Toyota ein Schaltsaugrohr variabler Lange.

Bei geringen und mittleren Drehzahlen bleibt ein Ventil im
Saugrohr geschlossen, so dass die Luft einen langeren Weg
nehmen muss. Diese Ansaugluftfiihrung ist so konstruiert,
dass der Luftstrom auf dieser Strecke beschleunigt wird und
am Einlassventil die gré3tmadgliche Geschwindigkeit erreicht,
was die Effizienz des Verbrennungsprozesses weiter steigert.
Im oberen Drehzahlbereich 6ffnet das Ventil im Saugrohr. Der
Ansaugweg wird verkiirzt, der Ansaugwiderstand sinkt, und mit
dem Ansaugvolumen steigt letztlich die Motorleistung.

Wahrend das in den Motor eintretende Gasvolumen iiber die
Offnung des Einlassventils gesteuert wird, dndert sich die Funktion
der Drosselklappe: Sie dient nun hauptsdchlich dazu, beim
Abstellen des Motors sowie wahrend Eingriffen des elektronischen
Stabilitatsprogramms den Ansaugluftstrom zu unterbrechen.



Entsprechend kann die Drosselklappe bei laufendem Motor
meistens voll gedffnet bleiben. Sie trdgt so zur Minimierung des
Ansaugwiderstands bei und gewdhrleistet einen ungehinderten
Luftstrom im Ansaugtrakt.

Dies wiederum kommt dem Ansprechverhalten des Motors
zugute, weil die bei jeder Offnung der Drosselklappe notwendige
Beschleunigung des Ansaugluftstroms entfallt.

Der neue 1,6-Liter ,Valvematic“ Benzinmotor wird mit einem neu
entwickelten manuellen Sechsgang-Schaltgetriebe gekoppelt.
Der 1,6-Liter ,Valvematic* Motor leistet 132 PS, das maximale
Drehmoment betrdagt 160 Nm bei 4400/min. Die CO,-Emissionen
liegen bei 152 g/km* (Werte fiir Avensis Limousine).

Der neue 1,8-Liter ,Valvematic” Benzinmotor ist wahlweise
mit dem manuellen Sechsgang-Getriebe oder mit dem neuen
»Multidrive S* Getriebe mit der jlingsten CVT Technologie von
Toyota erhdltlich. Im Vergleich zum friiheren 1,8-Liter VVT-i

Motor besitzt der 1,8-Liter ,Valvematic* Motor 14 Prozent
mehr Leistung (147 PS) und ein um 10 Nm hoheres maximales
Drehmoment von 180 Nm bei 4000/min. Die CO,-Emissionen

sanken in Verbindung mit dem manuellen Getriebe um 10 Prozent

auf 154 g/km* und mit dem neuen ,Multidrive S* Getriebe um
16 Prozent auf 157 g/km* (Werte fiir Avensis Limousine).

Die Spitze der Benzinmotoren-Palette markiert der 2,0-Liter
~Valvematic* Motor, ebenfalls wahlweise in Verbindung mit dem
manuellen Sechsgang-Getriebe oder dem neu entwickelten
~Multidrive S* Getriebe. Dieser Motor bietet mit 152 PS drei
Prozent mehr Leistung als der friihere 2,0-Liter Benziner und
ein maximales Drehmoment von 196 Nm bei 4000/min. Die
CO,-Emissionen sanken um 15 Prozent auf 163 g/km* in der
Ausfiihrung mit manuellem Getriebe, in Verbindung mit dem
neuen ,Multidrive S“-Getriebe sogar um 26 Prozent auf

164 g/km (Werte fiir Avensis Limousine). In jeder Benzin-
Motorisierung zeichnet sich der neue Avensis damit durch ein
erstklassiges Verhdltnis von CO,~-Ausstol’ zu Motorleistung aus.

— Hdoheres Drehmoment im unteren Drehzahlbereich

— Nadchste Generation der Common-Rail Technologie mit
piezoelektrischen Einspritzventilen

— Einer der hochsten Einspritzdriicke bei Systemen dieser Art,
bis 2000 bar

Auch die Dieselmotoren-Palette des Avensis profitiert von

der Entwicklungsarbeit im Rahmen der ,,Toyota Optimal

Drive” Initiative. Hier bestand die Herausforderung darin, die
Motoren derart weiterzuentwickeln, dass sie bei einem geringen
Kraftstoffverbrauch und niedrigem CO,-Ausstol3 nicht nur
herausragende Fahrleistungen bieten, sondern zugleich auch
nochmals weniger RuB3partikel und Stickoxide freisetzen. Alle
~Toyota Optimal Drive” Dieselmotoren erfiillen nun die Euro-5
Norm.

Kdufern des neuen Avensis bietet Toyota eine umfassende
Diesel-Palette an. Den Einstieg bildet der 2.0 D-4D, gefolgt
vom 2.2 D-4D als mittlerer Variante und dem 2.2 D-CAT als
leistungsstdrkstem Dieselmotor, wobei alle Dieselmotoren von
»Toyota Optimal Drive” Technologie profitieren.

Die drei kraftvollen und kultivierten Diesel des neuen Avensis
bieten hohere maximale Drehmomente bei niedrigeren
Drehzahlen und somit naturgemdR mehr FahrspaB. Mit

LKraft aus dem Keller* unterstiitzen die wirtschaftlichen
Avensis Dieselmotoren eine souverdne Fahrweise mit weniger
Schaltvorgdngen. Je nach Motorversion stehtim unteren
Drehzahlbereich bis zu 5,5 Prozent mehr Drehmoment zur
Verfligung.

Alle neuen ,Toyota Optimal Drive” Diesel-Motoren sind mit
piezoelektrischen Einspritzventilen der jiingsten Generation
ausgestattet. Der 2,0-Liter D-4D und der 2,2-Liter D-4D
erhielten anstelle der bisher verwendeten Magnetventile
die gleichen neuen piezoelektrischen Einspritzventile wie
der 2,2-Liter D-CAT. Piezoelektrische Einspritzventile

*Finale Homologationswerte kdnnen variieren.



gestatten eine noch prazisere Regulierung des eingespritzten
Kraftstoffvolumens sowie des Einspritzzeitpunkts. Zugleich
ermdoglicht der hohere Einspritzdruck des Common-Rail
Systems schnellere Einspritzvorgange. Das Toyota Common-
Rail Einspritzsystem erzeugt mit 2000 bar einen der héchsten
Einspritzdriicke aller Systeme dieser Art. Diese hochmoderne
Technologie tragt entscheidend dazu bei dass die neuen
Avensis Dieselmodelle bei niedrigem Kraftstoffverbrauch zu
den leistungs- und drehmomentstdrksten Aggregaten ihrer
Klasse gehdren.

Die dank der piezoelektrischen Einspritzventile jetzt noch
feinere Steuerung der Kraftstoffeinspritzung hilft, den
Kraftstoffverbrauch sowie die Emissionen von CO, und
Schadstoffen wie RuBpartikeln und Stickoxiden weiter zu
reduzieren. Eine neue Brennkammer-Form zur Optimierung
des Verbrennungsprozesses sowie die Auslegung der Motoren
auf Leichtlaufol geringer Viskositdt leisten ebenfalls positive
Beitrdge.

Dank dieser neuen Technologie sanken die ohnehin schon
geringen CO_~Emissionen und der Kraftstoffverbrauch der

Avensis Diesel-Modelle um 1 bis 10 Prozent gegeniiber der
entsprechenden Motorisierung der Vorgdanger-Baureihe.

Die Einstiegs-Dieselmotorisierung, der 2,0-Liter D-4D, wird
serienmdf3ig mit einem Partikelfilter ausgestattet und tibertragt
die Leistung tiber ein manuelles Sechsgang-Getriebe. Der

2.0 D-4D produziert 126 PS, und stellt zwischen 1800 und
2400/min permanent ein maximales Drehmoment von 310 Nm
zur Verfiigung. Der CO,-AusstoR sank um neun Prozent auf

141 g/km* (*Werte fiir Avensis Limousine).

Auch der 2,2-Liter D-4D wird serienmdRig mit Partikelfilter
ausgestattet und mit dem manuellen 6-Gang-Getriebe
gekoppelt. Er bietet ein ausgewogenes Verhdltnis von Fahrfreude
und Wirtschaftlichkeit. Seine Leistung liegt bei 150 PS, das
maximale Drehmoment dieses Motors betragt 340 Nm zwischen
2000 und 2800/min. Dank des breiten nutzbaren Drehzahlbandes
ist das maximale Drehmoment in fast allen Fahrsituationen ohne
haufige Schaltvorgange abrufbar. Die CO,-Emissionen betragen
147 g/km*. (*Werte flir Avensis Limousine)

*Finale Homologationswerte kdnnen variieren.



In dieser Leistungsstufe ist der Avensis Diesel auch mit einer vdllig
neu entwickelten 6-Stufen Automatik erhdltlich. Diese Version ist
mit der Toyota D-CAT Abgasreinigungs-Technologie fiir Diesel-
Pkw ausgestattet und zeichnet sich durch einen CO,-Ausstof von
169 g/km* aus. (*Werte fiir Avensis Limousine). Das Toyota D-CAT
System (Diesel - Clean Advanced Technology) reduziert gleichzeitig
den Ausstol3 von Kohlenwasserstoffen (HC), Kohlenmonoxid,
Stickoxiden (NOx) und Ruf3partikeln. Es arbeitet vollig wartungsfrei
und kommt ohne regelmaRig auszutauschende Bauteile aus.

In der Ausfiihrung mit dem 177 PS starken 2,2-Liter Dieselmotor
und manuellem Sechsgang-Getriebe zdhlt der Avensis zu den
leistungsstdrksten Dieselfahrzeugen seines Segments. Dieser
Antrieb glanzt mit den fortschrittlichsten derzeit erhdltlichen
technischen Merkmalen im Bereich der Dieselantriebe: komplette
Aluminiumkonstruktion, Hochdruck Common-Rail System mit
piezoelektrischen Einspritzventilen, elektrisch gesteuerter
Turbolader mit variabler Schaufelradgeometrie, keramische
Gliihkerzen der jiingsten Generation und nicht zuletzt Toyota
D-CAT Abgasreinigungs-Technologie.

Dank seiner einzigartigen Kombination aus einem niedrigen
Verdichtungsverhdltnis und einem Turbolader mit hohem
Ladedruck arbeitet dieser Motor auch bei hoher Motorleistung
besonders effizient. Mit 177 PS Leistung und 400 Nm
Drehmoment zwischen 2000 und 2800/min zdhlt er zu den
leistungsstdrksten Dieselmotoren seines Segments. Er ermaglicht
eine Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in nur 8,5 Sekunden,
sein durchschnittlicher CO,-Aussto3 betrdgt nur 157 g/km*.
(*Werte fiir Avensis Limousine) Damit zahlt er derzeit zu den
verbrauchsgiinstigsten Hochleistungs-Dieselmotoren auf
dem Markt.

Das Werk Toyota Motor Manufacturing UK in Deeside produziert
die ,Valvematic* Motoren mit 1,6 und 1,8 Litern Hubraum, wahrend
das neu erdffnete Werk von Toyota Motor Industries Poland (TMIP)
im polnischen Jelcz-Laskowice die Lieferung der Dieselmotoren
mit 2,0 und 2,2 Litern Hubraum ibernimmt. Das neue Sechsgang-
Getriebe fiir die ,Valvematic“ Motoren kommt aus dem Werk Toyota
Motor Manufacturing Poland (TMMP) in Wroclaw.

Der neue Avensis ist mit einer Reihe fortschrittlicher
Getriebevarianten erhdltlich, welche die perfekte Synthese aus
spontanem Ansprechverhalten, hohem Antriebskomfort und einem
geringen Kraftstoffverbrauch gewahrleisten.

Das vollig neu entwickelte Toyota ,,Multidrive S* Getriebe mit CVT
Technologie ist fiir die ,Valvematic* Motoren mit 1,8 und 2,0 Litern
Hubraum verfiigbar.

Als erster Toyota Pkw mit Dieselmotor wird der neue Avensis
mit einer gleichfalls neu entwickelten Sechsstufen-Automatik
vorgestellt, die fiir den 2,2-Liter Diesel mit 150 PS angeboten wird.

Alle Benzinmotoren sind mit einem neu entwickelten Sechsgang-
Schaltgetriebe verfiigbar, wahrend die Dieselmodelle das bewdhrte
Sechsgang-Getriebe der Vorgangergeneration iibernehmen.

— Dynamische Fahrleistungen bei sehr kultivierter
Kraftiibertragung

— Voller Automatik-Komfort bei einem Kraftstoffverbrauch und
CO,-Ausstol auf dem Niveau eines manuellen Schaltgetriebes

— Sequenzieller 7-Stufen-Schaltmodus

Das ,,Multidrive S* Getriebe reprdsentiert Toyotas neue CVT
Technologie (CVT: Continuously Variable Transmission). Es bietet
eine auBBerordentlich kultivierte Kraftiibertragung und halt den
Motor in allen Fahrsituationen im optimalen Drehzahlbereich,
sodass bei minimalem Kraftstoffverbrauch stets ein hohes
Drehmoment zur Verfiigung steht.

Wahrend herkémmliche automatische und manuelle Getriebe
mittels mehrerer Zahnradsdtze und einer Kupplung verschiedene
Ubersetzungsstufen herstellen, realisiert das Toyota ,Multidrive

S* Getriebe mit Hilfe zweier kegelformiger Riemenscheiben, auf
denen ein dulRerst zugfestes, V-formiges Stahlband lauft, unendlich
viele Ubersetzungsverhiltnisse. Die Anderung der Ubersetzung
verlauft stufenlos und nahezu unmerklich, eine ruckartige



Schaltunterbrechung wie bei herkommlichen Getrieben ist
praktisch nicht spiirbar.

Multidrive S delivers assuring performance:

— Geringer CO,-AusstoB und hohe Kraftstoffeffizienz. Dank
kontinuierlicher und stufenloser Anpassung der Ubersetzung
1auft der Motor iiber weite Strecken im Drehzahlbereich seines
besten Wirkungsgrades, und das maximale Drehmoment ldsst
sich optimal ausnutzen.

— Kraftvolle Fahrleistungen: Dank der stufenlos variablen
Ubersetzung kann die innovative Konstruktion den Motor
kontinuierlich im Bereich seiner maximalen Leistung halten.

— AuBerordentlich kultivierte Kraftiibertragung mit passender
Zugkraft und optimiertem Kraftstoffverbrauch, da der Motor
stetsim jeweils optimalen Drehzahlbereich 1duft.

Das Toyota ,,Multidrive S* Getriebe passt im Normalbetrieb
das Ubersetzungsverhiltnis stufenlos und unmerklich an und
stellt so den geringst moglichen Kraftstoffverbrauch sicher.

Bei etwas engagierterer Fahrweise nimmt das Getriebe die
Schaltcharakteristik einer 7-Stufen Automatik an. Dies trdgt
dazu bei, das fiir ein CVT Getriebe typische Aufheulen des
Motors bei starker Beschleunigung zu verhindern. Uber die
Kickdown-Funktion des Gaspedals lasst sich das ,,Multidrive S*
Getriebe aus dieser Betriebsart wieder in den reinen CVT Modus
zuriickschalten, um den optimalen Leistungsbereich des Motors
voll auszunutzen.

Fir Fahrten in bergigen Regionen entwickelte Toyota Programme
flir das ,,Multidrive S* Getriebe, welche wahrend Bergauf- und
Bergabfahrten die jeweils optimale Ubersetzung einstellen. Bei
Bergauffahrt dndert die Automatik die Ubersetzung so wenig wie
moglich, wihrend bei Bergabfahrt die Ubersetzung automatisch
so gewdhlt wird, dass die Motorbremswirkung optimal ausgenutzt
werden kann.

Fiir eine sportliche Fahrweise kann der Fahrer den ,,Sport“-Modus
zuschalten, in dem das Getriebe die Ubersetzung im Hinblick

auf schnelleres Ansprechverhalten und kraftvollere
Beschleunigung anpasst.

Fiir ein noch aktiveres Fahrgefiihl steht dariiber hinaus ein
sequenzieller manueller 7-Stufen-Schaltmodus zur Wahl. Der
Fahrer wechselt die Stufen hier selbsttdtig tiber den Wahlhebel oder
—nurim Avensis 2.0 Valvematic —wahlweise iber die Schaltwippen
am Lenkrad. Bei dieser Motorisierung kann der Fahrer auch in

der Fahrstufe D per Schaltwippe zeitweise den Automatikmodus
auler Kraft setzen, um beispielsweise durch Zuriickschalten

einen Uberholvorgang vorzubereiten. Das ,Multidrive S* Getriebe
wechselt wieder in den Automatikmodus, sobald der Fahrer

die ,,+"“-Schaltwippe 1dnger als eine Sekunde betdtigt oder mit
konstanter Geschwindigkeit fahrt, ebenfalls wenn er fiir einen
langeren Zeitraum kontinuierlich beschleunigt oder das Fahrzeug
zum Stillstand bringt.

— GroRere Spreizung der Ubersetzung fiir niedrigeren
Kraftstoffverbrauch und geringere CO,-Emissionen
— Optimiertes Schaltgefiihl fir komfortable Schaltvorgange

Anstelle des bisherigen Fiinfgang-Getriebes kommtin den
benzinbetriebenen Varianten des Avensis ein neu entwickeltes

manuelles Sechsgang-Getriebe zum Einsatz. Dank seiner groReren
Spreizung der Ubersetzung und des daraus resultierenden,
niedrigeren Drehzahlniveaus ermdglicht es einen geringeren
Kraftstoffverbrauch und niedrigeren CO,-Ausstol. Eine

weitere Senkung des Kraftstoffverbrauchs erzielten die Toyota
Konstrukteure durch eine Reduzierung von Reibung und
Widerstanden im Getriebe selbst. Die Ingenieure statteten es dazu
mit einem Olabscheider aus, um Umwilzverluste zu verringern.
Dariiber hinaus werden spezielle, reibungsarme Lager eingesetzt,
und das Getriebe ist auf Leichtlauf-Getriebedl geringer Viskositat
ausgelegt.

Toyota verwendete erhebliche Anstrengungen darauf, das
Schaltgefiihl des neuen Getriebes zu verbessern. Das neue Getriebe
ist mit einer Hochleistungssynchronisierung ausgestattet. Die
Toyota Ingenieure verringerten die Breite der Zdhne (oder die
Zahnteilung) von 2,1 mm auf 1,6 mm und fiigten eine zweite
Schragkante hinzu (die erste dient der Synchronisierung, die zweite
dem Kraftschluss). Das Schaltsystem erhielt einen besonders
effizienten Schaltmechanismus sowie eine torsionssymmetrische
Schaltgabel aus Stahl. Das neue Sechsgang-Getriebe des Avensis



ist das erste Toyota Getriebe, bei dem diese drei Merkmale
gemeinsam zum Einsatz kommen. Im Verbund sorgen sie dafiir,
dass das Getriebe sich besonders komfortabel schalten 1dsst und im
Vergleich zum Vorganger einen grof3en Fortschritt darstellt.

Was das Gerausch- und Vibrationsaufkommen betrifft, setzten die
Konstrukteure bei der Entwicklung auf CAD- und CAE-Verfahren
zur Entwicklung hochfester ovaler und konischer Formen.

Diese Berechnungen ergaben ein optimiertes Getriebegehduse
mit steiferer Abstiitzung der Lager sowie einer verstarkenden
Rippenstruktur. Auch die Zahn-Geometrie lief3 sich durch dieses
Verfahren optimieren, und bei der Herstellung der Zahne des
dritten, vierten und sechsten Gangs kommt ein neuartiges
Schleifverfahren zum Einsatz.

— Kompakt und extrem komfortabel

— Optimierung des Schaltkennfelds je nach Fahrsituation und
Fahrstil

— Sequenzieller 6-Stufen-Schaltmodus

— Schaltwippen und automatisches Zwischengas erhohen den
Fahrspald

Erstmals bietet Toyota mit dem Avensis 2.2 D-4D einen Diesel-Pkw
mit einer 6-Stufen Automatik an. Das neue Automatikgetriebe
zeichnet sich durch ziigige und besonders komfortable, nahezu
ruckfreie Fahrstufenwechsel aus. Diese neue Automatik arbeitet
mit der Schaltsteuerung ,, Al-SHIFT Control” (Artificial Intelligence
Shift Control), iber die kontinuierlich die Fahrzeuggeschwindigkeit,
die Motordrehzahl, die Beschleunigung tiberwacht und das
Schaltkennfeld unter Beriicksichtigung der StraBenverhdltnisse
und des Fahrstils automatisch angepasst wird. Im Sport-Modus
wahlt die Automatik mittels ,,AlI-SHIFT Control“ ein aggressiveres
Schaltkennfeld.

Zudem bietet die neue 6-Stufen Automatik wahlweise einen
sequenziellen manuellen Schaltmodus: Steht der Wahlhebel auf
der M-Position, so kann der Fahrer entweder durch sequenzielles
Schalten am Wahlhebel oder iiber die Schaltwippen am Lenkrad die
Fahrstufen manuell wechseln.

Um sportliche Fahrstufenwechsel zu ermdglichen, entwickelten
die Toyota Konstrukteure die neue Regelung ,,Sports direct
shift response*, die im manuellen Schaltmodus ein direkteres
Schaltgefiihl bietet. Von der zweiten bis zur sechsten Fahrstufe



lassen sich die Gange unter Einsatz einer Wandleriiberbriickung bis
an den roten Bereich ausdrehen. Damit ermdglicht ,Sports direct
shift response* eine sportliche Fahrweise, die einem manuellen
Getriebe in nichts nachsteht. Fiir noch mehr Fahrfreude sorgen die
wahlweise verwendbaren Schaltwippen sowie das automatische
Zwischengas beim Herunterschalten. Das Zwischengas

realisierten die Konstrukteure durch eine entsprechende

Regelung des Einspritzvolumens sowie eine hydraulisch geregelte
Kupplungsbetdtigung. So konnte Toyota die Schaltgeschwindigkeit
und das Ansprechverhalten deutlich verbessern.

Wie beim 2,0-Liter ,Valvematic“ mit ,,Multidrive S* lasst

sich die 6-Stufen Automatik im Avensis 2,2-Liter Diesel der
D-Modus zeitweilig auRer Kraft setzen: Ohne den Wahlhebel
aus der Fahrstellung ,,D“ zu bewegen, kann der Fahrer manuell
herunterschalten, beispielsweise zum Uberholen oder um die
Motorbremswirkung auszunutzen. Diese Funktion wahlt einen
Modus mit fest eingestellter Hochstiibersetzung und verbleibt
in diesem Zustand, bis das Fahrzeug angehalten, wieder mit
konstanter Geschwindigkeit gefahren oder langer als eine
bestimmte Zeit kontinuierlich beschleunigt wird. AuBerdem

kann der Fahrer wieder den D-Modus anwahlen, indem er die
»+“-Schaltwippe ldnger als eine Sekunde betdtigt.

Die Bauldnge der neuen Automatik betrdgt 384 Millimeter, das
Gewicht einschlief3lich Flissigkeiten 94,5 Kilogramm. Im Betrieb
zeichnet sie sich durch duf3erst komfortable Fahrstufenwechsel
ohne Schaltrucke aus, reagiert aber zugleich duBerst spontan.

Uberdies optimierte Toyota den Schaltkomfort. Ein
elektromagnetisches Linear-Magnetventil dient der effizienten
Kontrolle des flieBenden Hydraulikdls in der Kupplung, und zur
Steuerung der Motordrehmoment-Bedarfsregelung sowie der
Abfolge mehrfacher Schaltvorgange entwickelte Toyota eigens eine
neue Software. Enger gestufte Fahrstufen verleihen dem Avensis
im unteren und mittleren Geschwindigkeitsbereich ein besseres
Beschleunigungsvermdogen.

Reibscheiben mit gedndertem Profil im neuen Drehmomentwandler
steigern dessen Wirkungsgrad auf 90 Prozent. Dank dieser
Maflinahmen arbeitet der Drehmomentwandler jetzt bis herab zu
einer Motordrehzahl von 1000/min. Dariiber hinaus verlangerte



Toyota die Dauer der Schubabschaltung beim Ausrollen, was den
Kraftstoffverbrauch ebenfalls reduziert.

— Robust, aber mit nur 384 Millimeter Lange zugleich
aulRergewohnlich kompakt

— Ausgelegt auf Leichtlaufél geringerer Viskositdt fiir minimale
CO,-Emissionen und Kraftstoffverbrauch

Die ,Toyota Optimal Drive* Dieselmotoren sind mit einem
manuellen Sechsgang-Schaltgetriebe erhdltlich, das komfortable,
prdzise und schnelle Schaltvorgdnge erlaubt. Das auBerordentlich
kompakte und robuste Getriebe fallt mit nur 384 Millimetern
Lange kiirzer aus als andere Sechsgang-Getriebe, selbst wenn
diese nicht auf die Ubertragung so hoher Drehmomente
ausgelegt sind.

Befiillt ist das Getriebe mit einem Ol der niedrigsten Viskositdt,
die heute fiir Getriebedle erhdltlich ist — ein weiterer Beitrag zur
Minimierung des Kraftstoffverbrauchs und der CO,-Emissionen.

Das Getriebe wurde eigens auf eine mdoglichst grofl3e Spreizung
entwickelt, wie sie nur bei einer Sechsgang-Konfiguration mit
unterschiedlich langen Ein- und Ausgangswellen realisiert
werden kann.
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Die Grundlage fiir die sehr guten Fahreigenschaften des neuen
Avensis liefert eine neue, prazisionsgeschweil3te Plattform

von auBBerordentlich hoher Torsionssteifigkeit. Auch seine
aerodynamisch besonders glinstig geformte Karosserie
beeinflusst die Fahreigenschaften positiv. Als Garant fiir das
prdzise Handling trdgt diese neue Plattform zugleich wesentlich
zur Sicherheit und Fahrkultur des Avensis bei. Zahlreiche
Karosseriekomponenten bestehen aus Spezialstahl mit hoher
Zugfestigkeit, was einerseits zur Gewichtsersparnis beitragt, zum
anderen aber auch die Torsionssteifigkeit steigert und dem neuen
Avensis eine in seiner Klasse fiihrende Crashsicherheit verleiht.

Dynamisches und zugleich komfortables
Fahrverhalten

Ein Entwicklungsschwerpunkt der Toyota Fahrwerksexperten
bestand darin, nicht nur dynamische Fahreigenschaften zu
erzielen, die ein hohes Mal? an Fahrfreude vermitteln, sondern mit
dem neuen Avensis zugleich ein Fahrzeug zu konstruieren, dessen
erstklassiger Federungskomfort auch Langstreckenfahrten zu
einem entspannenden Erlebnis macht.

Kurz gesagt: Die Toyota Konstrukteure zielten darauf ab, ein
Automobil mit duBerst konkurrenzfahigen Handlingeigenschaften
zu entwickeln, das zugleich ein sehr hohes Mal? an Fahrkomfort
bietet.

Optimierte Fahrstabilitat, Agilitat,
Federungskomfort und Lenkgefiihl

Bei der Fahrwerksentwicklung stellte der Chefkonstrukteur die
vier zentralen Bereiche Fahrstabilitat, Agilitat, Federungskomfort
und Lenkgefiihlin den Vordergrund. Innerhalb von drei Jahren
entwickelten die Toyota Ingenieure das Fahrwerk des neuen
Avensis und stimmten es, unterstiitzt durch die Ergebnisse
zahlloser Erprobungsfahrten auf geschlossenen Teststrecken und
im offentlichen StraBenverkehr, optimal ab.

Fahrstabilitat: Toyota setzte sich fiir den Avensis das Ziel, einen
sehr stabilen Geradeauslauf zu erreichen. Dies werden die Kaufer
insbesondere bei Autobahnfahrten bemerken, wo nur minimale
Lenkimpulse erforderlich sind. Von dieser Abstimmung profitiert
letztlich auch die Agilitdt des neuen Avensis, weil eine stabile
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Basisabstimmung die Grundvoraussetzung fiir ein kontrolliertes
Einlenkverhalten mit schnellen Reaktionen auf Lenkimpulse
darstellt.

Die folgenden konstruktiven MalRnahmen wurden zur

Optimierung der Fahrstabilitat des neuen Avensis ergriffen:

— Breitere Spurweite, vorn/hinten (mm): 1560 / 1550 (mit
16-Zoll-Radern), 1550 / 1540 (mit 17- und 18-Zoll-Raddern)

— GroBere Felgen- und Reifenformate: 16, 17 oder 18 Zoll

— GroBerer Nachlaufwinkel der Vorderachse fiir stabileren
Geradeauslauf

— Hinterachse mit héherer Torsionssteifigkeit (als Mal fiir das
Ansprechverhalten) und Querkraft-Abstiitzung (als MaR fiir
die Traktion an den Hinterrdadern)

Agilitat: Fiir eine rasche Reaktion auf Lenkimpulse legten die
Toyota Konstrukteure grof3ten Wert darauf, dass das Fahrzeug

bei jedem Lenkimpuls mit minimaler Verzogerung eine moglichst
hohe Gierrate aufbringt und die Gierbewegung maoglichst rasch

in Querbeschleunigung umsetzt. Die McPherson Vorderachse
sowie die Hinterachse mit Doppelquerlenker-Aufhdangung
erhielten ein optimiertes Layout. Beispielsweise unternahmen die
Fahrwerksexperten intensive Anstrengungen zur Optimierung

des vorderen Querstabilisators, um die Rollsteifigkeit zu erhdhen
und so ein agiles, aber kontrolliertes Einlenkverhalten zu erzielen

Fahrkomfort: Fiir ein Hochstmal an Fahrkomfort konzentrierten
sich die Fahrwerksentwickler darauf, das Ein- und Ausfedern der
Karosserie bei starkem Bremsen und Beschleunigen weiter zu
reduzieren sowie die Amplitude der Karosseriebewegungen auf
welliger Fahrbahn und beim Uberfahren von Schlagléchern zu
verringern. Die McPherson-Vorderachse istim oberen Bereich
nunmehr an einer Zweipunkt- statt einer Einpunkt-Aufhdangung
montiert: Der Avensis erhielt auch gednderte StoRdampfer. Sie
ermdoglichten den Einsatz weicherer Gummielemente, die helfen,
das Gerausch- und Vibrationsaufkommen deutlich zu verringern
und so den Fahrkomfort zu erhGhen.

Die Hinterradfederung legten die Fahrwerksexperten in
Langsrichtung nachgiebiger aus, um den Abrollkomfort zu
erhdhen. Eine obere Gummilagerung mit hoher Dampfungskraft
sowie weichere Buchsen zwischen Karosserietrager und
Fahrwerkslenkern minimieren ebenfalls das Gerdusch- und
Vibrationsaufkommen.



Lenkgefiihl: Die prazise elektrische Servolenkung reagiert extrem
schnell und zeigt keinerlei Ermiidungserscheinungen, wie sie bei
hydraulischen Systemen auftreten. Das zeigt sich am deutlichsten
bei scharfen Wechselkurven in schneller Folge. Unkomfortables
Riickschlagen der Lenkung, wie es hiufig beim Uberfahren von
Schlaglochern in engen Kurven auftritt, wurde reduziert, ohne die
feinfiihlige Riickmeldung der Lenkung zu beeintrachtigen. Auch
die Verzogerung zwischen dem Lenkimpuls des Fahrers und der
tatsdchlichen Lenkreaktion konnten die Konstrukteure deutlich
verringern.

Neben einem neu programmierten Steuergerdt (ECU) erhielt die
Lenkung eine besonders steife teleskopische Zwischenwelle in der
Lenksdule, um das Lenkgefiihl weiter zu verbessern. Zugunsten
eines natiirlichen Lenkgefiihls wurde die Servolenkung mit

zwei besonderen Merkmalen versehen: einem aktiv geregelten
Riickstellmoment sowie einem Gierraten-Regelkreis. Dank

des aktiv geregelten Riickstellmoments kehrt die Lenkung

nach einerlangsam gefahrenen Kurve selbsttatig wiederin die
Geradeausstellung zuriick. Die elektrische Servounterstiitzung
steuert dafiir ein zusatzliches Lenkmoment ein. Der Gierraten-
Regelkreis berechnet in schnell gefahrenen Kurven die zu
erreichende Gierrate voraus und steuert ein zusatzliches
Lenkmoment ein, um die Gierbewegung zu verringern.

Der Avensis der dritten Generation ermdglicht sehr ruhiges,
entspanntes Fahren. Der Fortschritt wird messbarin einem
duBerst geringen Innengerdusch. Fiir die effektive Reduzierung
von Windgerduschen sind die herausragenden aerodynamischen
Eigenschaften des Avensis verantwortlich. Sie manifestieren
sichin einem besonders niedrigen Luftwiderstandsbeiwert von
nur ¢, 0,28 fiir die Limousine sowie ¢, 0,29 beim Combi - ein
Resultat zahlloser Computersimulationen, intensiver Testreihen



im Windkanal und nicht zuletzt groRtmadglicher Aufmerksamkeit
flir Details. Die Karosserie des neuen Avensis bietet somit einen
besonders niedrigen Luftwiderstand, der auch durch minimale
Spaltmale und geringe Karosserie-Vorspriinge zustande kommt.

Um dem neuen Avensis aerodynamischen Feinschliff zu

verpassen und die Windgerdusche zu minimieren, verbrachten

die Aerodynamiker zahlreiche Stunden im Windkanal. Dabei
setzten sie ein von Toyota entwickeltes Verfahren ein, mittels
dessen sich der Luftwiderstand am Unterbodens getrennt von

den Eigenschaften des Gesamtfahrzeugs betrachten lasst. Dies
versetzte die Konstrukteure in die Lage, mdglichst glatte und

sehr flache Oberflachen zu entwickeln, so dass der neue Avensis
selbst bei hohen Geschwindigkeiten bemerkenswert geringe
Windgerdusche erzeugt und hochste Fahrstabilitdt an den Tag legt.

Die grof3te Quelle fiir Gerausche und Vibrationen istin der Regel
der Motor. Aus diesem Grunde sorgten die Entwickler mit hochster
Sorgfalt dafiir, dass so wenige Motorgerdusche und -vibrationen
wie moglich auf den Fahrgastraum tibertragen werden.

Insbesondere legten die Toyota Ingenieure Wert darauf, die innere
Reibung zu minimieren und den Kurbeltrieb perfekt auszuwuchten.
Zugleich entwickelten sie eine innovative Schall absorbierende
Trennwand zwischen Motor- und Fahrgastraum. Spezielle Schall
isolierende Teppiche und Schaumstoff-Dammmatten tragen
ebenfalls zu einer ruhigen Atmosphdre im neuen Avensis bei.

Fortschrittliche Schallisolierung

Dariiber hinaus unternahmen die Entwickler groRtmagliche
Anstrengungen, um zu verhindern, dass Gerausche ins Innere
des Avensis eindringen. Spezielle Schall isolierende Werkstoffe
umgeben den Fahrgastraum. Dazu zdhlen unter anderem
hochwertiges Verbundglas sowie in die Karosseriehohlrdume
eingespritzter Schaumstoff. Akribische Detailarbeit an zahlreichen
Stellen wie etwa den duRBeren Karosseriedichtungen, den
verborgenen Rahmen an den Tiiren, den Tirdichtungen sowie
den Formteilen an Tiir- und Fenstereinfassungen diente der
Vermeidung von Windgerduschen. Um die Abrollgerdausche
weiter zu dampfen, erhielt der neue Avensis Schall absorbierende
Innenverkleidungen in den hinteren Radhdusern sowie eine
Schallisolierung im Kofferraum.



Eingebaute Toyota Qualitat

— Gefertigt von Toyota Manufacturing UK
— Montiert nach den Standards des Toyota Produktions-Systems

— Nachhaltigkeitsstrategie fur die Toyota Werke




Nichtsist so gut, dass man es nicht noch besser machen kdnnte.
Aus diesem Grund strebt Toyota bei jedem einzelnen Projekt nach
kontinuierlicher Verbesserung. Toyota hat dafiir ein Wort: ,,Kaizen“.
Esist das Schliisselprinzip, das Toyota bei seinem Streben nach
hoherer Qualitat leitet.

Dieses Bekenntnis zu ,,Kaizen* fiihrt zu systematischen
Fortschritten, die auch die Qualitdt des Avensis weiter verbessert
haben. Diese Qualitdt tritt letztlich auch in den herausragenden
Ergebnissen zu Tage, die der bisher gebaute Avensis und andere
Toyota Fahrzeuge beim Euro NCAP Crashtest-Programm erzielt
haben. Toyota machte es sich zur Aufgabe, Avensis Kunden das
bestmdgliche Besitzerlebnis zu bieten —vom Tag, an dem das
Fahrzeug vom Band rollt bis zum Ende seines Lebenszyklus.

1989 kiindigte Toyota an, eine Produktionsstdtte in Europa
aufzubauen, und noch im Dezember des gleichen Jahres griindete
das Unternehmen Toyota Manufacturing UK.

Toyota unterhdlt zwei Produktionsstdtten in GroBbritannien,

die zusammen ein Gesamt-Investitionsvolumen von liber

1,75 Milliarden britischen Pfund reprasentieren und derzeit rund
4800 Mitarbeiter beschaftigen. Die Fahrzeugmontage befindet

sichin Burnaston in der Grafschaft Derbyshire, wahrend das
Motorenwerkin Deeside im Norden von Wales angesiedelt ist.

Das erste Fahrzeug, ein Carina E, rollte in Burnaston am

16. Dezember 1992 vom Band. 1997 16ste der Avensis den Carina
E ab, und 2003 prdsentierte Toyota hier die zweite Generation
des Avensis. Ab 1998 begann in Burnaston dariiber hinaus die
Fertigung einer zweiten Baureihe, des Corolla, bei dem 2001 der
Modellwechsel ins Haus stand. Seit 2007 lauft der neue Toyota
Auris in Burnaston vom Band. Zu den Fertigungsprozessen

bei TMUK zahlen das Stanzen, Schweif3en und Lackieren von
Karosseriekomponenten sowie die Fertigung und Montage

von Komponenten aus Kunststoff-Spritzguss, in Deeside der
Leichtmetallguss, das Frasen und die Motorenmontage.

Aus der globalen Perspektive betrachtet, verfolgt Toyota die
Strategie, seine Produktion zu lokalisieren, also die Produkte
jeweils dort zu fertigen, wo sie auch nachgefragt werden. Die
Funktion von TMUK besteht darin, dieses Konzept zu unterstiitzen
und Fahrzeuge fiir den europdischen Markt herzustellen.

Um zu gewdhrleisten, dass die in GroBbritannien hergestellten
Fahrzeuge Toyotas weltweiten Qualitdatsstandards entsprechen,
setzten auch die britischen Werke auf das legendare , Toyota
Produktions-System* (TPS). Dank seiner Schliisselprinzipien der



Standardisierung, der Just-in-Time-Fertigung und des , Kaizen*
gestattet dieses System einen kontinuierlichen Produktionsfluss
und die flexible Reaktion auf Anderungen der Kundenbediirfnisse.
Durch eine detaillierte Planung des kompletten Fertigungsablaufs
erreicht Toyota dank TPS auf jeder Stufe des Prozesses ein
Hochstmald an eingebauter Qualitat.

Die Qualitdtskontrolle erfolgt nach zwei Prinzipien: Zum einen

dem Prinzip der Sicherstellung héchster Fertigungsqualitdt auf
jeder Stufe des Prozesses und zum anderen die Qualitdatsmal3stabe
selbst kontinuierlich auszubauen, jeweils mit dem Ziel, letztlich
absolute Qualitat und maximale Kundenzufriedenheit zu erreichen.

Fiir diese Qualitatssicherung setzt Toyota Manufacturing UK auf
standardisierte Arbeitsschritte im Verbund mit Sichtkontrollen, um
den gegenwartigen Stand der Fertigung transparent zu machen und
Probleme leicht identifizieren zu konnen. Jeder Mitarbeiter ist fiir die
Qualitat seiner eigenen Arbeit verantwortlich und strebt an, niemals
ein minderwertiges Produkt an die nachste Stufe weiterzugeben.
Bei ungewdhnlichen Vorkommnissen hat jeder Mitarbeiter die
Méglichkeit, den Prozess anzuhalten. Die rigorose Uberpriifung aller
zentralen Merkmale und Funktionen jedes Fahrzeugs tragt dazu

bei, sowohl die Qualitdt des Fahrzeugs als auch die Stabilitdt des
Fertigungsprozesses insgesamt aufrecht zu erhalten.

,Seitihrer Griindung vor iber 70 Jahren hat die Toyota Motor
Companyihre Geschafte auf der Grundlage des Prinzips gefiihrt,

mit der Fertigung von Automobilen zur Entwicklung der Wohlstands-
Gesellschaft beizutragen. Heute muss Toyota danach streben, die
Innovationskraft von Mensch und Technologie zusammenzufiihren
und so zur Entwicklung einer Gesellschaft beizutragen, in der
unternehmerische Aktivitdten und Umweltschutz gut und stabil
ausbalanciert werden,” erklarte Toyotas Vorstandsvorsitzender,
Katsuaki Watanabe auf dem Toyota Environmental Forum 2008

in Tokio.

Im Jahr 2007 kiindigte Toyota an, kiinftig als Teil seines Beitrags zur
kontinuierlichen Entwicklung der Gesellschaft und unseres Planeten
eine Steigerung der Nachhaltigkeit auf mehreren Gebieten zu
verfolgen.

Von entscheidender Bedeutung ist es, die Emissionen beim Betrieb
eines Fahrzeugs zu reduzieren, weil sie liber die Lebensdauer des
Automobils 80 Prozent seiner gesamten Emissionen ausmachen.
Aber auch das Thema Energieersparnis bei der Fertigung kommt
der Umwelt zugute. Toyota ist es in Europa gelungen, den
durchschnittlich zur Produktion eines Fahrzeugs erforderlichen
Energiebetrag seit 2001 um 44 Prozent zuriickzufahren. Dank des

Einsatzes von Energie aus erneuerbaren Quellen wie Biomasse,
Windkraft und Solarenergie gingen die Emissionen drastisch
zuriick. Zugleich erreichte Toyota in samtlichen europaischen
Produktionsstdtten das ehrgeizige Ziel, keinerlei Abfall mehr zu
produzieren, der einer Endlagerung zugefiihrt werden miisste.

TMUK strebt an, die Umweltbelastung durch seine Fahrzeuge und
deren Produktion zu minimieren. Um dies zu erreichen, legt die
Umweltleitlinie von TMUK gréf3ten Wert darauf, Umweltbelastungen
jeweils an der Quelle zu vermeiden. Der Prozess, mithilfe dessen
Toyota dieses Ziel kontinuierlich verfolgt, basiert auf den ,,Fiinf R*:
— Refine: Verbesserung in der Produktion (indem beispielsweise
Lackfarben, die polyhalogenierte Kohlenwasserstoffe als
Losungsmittel bendtigen, wo immer moglich durch Lacke auf
Wasserbasis ersetzt werden);
— Reduce: Reduzierung (beim Einsatz natiirlicher Ressourcen wie
Wasser, Gas oder Elektrizitat);
— Re-use: Wiederverwertung von Ressourcen (so werden
in Europa beispielsweise 99,9 Prozent des gesamten
Verpackungsmaterials wiederverwendet);
— Recycle: Recycling (von Roh- und Werkstoffen wie Stahl, Wasser,
Kunststoffe, Papier, Gummi);
— Retrieve: Riickgewinnung von Energie (beispielsweise in
Form von Abgasen, die zur Warmegewinnung fiir andere
Produktionsprozesse dienen).



Sicherheit auf hochstem Niveau

— Konstruiert mit dem Ziel einer 5-Sterne-Bestwertung im verscharften
Euro NCAP Crashtest 2009

— Sieben Airbags: Fahrer-Knieairbag, Frontairbags fur Fahrer und Beifahrer,
vordere Seitenairbags und Kopfairbags (Curtain Shield) vorn und hinten

— Adaptives Kurvenlicht AFS

— Pre-Crash Safety System PCS und Adaptive
Geschwindigkeitsregelanlage ACC

— Spurhalte-Assistent (Lane Keep Assist) mit Spurwechsel-Warner (Lane
Departure Warning)

— Dynamisches Bremslicht




Der Toyota Avensis zdhlte stets zu den sichersten

Fahrzeugen seiner Klasse — beispielsweise erreichte der
Vorgdngerim Jahr 2003 als erstes Fahrzeug fiinf Sterne in

der Insassenschutzwertung der Euro NCAP. Auch kiirzlich
durchgefiihrte Analysen auf Basis des realen Unfallgeschehens
untermauern, dass der Avensis zu den derzeit sichersten Pkw
tiberhaupt zahlt. Die schwedische Folksam Versicherung stuftihn
2007 inihrer jahrlichen Bewertungsskala, die auf einer Analyse
des tatsdchlichen Unfallgeschehens basiert, als sicherstes Auto
ein. Vor diesem Hintergrund wird deutlich, wie ambitioniert das
von Chefkonstrukteur Yamamoto ausgegebene Ziel war, beim
neuen Avensis einen nochmals verbesserten Insassenschutz

zu realisieren. Der neue Avensis soll auf der Grundlage der fiir
2009 vorgesehenen, verscharften Kriterien der Euro NCAP
Bewertungsskala wieder eine 5-Sterne Bestwertung erzielen.

Bereits in der friihen Entwicklungsphase des neuen Avensis
bestand demnach eine zentrale Anforderung darin, die
Sicherheitsstandards noch weiter zu erh6hen. Dazu stellten die
Konstrukteure jedes Detail auf den Priifstand. Beispielsweise
wurde die Motorhaube so ausgelegt, dass die mdglichen
Verletzungen eines Ful3gangers bei einem Unfall verringert
werden. Dazu weist die Motorhaube selbst Knautschzonen auf,
die bei einem Crash zusammengedriickt werden und so die
Aufprallenergie besser absorbieren. Um Unfdllen von vornherein
vorzubeugen, ist eine gute Sicht des Fahrers entscheidend.
Aus diesem Grund reduzierten die Konstrukteure die Breite

der A-Sdule im unteren Bereich, ohne jedoch ihre Stabilitdt zu
beeintrachtigen.

Der neue Avensisist in jeder Ausfiihrung serienmafig mit einem
ABS samt elektronischer Bremskraftverteilung EBD der jlingsten
Generation ausgestattet. Der Bremsassistent BA arbeitet
vernetzt mit ABS und EBD, um bei Notbremsungen die Bremskraft
rasch bis in den Regelbereich des ABS zu steigern.

Das neu entwickelte elektronische Stabilitatsprogramm VSC+ mit
aktiver Lenkunterstiitzung sowie die Antriebsschlupfregelung
TRC gewahren bei glatter Fahrbahn, etwa bei Regen, Schnee

oder auf Rollsplitt, hohere Sicherheit und bessere Traktion.

VSC+ sorgt gegeniiber einem herkdmmlichen elektronischen
Stabilitatsprogramm fiir eine bessere Unterstiitzung des Fahrers
in kritischen Situationen. Das System wirkt im Notfall iber ein
aktiv eingesteuertes Lenkmoment der kritischen Gierbewegung
des Fahrzeugs beim Unter- oder Ubersteuern entgegen. In der
Praxis wird der Fahrerin einer extremen Fahrsituation spiiren,
dass VSC+ durch das Einsteuern eines Lenkmoments die Richtung
anzeigt, in die er das Lenkrad bewegen muss, um das momentane
Unter- beziehungsweise Ubersteuern zu kompensieren.




Der neue Avensis ist mit sieben Airbags ausgestattet, zu denen
ein Fahrer-Knieairbag, Frontairbags fiir Fahrer und Beifahrer,
vordere Seitenairbags und Curtain Shield-Kopfairbags vorn und
hinten gehdren.

Neue aktive Kopfstiitzen vorn verringern das Risiko eines
Schleudertraumas bei einem Heckaufprall. Sie werden
automatisch ausgelost, falls ein Fahrzeug mit ausreichend
hoher Geschwindigkeit von hinten auf den Avensis prallt. Die
Kopfstiitzen bewegen sich in diesem Fall nach vorn sowie
aufwadrts, um die Kopfe von Fahrer und Beifahrer abzustiitzen.

Die Aufprallenergie absorbierende Sicherheitsfahrgastzelle
wurde nochmals optimiert. Der Grundgedanke hinter diesem
Konzeptist es, die Insassen durch eine Fahrgastzelle zu schiitzen,
die sich bei einem Aufprall moglichst wenig verformt, wahrend
die Aufprallenergie von dafiir vorgesehenen Knautschzonen
kontrolliert abgefangen wird. Zudem werden das Brems- und
das Kupplungspedal bei einem Unfall aus dem Fussraum
zuriickgezogen, um Verletzungen der FiiRe vorzubeugen.

ISOFIX Kindersitzbefestigungen an den Riicksitzen sind bei

allen Varianten des neuen Avensis serienmafig. Das Kinder-
Riickhaltesystem CRS (Child Restraint System) bietet zusdtzlich
einen oberen Haltegurt, um zu verhindern, dass der Kindersitz bei
einem Aufprall nach vorn kippt.



Neue, Hightech-Sicherheitsausstattungen heben die aktive und
passive Sicherheit des neuen Toyota Avensis auf ein hoheres
Niveau.

Der neue Avensis ist optional mit Bi-Xenon-Scheinwerfern
und dem adaptiven Kurvenlicht AFS ausgestattet. Dieses
System berechnet anhand von Sensor-Informationen

tiber die Fahrgeschwindigkeit und den Lenkeinschlag den
auszuleuchtenden Bereich vor dem Fahrzeug voraus und
richtet die Scheinwerfer entsprechend aus, etwa beim Fahren
von Kurven in der Dunkelheit. Um hohe Hinterachslasten
auszugleichen, senkt das System die Scheinwerfer vor dem
Start automatisch ab. Aulerdem verfiigt der Avensis iiber
eine dynamische Leuchtweitenregulierung, die automatisch
die Nickbewegungen des Fahrzeugs beim Bremsen und
Beschleunigen kompensiert.

SerienmadRig verfiigt jeder neue Avensis liber LED-Riickleuchten
mit einem dynamischen Bremslicht. Dieses System soll dazu
beitragen, das Risiko von Auffahrunfadllen zu verringern, indem
es die Bremslichter bei einer Gefahrenbremsung in schnellem
Rhythmus pulsieren ldsst.

Zur hochsten Ausstattungsstufe des Avensis mit 2,2-Liter
Dieselmotor und 6-Stufen-Automatik zahlt ein neues

Pre-Crash Safety System PCS. PCS kann eine sich abzeichnende
Kollision im Vorfeld erkennen und MalRnahmen ergreifen, um

die Unfallfolgen zu reduzieren. Das radargestiitzte System

warnt zundchst den Fahrer vor der drohenden Gefahr. Sollte es
erkennen, dass eine Kollision unausweichlich ist, aktiviert es
automatisch die Gurtstraffer und leitet eine Notbremsung ein, um
die Wucht des Aufpralls zu verringern.




Vernetzt mit PCS arbeitet die adaptive
Geschwindigkeitsregelanlage ACC. Sie baut auf der gleichen
fortschrittlichen Technologie auf. Mit ACC hdlt der neue Avensis
selbst dann automatisch einen konstanten Sicherheitsabstand
zum vorausfahrenden Fahrzeug ein, wenn dieses seine
Geschwindigkeit variiert. Sobald die Fahrbahn voraus wieder frei
ist, beschleunigt das Fahrzeug mit ACC automatisch wieder auf
die urspriinglich eingestellte Reisegeschwindigkeit.

Der an das Pre-Crash Safety System gekoppelte Spurwechsel-
Warner sowie der Spurhalte-Assistent vervollstandigen die
Aufzahlung fortschrittlichster Sicherheitstechnik fiir die
hochste Ausstattungsstufe des Avensis. Eine oberhalb der
Windschutzscheibe angebrachte Digitalkamera erfasst die
Fahrbahnmarkierungen, und der Spurwechsel-Warner warnt
den Fahrer akustisch vor einem scheinbar unbeabsichtigten
Verlassen der Fahrspur. Der Spurhalte-Assistent steuert

einen korrigierenden Lenkimpuls ein, um das Fahrzeug in der
Spur zu halten.

Noch mehr Sicherheit bietet die automatische Tirverriegelung
des neuen Avensis. Sie verriegelt ab einer bestimmten
Mindestgeschwindigkeit die Tiren.

Beim Einlegen des Riickwartsgangs libertragt eine riickwarts
gerichtete Videokamera Bilder des Verkehrsraums hinter dem
Fahrzeug auf das Display des Navigationssystems —nicht nur eine
praktische Einparkhilfe, sondern zugleich auch ein deutliches
Sicherheitsplus beim Rangieren.
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Gunstige Unterhaltskosten

— Geringer Zeitaufwand fur Wartungsarbeiten

— Dieselmotoren mit Olwechselintervall-Management OMMS
— Legendare Toyota Zuverlassigkeit

— Benzin- und Dieselmotoren mit geringem CO,-Ausstol



Fiir Privatkunden und vor allem fiir Fuhrparkbetreiber sind die
Unterhaltskosten von grof3ter Bedeutung. Der neue Avensis
vermittelt nicht nur ein hohes Mal an Fahrfreude —auch seine
geringen Unterhaltskosten werden seinen Besitzer zufrieden
stellen.

Ein Wartungsintervall von 15000 Kilometern maximiert die
Ausnutzung der VerschleiRteil-Lebensdauer und verhindert
ein Austauschen von Komponenten vor dem Ende ihres
Lebenszyklus. Aul3erdem bendtigen die ,Valvematic“-
Benzinmotoren des Avensis bei diesem Wartungsintervall kein
vollsynthetisches Motorol, was ebenfalls zur Kostensenkung
beitrdgt. Dariiber hinaus sind alle Avensis-Motoren der dritten
Generation mit einer wartungsfreien Steuerkette ausgestattet.
Longlife Ziindkerzen und kostengiinstige Filterelemente, die im
Rahmen des Service nur teilweise zu ersetzen sind, reduzieren
den Serviceaufwand.

Wie seine Vorgdnger zeichnet sich auch der neue Toyota Avensis
durch dufRerst giinstige Reparaturkosten aus. Hierzu tragen
Konstruktionsdetails wie die spezielle Scheinwerfer-Befestigung
bei, die bei einem leichten Aufprall bricht, noch bevor der
Scheinwerfer selbst Schaden nimmt. Der grof3e Frontstol3fanger
wurde so ausgelegt, dass die Motorhaube bei leichteren
Frontalcrashs unbeschddigt bleibt. Der hintere Stof3fanger weist
Verstarkungen auf, um Reparaturkosten zu verringern.

SchlieBlich sind die vorderen Sto3fanger-Befestigungen

mit geschraubten Crash-Boxen kombiniert, die nach einem
Aufprall leicht ersetzt werden konnen, ohne dass Schneide- und
Schweiarbeiten notwendig werden. Toyota erreichte fiir den
neuen Avensis in Deutschland besonders giinstige Einstufungen
fiir die Versicherungs-Typklassen. Die Einstufungen fiir die
Haftpflicht beginnen bei Typklasse 15, fiir die Vollkasko bei
Typklasse 17.

Alle Avensis-Dieselmotoren besitzen das Olwechselintervall-
Management OMMS (Oil Maintenance Monitoring System),

das kontinuierlich den Betriebszustand des Motors iiberwacht,
um daraus ein optimales Olwechselintervall zu berechnen.

Ein spezielles Olablass-System erleichtert den Olwechsel,

der dadurch zu einem deutlich saubereren Arbeitsgang wird.
Uber eine Fahrstrecke von 100000 Kilometern betrachtet,
erreichen die 2,2-Liter Diesel-Motoren den gleichen Wartungs-
Zeitaufwand wie der 2,0-Liter D-4D. Dieser zdhlte bereits beim
Avensis der zweiten Generation zu den giinstigsten Werten fiir
ein Fahrzeug dieser Klasse. Zudem lassen sich die Dieselmotoren
mit teilsynthetischen Olen betreiben, was einen Kostenvorteil
gegeniiber Dieselmotoren ergibt, bei denen vollsynthetisches
Ol zwingend vorgeschrieben ist.

Dariiber hinaus ist dank einer automatischen Spannvorrichtung
erst nach iiber 100000 km oder sechs Jahren erstmalig eine
Priifung der Keilriemenspannung erforderlich. Durch den
Einsatz von HydrostoReln ist liber die gesamte Lebensdauer

des Motors keine Einstellung des Ventilspiels erforderlich. Die
Antriebsriemen der Zusatzaggregate sind auf eine Lebensdauer
von {iber 100000 Kilometern ausgelegt, und das Motorkiihimittel
muss erst nach 150000 Kilometern gewechselt werden. Die
keramischen Gliihkerzen des Avensis 2,2-Liter Diesel mit

177 PS weisen dankihrer hoheren Warmebestandigkeit eine
deutlich langere Lebensdauer auf als herkommliche Gliihkerzen
aus Metall.

Die Qualitat und Zuverlassigkeit des Toyota Avensis ist in ganz
Europa anerkannt. Der ADAC zeichnete den Avensis der zweiten
Generation mit dem ,Gelben Engel” fiir Qualitat aus.

Dariiber hinaus vereint der Avensis in jeder Motorisierung
ansprechende Fahrleistungen mit geringen CO,-Emissionen und
einem niedrigen Kraftstoffverbrauch.



Fortschrittliche Ausstattung

— Vier verschiedene Ausstattungsstufen lassen keine Winsche offen
— Innovative Komfort- und Sicherheitstechnologie




Basierend auf der Aussage von Chefkonstrukteur Takashi
Yamamoto, mit dem neuen Avensis eine fiihrende Position in

der Mittelklasse zu besetzen, wird der neue Avensis mit einer
innovativen Komfort- und Sicherheitstechnologie angeboten, die
liber den Segmentstandard hinausgeht.

Gut ausgestattetes Basismodell: die
Ausstattungsstufe ,,Avensis”

Bereits das Basismodell ist reichhaltig und komfortabel
ausgestattet, beispielsweise mit einer serienmdRigen manuellen
Klimaanlage, elektrischen Fensterhebern vorn und einem
CD-/MP3-Audiosystem mit sechs Lautsprechern sowie in das
Lenkrad integrierten Bedienelementen.

Der zentrale Instrumententrager und die Mittelkonsole haben
Oberflachen in Metallic-Schwarz. Die Riicksitzlehnen sind
asymmetrisch geteilt umklappbar.

Das elektronische Stabilitdtsprogramm VSC+ mit der
Antriebschlupfregelung TRC wird in Deutschland schonim

Basismodell serienmdlig angeboten. Ein weiteres Plus an Komfort
und Sicherheit bietet die elektronische Feststellbremse des

neuen Avensis. lhr Bedienelement ist komfortabel neben dem
Lenkrad angeordnet, der klassische Handbremshebel zwischen
den Vordersitzen entfdllt. In Verbindung mit einem manuellen
Schaltgetriebe besitzt die elektronische Feststellbremse
zusdtzlich eine automatische Losefunktion. Ab Werk rollt der
Avensis in dieser Version auf 16 Zoll groen Radern.

Umfassende Komfortausstattung: der
Avensis ,Sol“

Noch umfassender fdllt die Ausstattung in der Variante Avensis
»Sol* aus, die sich beispielsweise durch eine serienmal3ige
Zweizonen-Klimaautomatik mit getrennter Temperaturregelung
fir Fahrer und Beifahrer auszeichnet. Das Audiosystem ist mit
einer Bluetooth-Schnittstelle fiir Mobiltelefonie ausgestattet. Das
lederbezogene Lenkrad mit passendem Schaltknauf erhéht die
Qualitatsanmutung. Die Oberflachen von Intrumententrager und
Mittelkonsole sind mit einem Titan-Design versehen.
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Eine elektrisch einstellbare Lendenwirbel-Stiitze bietet
riickenschonenden Sitzkomfort fiir den Fahrer. Auch fiir die
Mitreisenden im Fond gibt es im Avensis ,Sol*“ elektrische
Fensterheber, und eine Durchlademdglichkeit in der
Mittelarmlehne gestattet das Mitfiihren langer Gegenstande
wie etwa Skier.

SerienmaRige Nebelscheinwerfer machen die gehobene
Ausstattung von auf3en kenntlich. Sensoren aktivieren in der
Dammerung automatisch das Abblendlicht sowie bei Regen die
Scheibenwischer.

Alle Motorvarianten auBer 1.6 und 1.8 ,Multidrive S*

sind mit einer Geschwindigkeitsregelanlage mit
Geschwindigkeitsbegrenzer* ausgeriistet. Der
Geschwindigkeitsbegrenzer verhindert durch kurzzeitiges
Reduzieren des Motordrehmoments, dass der Fahrer eine
wahlbare Hochstgeschwindigkeit unwillentlich liberschreitet.
Falls notig, 1asst sich der Begrenzer per Kickdown-Funktion
deaktivieren. Die 2,2-Liter Diesel-Varianten werden mit
17-Zoll Leichtmetallrddern ausgestattet.

* Avensis 2.0 ,Multidrive S* ohne Geschwindigkeitsbegrenzer

Der Avensis ist in der Ausstattungsvariante ,Executive” mit einem

noch héherwertigen Audiosystem mit elf Lautsprechern und
6-fach-CD-Wechsler in der Armaturentafel ausgestattet.

Alle Avensis ,Executive® verfiigen liber beheizbare Vordersitze
und eine beheizbare Scheibenwischer-Ablage. Die Interieur-
Oberflachen sind in Schwarz gehalten. In Verbindung mit
Lederpolsternist auch eine Kombination von Grau und Beige
lieferbar. Die spezielle Graphik der ,Takesumi“-Bambusstruktur
fiir die Mittelkonsole schafft ein noch luxuriéseres Ambiente im
Avensis ,,Executive®.

Serienmalig ist auch das Smart Entry System mit Startknopf,
das den elektronischen Ziindschlissel in einer Entfernung
von etwa einem Meter rund um das Fahrzeug erkennt. Die
Fahrertiir Iasst sich mittels eines Beriihrungssensors auf der
Riickseite des Tiirgriffs 6ffnen, der Motor wird per Startknopf
auf der Armaturentafel angelassen. Zum Verriegeln der
Tiiren streicht man lediglich mit einem Finger iber den
beriihrungsempfindlichen Sensor oben auf dem Tirgriff.



Neben elektrisch anklappbaren AuBenspiegeln gehort zur
Ausstattungsstufe ,,Executive” ein automatisch abblendender
Innenspiegel. Die Heckscheibe der Limousine ist mit einem
Sonnenrollo ausgeriistet, der Combi besitzt starker getontes
Privacy-Glas an den hinteren Seitenscheiben und der
Heckscheibe. Gepdckschienen und Verzurrosen im Laderaum des
Combis dienen der Gepdcksicherung. In allen Motorisierungen ist
diese Avensis Ausstattungsstufe mit 17-Zoll Leichtmetallradern
ausgestattet.

In der Ausstattungsstufe ,TEC Edition* Iasst der neue Avensis
keine Wiinsche offen. Zur Ausstattungsstufe Avensis ,,TEC
Edition“ zahlt eine hochwertige Lederausstattung mit elektrisch
einstellbaren, beheizbaren Sitzen vorn sowie eine elektrisch in
Neigung und Lange einstellbare Lenksdule, die in Kombination
mit den Sitzen iber zwei Memory-Einstellungen verfiigt.

Ebenfalls serienmdRig sind Bi-Xenon-Scheinwerfer mit
adaptivem Kurvenlicht AFS. Sie strahlen mehr als doppelt

so hell wie herkdmmliche Scheinwerfer und weisen eine

hohere Lebensdauer auf. Das adaptive Kurvenlicht AFS passt
den Leuchtwinkel der Scheinwerfer an die Fahrtrichtung an.
Beim Anfahren einer Kurve folgen die Lichtkegel also dem
StraRenverlauf, anstatt den StraBenrand auszuleuchten.
Entsprechend gestalten sich Nachtfahrten mit AFS deutlich
entspannter. Dariiber hinaus verfiigt der Avensis liber eine
automatische Leuchtweitenregulierung, die in Abhdngigkeit von
der Zuladung Nickbewegungen des Fahrzeugs beim Bremsen und
Beschleunigen automatisch kompensiert.

Der Avensis ,,TEC Edition“ Combi besitzt ein Panorama-
Glasdach sowie stdrker getdntes Privacy-Glas an den hinteren
Seitenscheiben und der Heckscheibe. Die Limousine ist

mit Sonnenrollos an der Heckscheibe sowie den hinteren
Seitensfenstern ausgestattet. Combi und Limousine

verfiigen iiber eine akustische Einparkhilfe mit Sensoren im
HeckstoRRfanger. Leichtmetallrader im 18-Zoll Format setzen
einen sportlichen Akzent.
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Uber die Serienausstattung hinaus bietet Toyota fiir jede
Ausstattungsstufe individuelle Sonderausstattungen an. Das
Angebot werksseitig erhdltlicher Optionen wurde gegeniber der
Vorgdnger-Generation erheblich ausgebaut. Einzelextras wie
akustische Einparkhilfen vorn und hinten, Digitalradio-Funktion
(DAB), USB-Multimedia-Anschluss, Anhangezugvorrichtung
und Leichtmetallrader sind iiber die Avensis Preisliste bestellbar.
Abhdngig von Karosserieform und Ausstattung ldsst sich bei
jedem Avensis der Ausstattungsumfang auch durch den Zukauf
maBgeschneiderter Pakete komplettieren. Dazu gehdrt auch ein
~Chrompaket* zur optischen Individualisierung.

Weitere Sonderausstattungen:

Fir den Avensis ,,Sol* ist wahlweise ein DVD-Navigationssystem
mit groBem 6,5-Zoll Touchscreen-Farbdisplay erhdltlich, der
zugleich als Bedienelement fiir das Audiosystem und weitere
Funktionen fungiert.

Fiir den Avensis ,,Executive* sind verschiedene

Sonderausstattungen als Einzelextras bzw. Pakete bestellbar:

— Lichtpaket mit Bi-Xenonscheinwerfern, AFS und
Scheinwerferreinigungsanlage fiir Avensis ,,Executive®

— Leder-Komfortpaket, bestehend aus elektrisch
verstellbaren, beheizbaren Ledersitzen und einer elektrischen
Lenksdulenverstellung mit zweifacher Memoryfunktion

— HDD-Multimedia-Navigationssystem mit 7-Zoll Display.

Es enthdlt auch einen Musikserver mit 10 Gigabyte grolRer
Festplatte und eine integrierte Riickfahrkamera

— ,Cargo-Manager“ inklusive Spanngurt. Mit dem Cargo-
Manager IaRt sich die Ladung iiber die Gepdckschienen und
Verzurrosen noch leichter und variabler sichern.

— ,Executive Plus* Paket*, bestehend aus Lichtpaket, Leder-
Komfortpaket, 18-Zoll-Leichtmetallrddern, akustischer
Einparkhilfe am Heck, Panorama-Glasdach (nur Combi) bzw.
Sonnenrollos fiir hintere Seitenfenster und Heckscheibe (nur
Limousine)

Das HDD-Multimedia-Navigationssystem und der ,,Cargo-
Manager* sind auch fiir den Avensis TEC-Edition als
Einzeloptionen erhdltlich.

*nur flir Avensis 2.0 und 2,2-Liter Diesel



Technische Daten

Motor

Motorkiirzel

Typ

Kraftstoffart
Ventiltrieb

Hubraum (cm3)
Bohrung x Hub (mm)

Verdichtungsverhaltnis

(1)

Max. Leistung (PS)
kW bei U/min

Max. Drehmoment (Nm)
bei U/min

1.6 Valvematic

Manuelles
Sechsgang-
Getriebe

1ZR-FAE

1.8 Valvematic

Manuelles
Sechsgang-
Getriebe

2ZR-FAE

Reihen-Vierzylinder

Ottokraftstoff ~ Ottokraftstoff

DOHC
1598
80,5x78,5
10,7

(132)
97/6400

160/4400

1798
80,5x88,3
10,5

(147)
108/6400

180/4000

Multidrive S
(CvT)

2.0 Valvematic

Manuelles Multidrive S
Sechsgang- CvT
Getriebe

3ZR-FAE

Ottokraftstoff

1987
80,5x97,6
10

(152)
112/6200

196/4000

2.0D-4D

Manuelles
Sechsgang-
Getriebe

1AD-FTV

Dieselkraftstoff

1998

86 x86
15,8
(126)
93/3600

310/1800-
2400

2.2D-4D

Manuelles
Sechsgang-
Getriebe

2AD-FTV

Dieselkraftstoff

2231
86x96
15,7
(150)
110/3600

340/2000-
2800

6-Stufen-
Automatik

2AD-FHV

Dieselkraftstoff

2231
86x96
15,7

(150) 110/
3600

340/2000-
2800

2.2D-CAT

Manuelles
Sechsgang-
Getriebe

2AD-FHV

Dieselkraftstoff

2231
86x96
15,7

(177) 130/
3600

400/2000-
2800

KRAFTUBERTRAGUNG

Typ

Motor

Gangtiber- 1.
setzungen

5
6.

Fahr-
stellung

Riick-
wartsgang

Einscheiben-Trockenkupplung in Verbindung mit manuellem Getriebe / Drehmomentwandler mit Wandleriiberbriickungskupplung in
Verbindung mit Automatik und Multidrive S

1.6 Valvematic
6M/T

3,538

1,913

131

0,971

0,818

0,7

BE3EE)

1.8 Valvematic

6M/T
3,538
1,913
131
0,971
0,818
0,7

3A338

Multidrive S

2,386
-0,411

2,505

2.0 Valvematic
6M/T
3,538
2,047
1,375
1,025
0,875

0,733

3,545

Multidrive S

2,396
-0,428

1,668

2.0D-4D
6M/T
3,818
1913
1,218
0,86
0,79

0,673

4,139

2.2D-4D
6M/T
3,538
1,913
1,218
0,88
0,809

0,673

3,831

6A/T

3,300
1,900
1,420
1,000
0,713

0,608

4,148

2.2 D-CAT
6M/T
3,538
1913
1,218
0,88
0,809

0,638

3,831



BREMSEN

Typ
Vorn
Hinten

Zusatzliche Merkmale

Lenkung

Typ
Lenkiibersetzung (:1)

Lenkradumdrehungen
(von Anschlag zu Anschlag)

Min. Wendekreis —
am Reifen (m)

Zusatzliche Merkmale

Ottomotor und 2.01Diesel

Innenbeliiftete Scheiben (g295x26mm)
Scheiben (8290x11mm)

ABS

EBD (Elektronische Bremskraftverteilung)
BA (Bremsassistent)

VSC+ (Elektronisches Stabilitdtsprogramm)

TRC (Antriebsschlupfregelung)

1.6 Valvematic 1.8 Valvematic 2.0 Valvematic

Manuelles Manuelles Multidrive S Manuelles
Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang-
Getriebe Getriebe Getriebe
Zahnstangenlenkung

14,5

29

10,8

Elektrische Servolenkung (EPS)

2.21Diesel

Innenbeliiftete Scheiben (320x26mm)
Scheiben (8290x11mm)

ABS

EBD (Elektronische Bremskraftverteilung)
BA (Bremsassistent)

VSC+ (Elektronisches Stabilitdtsprogramm)

TRC (Antriebsschlupfregelung)

2.0D-4D 2.2D-4D

Multidrive S Manuelles Manuelles 6-Stufen-
Sechsgang- Sechsgang- Automatik
Getriebe Getriebe

2.2D-CAT

Manuelles
Sechsgang-
Getriebe

RADAUF-
HANGUNGEN

Vorn

Hinten

Fahrleistungen

Hochst- Limousine

geschwindig-
keit (km/h) Combi

Limousine

0-100 km/h
(sec)
Combi

INNENRAUM-
ABMESSUNGEN

Lange (mm)
Breite (mm)

Hohe (mm)

McPherson Federbein

Doppelquerlenker

1.6 Valvematic 1.8 Valvematic

Manuelles Manuelles Multidrive S
Sechsgang- Sechsgang-

Getriebe Getriebe

200 200

195 200

10,4 9,4 10,4
10,6 9,7 10,7
Limousine

1959

1508

1180

2.0 Valvematic

Manuelles
Sechsgang-
Getriebe

205
200
9

O

Multidrive S

10

10,3

Combi

2.0D-4D

Manuelles
Sechsgang-
Getriebe

200
200
9,7

10

2.2D-4D

Manuelles
Sechsgang-
Getriebe

210
210
89

9,2

6-Stufen-
Automatik

205
205
9,5

9,8

2.2D-CAT

Manuelles
Sechsgang-
Getriebe

220
220
8,5

8,8



1.6 Valvematic 1.8 Valvematic 2.0 Valvematic 2.0D-4D 2.2D-4D 2.2D-CAT

_ 1.6 Valvematic 1.8 Valvematic 2.0 Valvematic 2.0D-4D 2.2D-4D 2.2D-CAT
COZ EMISSIONEN Manuelles Manuelles Multidrive S Manuelles Multidrive S Manuelles Manuelles 6-Stufen- Manuelles ANDERE L Lo
Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- P Sechsgang- EMISSIONEN Manuelles Manuelles Multidrive S Manuelles Multidrive S Manuelles Manuelles S—Stufen: Manuelles
Getriebe Getriebe Getriebe Getriebe DPF  Getriebe DPF  DPNR Getriebe DPNR Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- Automatik Sechsgang-
Getriebe Getriebe Getriebe Getriebe DPF Getriebe DPF DPNR Getriebe DPNR
Innerstadtisch Limousine 196 199 201 215 215/216* 174 185/187* 216/218* 197/199*
(g/kr:1) : Schadstoffklasse Euro 4 Euro 4 Euro 4 Euro 4 Euro 4 Euro 5 Euro 5 Euro 5 Euro 5
Combi 198 202 202 216 216 174 189/190* 223/225* 200/203*
Kohlenmonoxid, CO 0,21 0,21 0,24 0,34 0,19 0,254 0,161 0,141
AulRerstadtisch Limousine 127 127 131 133 134/135* 121 124/126* 141/144* 134/136*
(g/km) Kohlenwasserstoffe, 0,03 0,03 0,04 0,03 0,04 - - -
Combi 127 128 133 134 136 122 128/130* 145/148* 136/140* HC (g/km)
Gesamt Limousine 152 154 157 163 164/165* 141 147/149* 169/171* 157/159* Stickoxide, Nox (g/km) 0,01 0,02 0,01 0,01 0,01 0,151 0,162 0,105
k
(g/km) Combi 153 155 158 164 165 142 150/152%  174/176*  159/163* HC & Nox (g/km) . - - - - 0,164 0171 0,118
" Ausstattungsabhangig Partikel, PM (g/km) . 2 2 . 2 0,001 0,001 0,001
1.6 Valvematic 1.8 Valvematic 2.0 Valvematic 2.0D-4D 2.2D-4D 2.2D-CAT
KRAFTSTOFF- Manuelles Manuelles Multidrive S Manuelles Multidrive S Manuelles Manuelles 6-Stufen- Manuelles . R .
VERBRAUCH Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- Automatik Sechsgang- AUSSEN- Limousine Combi
Getriebe Getriebe Getriebe Getriebe DPF Getriebe DPF DPNR Getriebe DPNR ABMESSUNGEN
Innerstadtisch Limousine 8,3 8,5 8,6 9,1 9,2 6,7 7.0/7,1* 8,2 7.4/7,5*
Lange (mm 4695 4765
(100km) oy 86 86 9.2 9,2 6,7 7,1/7,2% 8,4/8,5% 7,5/7,6% ge (mm)
Breite (mm 1810 1810
AuBerstadtisch  Limousine 5,4 54 56 5,6 57 4,6 4,7/4,8* 5,3/5,4* 5,0/51* (mm)
1/100k o)
(/200km) i B 55 56 56 58 47 4,8/4,9% 5,5/5,6% 5,1/5,2% Hahe (mm) 1480 1480
Gesamt Limousine 6,5 6,5 6,7 6,9 7,0 54 55/5 6+ 6.4/65 59/6,0* Radstand (mm) 2700 2700
1/100k " " "
s i) Combi 6,5 6,6 6,7 6,9 7,0 5,4 5,6/5,7* 6,6/6,7* 6,0/6,1* Spurvorn (mm) 1560 (16")/1550 (17" & 18")
Kraftstofftank 60 Spur hinten (mm) 1550 (16")/1540 (17" & 18")
* Ausstattungsabhéngig Uberhang vorn (mm) 965
Disclaimer Uberhang hinten (mm) 1030 1100
1. Kraftstoffverbrauch und CO,-AusstoR werden unter kontrollierten Bedingungen bei einem Basis-Serienfahrzeug ermittelt gemaR der Direktive 80/1268/EEC inklusive aller Anderungen. Weitere Luftwiderstandsbeiwert 0,28 0,29

Informationen liber das Basis-Serienfahrzeug erhalten Sie von der Toyota Deutschland GmbH.
2. Kraftstoffverbrauch und CO,-AusstoR Ihres Fahrzeugs kénnen von den angegebenen Messwerten abweichen. Fahrstil und weitere Faktoren wie StraBenverhaltnisse, Verkehr, Betriebszustand des (Cw)
Fahrzeugs, Fahrzeugausstattung, Beladung, Anzahl der Insassen etc. spielen eine entscheidende Rolle bei der Bestimmung des Kraftstoffverbrauchs und des CO,-AustolRRes.



Ausstattung

GEPACKRAUM Limousine Combi RADER UND BEREIFUNG Avensis Sol Executive  TECEdition
Gepéckraumvolumen 509 543 Stahlrdder 16-Zoll serienmalig Serieb.1.6, - =
1.8u.
Gepdckraumvolumen bei - 1609 2.0D-4D
umgeklapptem Riicksitz
V)] Leichtmetallrdder 16-Zoll - Option - -
Ladeldnge (mm) 960 1105 Leichtmetallrdder 17-Zoll - Serieb.2.2  serienmdfig -
D-4D
Ladeldnge bei umgek- 1685 1715
lapptem Riicksitz (mm) Leichtmetallrdder 18-Zoll - - Option serienmaBig
Breite (mm) 1470 1550
H6he (mm) 530 765
GEWICHTE 1.6 Valvematic 1.8 Valvematic 2.0 Valvematic 2.0D-4D 2.2D-4D 2.2D-CAT
Manuelles Manuelles Multidrive S Manuelles Multidrive S Manuelles Manuelles 6-Stufen- Manuelles
Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- Sechsgang- Automatik Sechsgang-
Getriebe Getriebe Getriebe Getriebe Getriebe Getriebe
Leergewicht  Limousine 1365/1435 1370/1455 1405/1475 1400/1480 1435/1505 1490/1580 1515/1600 1535/1615 1515/1610
(kg)
Combi 1400/1445 1405/1510 1430/1530 1420/1525 1465/1560 1520/1635 1545/1635 1570/1650 1550/1650
Zuldssiges Limousine 1950 2000 2020 2020 2050 2100 2140 2140 2140
Gesamtgewicht
(kg) Combi 1950 2000 2020 2020 2050 2100/2130* 2140 2140 2140
Anhdngelast ~ gebremst 1400 1500 1600 1500 1800 1600 1800 1600 1800
(kg)
unge- 500 500 500 500 500 500 500 500 500
bremst

* Ausstattungsabhangig



KOMFORTAUSSTATTUNG

Manuelle Klimaanlage

2-Zonen-Klimaautomatik

Mittelarmlehne mit integriertem Staufach
Lenkrad mitintegrierten Audio-Bedienelementen

Lederlenkrad mit integrierten Audio-Bedienelementen sowie Sprachsteuerung und Bedienelementen fiir
Mobiltelefon

Mittelkonsole und Tiirverkleidungen in Schwarz

Mittelkonsole und Tiirverkleidungen in Titandesign

Mittelkonsole und Tiirverkleidungen mit Takesumi-Bambusstruktur
Geschwindigkeitsregelanlage mit -begrenzer*

Elektrisch heranklappbare AuRenspiegel und automatisch abblendender Riickspiegel
Regensensor

Abblendlichtautomatik

Elektrische Fensterheber vorn

Elektrische Fensterheber hinten

Nebelscheinwerfer

Smart-Key System und Start-/Stop-Knopf

Sonnenrollo fiir Heckscheibe (Limousine)

Avensis

serienmal3ig

serienmalig

serienmal3ig

serienmal3ig

serienmal3ig

Sol

serienmalig
serienmalig

serienmal3ig

serienmalig

serienmadlig**
serienmalig
serienmal3ig
serienmal3ig
serienmalig

serienmal3ig

Executive

serienmalig
serienmalig

serienmal3ig

serienmal3ig
serienmadlig**
serienmalig
serienmal3ig
serienmal3ig
serienmal3ig
serienmalig
serienmal3ig
serienmal3ig

serienmalig

TEC Edition

serienmalig
serienmalig

serienmal3ig

serienmal3ig
serienmal3ig
serienmalig
serienmalig
serienmal3ig
serienmal3ig
serienmalig
serienmal3ig
serienmal3ig

serienmalig

KOMFORTAUSSTATTUNG

Getonte Heckscheiben (Combi)
Sonnenrollos fiir hintere Seitenfenster und Heckscheibe (Limousine)
elektr. einstellbare Lendenwirbelstiitze
Leder-Komfortpaket:
Lederausstattung (Schwarz oder Grau-Beige)
Sitzheizung vorn
Vordersitze el. einstell- und beheizbar
mit el. Lenksduleneinstellung
und kombinierter Memory-Funktion
Elektrische Parkbremse (bei manuellem Getriebe mit automatischer Lésefunktion)
Licht-Paket: Bi-Xenon-Scheinwerfer mit adaptivem Kurvenlicht AFS u. Scheinwerfer-Reinigungsanlage
Panorama-Glasdach (Combi)
Parksensoren hinten
Parksensoren vorne
Riicksitzlehnen asymmetr. get. umklappbar
Mittelarmlehne hinten m. Durchladeeinrichtung

Sitzheizung vorne, Frontscheibenwischer-Ablage beheizbar

* bei 2.0 Multidrive S ohne Geschwindigkeitsbegrenzer
**nicht bei 1.6 und 1.8 Multidrive S

Avensis

serienmaBig

Option

serienmaBig

Sol

serienmaBig

serienmaBig

Option
serienmadBig

serienmaBig

Executive

serienmalig
Option
serienmaBig

Option

serienmaBig
Option
Option
Option
Option
serienmaBig
serienmaBig

serienmaBig

TEC Edition

serienmaBig
serienmaBig
serienmaBig

serienmaBig

serienmaBig
serienmaBig
serienmaBig
serienmadBig
Option

serienmaBig
serienmaBig

serienmaBig



INFORMATIONS- UND AUDIOSYSTEME

Audiosystem mit CD-Player und 6 Lautsprechern
Audiosystem mit CD-Player, 6 Lautsprechern und Bluetooth-Schnittstelle f. Mobiltelefonie
Audiosystem mit 6-fach-CD-Wechsler, 11 Lautsprechern und Bluetooth-Schnittstelle f. Mobiltelefonie

Navigationssystem mit 6,5-Zoll Touchscreen-Farbdisplay und Bluetooth-Schnittstelle f. Audiostreaming und
Mobiltelefonie

HDD-Multimedia-Navigationssystem mit 7-Zoll Touchscreen-Farbdisplay und Bluetooth-Schnittstelle f.
Audiostreaming und Mobiltelefonie, Audiosystem mit 11 Lautsprechern, Musikserver mit 10 GB Festplatte und
integrierte Riickfahrkamera

Digitalradio-Funktion (DAB)

USB-Multimedia-Anschluss

Avensis

serienmalig

Option

Sol

serienmalig

Option

Option

Option

Executive

serienmal3ig

Option

Option

Option

TEC Edition

serienmal3ig

Option

Option

Option

SICHERHEITSAUSSTATTUNG

SRS Frontairbags
SRS Seitenairbags vorn
SRS Curtain Shield Kopfairbags vorn u. hinten
SRS Knieairbag fiir Fahrer
Aktive Kopfstiitzen vorn
dynamisches Bremslicht
Elektronisches Stabilitatsprogramm VSC+ mit Lenkkraftunterstiitzung
Antriebsschlupfregelung (TRC)
Pre-Crash Safety-System
adaptive Geschwindigkeitsregelanlage
Spurhalteassistent und Spurwechsel-Warner

Automatische Tiirverriegelung

TECHNISCHES ZUBEHOR

Anhdngezugvorrichtung

Avensis

serienmal3ig
serienmalig
serienmal3ig
serienmal3ig
serienmaBig
serienmaBig
serienmalig

serienmafig

serienmaBig

Avensis

Option

Sol

serienmal3ig
serienmaRig
serienmal3ig
serienmaliig
serienmaBig
serienmaBig
serienmaliig

serienmafig

serienmaBig

Sol

Option

Executive

serienmal3ig
serienmaRig
serienmalig
serienmalig
serienmaBig
serienmaBig
serienmafig

serienmafig

serienmaBig

Executive

Otion

Die technischen Daten und Ausstattungsmerkmale gelten fiir den deutschen Markt und kénnen in anderen europdischen Landern abweichen.
Alle technischen Daten verstehen sich als Vorab-Verd&ffentlichungen, die sich bis zur endgtiltigen Homologation noch andern kénnen.

TEC Edition

serienmallig
serienmaBig
serienmalig
serienmaliig
serienmaBig
serienmadBig
serienmafig
serienmafig

serienmaBig

serienmaBig

TEC Edition

Option



Preise

LIMOUSINE

Avensis

Avensis Sol

Avensis Executive

Avensis TEC-Edition

1.6 Valvematic; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.0 D-4D; Sechsgang-Schaltgetriebe

1.6 Valvematic; Sechsgang-Schaltgetriebe
1.8 Valvematic; Sechsgang-Schaltgetriebe
1.8 Valvematic; Multidrive S-Getriebe CVT
2.0 D-4D; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.2 D-4D; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.2 D-4D; Sechsstufen-Automatikgetriebe

1.8 Valvematic; Sechsgang-Schaltgetriebe
1.8 Valvematic; Multidrive S-Getriebe CVT
2.0 Valvematic; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.0 Valvematic; Multidrive S-Getriebe CVT
2.0 D-4D; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.2 D-4D; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.2 D-4D; Sechsstufen-Automatikgetriebe
2.2 D-Cat: Sechsgang-Schaltgetriebe

2.2 D-4D; Sechsstufen-Automatikgetriebe

EURO

22700
24950

24000
25200
26600
26450
27950
29550

27850
29250
28650
30250
29100
30100
31700
31100

36950

COMBI

Avensis

Avensis Sol

Avensis Executive

Avensis TEC-Edition

1.6 Valvematic; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.0 D-4D; Sechsgang-Schaltgetriebe

1.8 Valvematic; Sechsgang-Schaltgetriebe
1.8 Valvematic; Multidrive S-Getriebe CVT
2.0 D-4D; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.2 D-4D; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.2 D-4D; Sechsstufen-Automatikgetriebe

1.8 Valvematic; Sechsgang-Schaltgetriebe
1.8 Valvematic; Multidrive S-Getriebe CVT
2.0 Valvematic; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.0 Valvematic; Multidrive S-Getriebe CVT
2.0 D-4D; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.2 D-4D; Sechsgang-Schaltgetriebe
2.2 D-4D; Sechsstufen-Automatikgetriebe
2.2 D-Cat: Sechsgang-Schaltgetriebe

2.2 D-4D; Sechsstufen-Automatikgetriebe

EURO

23700
25950

26200
27600
27450
28950
30550

29100
30500
29900
31500
30350
31350
32950
32350

38950



Metallic-Lackierung

Avensis Sol

Avensis Executive

Avensis TEC Edition

Navigationssystem mit 6,5 Zoll Touchscreen-Farbdisplay und Bluetooth-
Schnittstelle fiir Audiostreaming und Mobiltelefonie

HDD-Multimedia-Navigationssystem mit 7-Zoll Touchscreen-Farbdisplay und
Bluetooth-Schnittstelle fiir Audiostreaming und Mobiltelefonie, Audiosystem
mit 11 Lautsprechern, Musikserver mit 10 GB Festplatte und integrierte
Riickfahrkamera

Licht-Paket: Bi-Xenon-Scheinwerfer mit adaptivem Kurvenlicht AFS und
Scheinwerfer-Reinigungsanlage

Leder-Komfortpaket: Lederausstattung (Schwarz oder Grau-Beige),
Sitzheizung vorn, Vordersitze elektrisch einstell- und beheizbar, elektrische
Lenksduleneinstellung und kombinierter Memory-Funktion

Executive-Paket: 18-Zoll-Leichtmetallrdder, Panorama-Glasdach, Parksensoren,
Licht-Paket, Leder-Paket (nicht fiir 1.8 Valvematic und 2.0 D-4D)

HDD-Multimedia-Navigationssystem mit 7-Zoll Touchscreen-Farbdisplay und
Bluetooth-Schnittstelle fiir Audiostreaming und Mobiltelefonie, Audiosystem
mit 11 Lautsprechern, Musikserver mit 10 GB Festplatte und integrierte
Riickfahrkamera

Unverbindliche Preisempfehlung der Toyota Deutschland GmbH (zzgl. Uberfiihrung)

EURO

520

950

1900

1200

2000

4500

1900






Mixed Sources
Product group from well-managed
forests and other controlled sources
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