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EINLEITUNG

« Toyota GR Supra jetzt mit neuem

Einstiegsmotor — 2,0-Liter-Turbobenziner

« Pure Sportwagenqualitaten gebundelt

im GR Supra

« Leichterer und kompakterer Vierzylinder

bietet dynamische VVorteile — bis zu
100 Kilogramm niedrigeres Leergewicht






EINLEITUNG

DER TOYOTA GR SUPRA blickt auf einen glanzenden Marktstart
zuriick. Gleich in seinem ersten Verkaufsjahr hat sich das erste global
angebotene Modell von TOYOTA GAZOO Racing als reinrassiger
Sportwagen etabliert. Entwickelt mit dem Ziel, puren Spal am Fahren
zu vermitteln, fiihrt der Zweitlirer die lange Sportwagentradition von
Toyota fort und er6ffnet gleichzeitig neue Horizonte in Bezug auf
Handling-Eigenschaften und Performance.

Jetzt erhdlt die Baureihe in Europa erstmals Zuwachs. Neben der
250 kW/340 PS starken Variante mit Sechszylinder-Turbo feiert nun
der GR Supra 2.0 als attraktives Einstiegsmodell mit aufgeladenem
Vierzylinder seine Premiere in Europa. Sein neuer 2,0-Liter-Motor ist
leichter und kompakter als das Dreiliter-Triebwerk. Da er kiirzer baut,
konnte seine Masse naher am Fahrzeugschwerpunkt platziert werden.
Dies wirkt sich positiv auf die Gewichtsbalance zwischen Vorder-
und Hinterachse aus, reduziert die Massentrdgheit und verleiht dem
Sportwagen ein lebhaftes Fahrwerks-Handling.

Tatsdchlich bringt der GR Supra 2.0 bis zu 100 Kilogramm weniger auf
die Waage als das kraftvollere Schwestermodell - eine Gewichtsersparnis,
die auf die Fahrdynamik des Fahrzeugs einen spiirbaren Einfluss nimmt. Mit
190 kW/258 PS leistet der 2,0-Liter-Motor etwas weniger, liberzeugt aber
mit bulliger Durchzugskraft: Sein Drehmomentmaximum von 400 Nm steht
liber ein breites Drehzahlfenster konstant zur Verfiigung und ermdéglicht
beachtliche Fahrleistungen. Eine besonders schnell schaltende Achtstufen-
Automatikvon ZF libertrdgt die Kraft auf die Hinterrader. Fiir den Sprintvon
0 auf 100 km/h bendtigt der GR Supra 2.0 mit Launch Control System nur
5,2 Sekunden. Seine elektronisch begrenzte Hochstgeschwindigkeit von
250 km/hliegt auf Augenhdhe mit der 3,0-Liter-Version.

GR SUPRA: EIN REINRASSIGER SPORTWAGEN

Toyota hat den GR Supra konsequent als Sportwagen mit kompakten
Abmessungen, zwei Sitzen und schnittigem Design konzipiert. Seine
Auslegung von Radstand und Spurweiten spiegelt den ,goldenen
Quotienten” wider, der so entscheidend ist fiir ein optimales
Fahrverhalten. Chefingenieur Tetsuya Tada hat dabeiauf das klassische
Layout mit Frontmotor und Hinterradantrieb gesetzt. Somit greift der
Zweitlirer die stolze Geschichte friiherer Supra-Generationen sowie
der Sportwagen-lkone 2000GT von Toyota auf.

Damit sie ihre Vorstellungen von einem reinen Sportwagen frei
umsetzen konnten, hat Toyota GR Supra-Chefdesigner Nobuo
Nakamura seinem Team ein vergleichsweise simples Briefing mit auf
den Weg gegeben: ,Condensed Extreme* bezieht sich unmittelbar
auf das Packaging des Fahrzeugs und basiert auf drei fundamentalen
Elementen — einem kurzen Radstand mit groBen Rdadern und einem
breitschultrigen Auftritt, einer gut geschnittenen Passagierzelle
fiir zwei Personen sowie einer weit gestreckten Motorhaube in
Verbindung mit einer kompakten Karosserie.

»Condensed* - also ,verdichtet" — beschreibt dabei das Verhadltnis
von groBen Rddern und kurzem Radstand zur Gesamtldnge des GR
Supra. ,Extreme” wiederum bezieht sich auf die Breite des Fahrzeugs
und die maRgeschneiderten Proportionen des Innenraums sowie
die weiten Spurverhdltnisse. Sie spielen auch fiir Handling und
Fahrstabilitdt eine wichtige Rolle.

AuRerlich hebt sich der GR Supra mit Vierzylinder-Turbomotor
lediglich durch 18-Zoll-Rdder sowie ein verchromtes 90-Millimeter-
Auspuffendrohr ab. Die Abgasanlage des 3,0-Liter-Modells endet



in einem Schlussstiick aus gebiirstetem Edelstahl mit einem
Durchmesser von 100 Millimetern.

Der klar auf den Fahrer ausgerichtete Innenraum kombiniert
typische Sportwagenelemente mit hochmoderner Funktionalitat,
wie sie auch einsitzige Formel-Renner auszeichnet — nichts soll von
der eigentlichen Hauptaufgabe ablenken: dem Fahren. So verbessert
die niedrige Positionierung der schlanken, horizontal ausgerichteten
Armaturentafel die Sicht nach vorn und erleichtert es, den GR Supra
auch bei schneller Fahrt prdzise zu dirigieren. Alle wesentlichen
Bedienelemente wurden zusammengruppiert und lassen sich schnell
und einfach erreichen. Zugleich verleiht der nahtlose Ubergang
zwischen Instrumentenbrett, Mittelkonsole und Tiirverkleidungen
dem einheitlichen Design des Cockpits ein hohes MalRan Homogenitat.

Sichtbar vom Motorsport beeinflusst wurde auch das Design der
komfortablen Sitze des GR Supra. Dank Seitenpolstern am Sitzkissen
und am oberen Riicken sowie integrierten Kopfstiitzen bieten sie
speziell bei engagierten Fahrten auf abgesperrten Strecken exzellenten
Halt.

Mit kurzem Radstand, breiter Spur, geringem Gewicht, niedrigem
Masseschwerpunkt und hochsteifer Karosserie iliberzeugt der GR

OFFICILI BUSAPIET IUM IUR AL-
IBUSA QUAM IN RERSPEREM
DELLABORIAE NON NIHIL INUM

FUR DEN SPRINT VON O AUF
100 KM/H BENOTIGT DER
GR SUPRA 2.0 MIT LAUNCH

CONTROL SYSTEM NUR
5,2 SEKUNDEN.

Supra alle leidenschaftlichen Fahrer durch die gelungene Mischung
aus souverdner Kraftentfaltung, sportlicher Agilitdt und prazisem
Handling. Akio Toyoda, Prasident von Toyota, hat sich in seiner
Funktion als Master Driver selbst ein Bild von diesen Eigenschaften
gemacht und den GR Supra auf dem Niirburgring getestet, bevor er
griines Licht fiir die Serienfreigabe gab.

Auch die Spezialisten von TOYOTA GAZOO Racing waren
an Abstimmungsfahrten auf der legenddren Nordschleife der
Traditionsrennstrecke und den umliegenden EifelstraBen maRgeblich
beteiligt. Mit ihrem Feintuning haben sie dem neuen GR Supra ein
besonders sportliches und sicheres Fahrverhalten verliehen. Weitere
umfangreiche Tests fanden auf StraRen in aller Welt statt.



PERFORMANCE

+ 2,0 Liter groBer Hochleistungsmotor
mit Twin-Scroll-Turbolader

+ 190 kWJ/258 PS Leistung und
ein Drehmoment von 400 Nm

« Ultraschnell schaltende
Achtstufen-Automatik von ZF

« Sprint von O auf 100 km/hin 5,2 Sekunden
mit Launch Control System

« Aktives Hinterachsdifferenzial optional
fur Sport Paket







PERFORMANCE

2,0-LITER-TURBOMOTOR

Den GR Supra 2.0 treibt ein Reihen-Vierzylinder-Benziner mit 1.998
cm3 Hubraum, 16 Ventilen, zwei obenliegenden Nockenwellen und
einem Twin-Scroll-Turbolader an. Mit seiner lebhaften Drehfreude
und guten Kraftentfaltung passt er perfekt zum betont dynamischen
Charakter dieses Sportwagenmodells.

Die maximale Leistung von 190 kW/258 PS steht zwischen
5.000 und 6.000 U/min konstant zur Verfiigung. Sein maximales
Drehmoment von 400 Nm liefert der Motor liber einen beeindruckend
weiten Drehzahlbereich, der von 1.550 bis 4.000 Umdrehungen
reicht. Das Ergebnis: Der Toyota GR Supra 2.0 mit Launch Control
Funktion beschleunigtin 5,2 Sekunden aus dem Stand auf 100 km/h,
die Hochstgeschwindigkeit wird bei 250 km/h elektronisch begrenzt.

UberElektromotorendffnetundschlieRtdievariableVentilsteuerung
die Ein- und Auslassventile mit hoher Prdzision — einer der Griinde
fiir die groBe Durchzugskraft iiber das gesamte Drehzahlband und
die hohe Leistung im oberen Tourenbereich. Ein variabler Ventilhub
auf der Einlassseite reduziert Pumpverluste und optimiert so den
Wirkungsgrad des Motors. Die Benzindirekteinspritzung zerstaubt
den Kraftstoff mit einem Druck von 350 bar in den Zylindern und
gewdhrleistet auf diese Weise eine hochst effiziente Verbrennung.

Um Interferenzen im Abgasstrom zu unterdriicken, haben die
Ingenieure den Weg zum Twin-Scroll-Turbo zweigeteilt. Dadurch
reagiert der Lader unmittelbarer auf Gasbefehle und agiert bereits
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bei niedrigeren Drehzahlen leistungssteigernd. Ein elektrisches
Wastegate-Uberdruckventil regelt den Ladedruck duRerst exakt in
Abhdngigkeit vom bendtigten Drehmoment. So zeichnet sich der
Motor durch ein hervorragendes Ansprechverhalten und kraftvolle
Fahrleistungen aus. Zwei Ausgleichswellen halten Vibrationen
wirkungsvollim Zaum.

Diese dynamische Charakteristik geht mit einer bemerkenswerten
Kraftstoffeffizienz einher. Der Vierzylinder-Turbomotor des Toyota GR
Supra 2.0 begniigt sich mit einem Durchschnittsverbrauch von 6,3 bis
5,91/100 km nach WLTP bei CO2-Emissionen von 143 bis 135 g/km
korreliert nach NEFZ.

GETRIEBE

Die Achtstufen-Automatik von ZF zeichnet sich durch blitzschnelle
Schaltvorgdnge aus. Die unteren Gdnge wurden enger abgestuft.
Schaltwippen am Lenkrad ermdglichen auch den manuellen Eingriff,
dariiber hinaus stehen die Getriebeprogramme Normal und Sport
zur Wahl. Eine Launch Control nutzt die Traktion bestmdglich. Mit ihr
kann der GR Supra 2.0 im Sportmodus aus dem Stand in 5,2 Sekunden
auf 100 km/h beschleunigen.

AKTIVES DIFFERENZIAL
Oberhalb des Einstiegsmodells Pure riistet Toyota den GR Supra 2.0 mit
einer aktiven Hinterachs-Differenzialsperre aus. Je nach Fahrsituation



verteilt sie im Sport-Modus die Antriebskraft beim Beschleunigen
nahtlos und unmittelbar von null bis 100 Prozent zwischen den
Antriebsrddern. Dabei kommt sie auch beim Bremsen zum Einsatz. Um
den Aktuator prazise zu steuern, verarbeitet ein spezielles Steuergerat
zahlreiche Daten einschliefflich Lenkwinkel, Gaspedalstellung,
Bremsdruck, Motor- und Raddrehzahl sowie Gierrate.

Hieraus resultieren vor allem dann enorme Vorteile fiir die
Fahrstabilitdt, wenn die Reifen ihre Haftgrenze erreichen. Bei
engagierter Fahrt zum Beispiel auf abgesperrten Strecken ist dies
in jeder Phase der Kurve sowie beim Herausbeschleunigen mit
optimierter Traktion oder auch beim Bremsen gut spiirbar.

IT IS ENGINEERED FOR AGILE, POWERFUL ACCELERATION,
PERFECTLY SUITED TO THE GR SUPRA'S CHARACTERAS A
SPORTS CARIN ITS PUREST FORM.




FAHRWERK

« Kompakter und leichter 2,0-Liter-Motor
bietet fahrdynamische Vorteile und
verleiht dem Toyota GR Supra 2.0 einen
ganz eigenen Charakter

* Geringere Masse des Vierzylinders rickt
naher an den Schwerpunkt des
Sportwagens und erleichtert es, die ideale
50:50-Gewichtsbalance zwischen Vorder-
und Hinterachse zu erreichen

« Um Uber 100 Kilogramm leichter als
der Toyota GR Supra 3.0
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FAHRDYNAMISCHE VORTEILE

Der neue Toyota GR Supra 2.0 iiberzeugt durch eine hohe Agilitdt,
direkteres Ansprechverhalten und Handling-Eigenschaften, die
besonders viel Vertrauen bieten. Er verdankt dies auch seinem
kompakteren und leichteren Vierzylindermotor, dessen Einbaulage
angesichts kiirzerer Abmessungen ndher an den Schwerpunkt des
Sportwagens riickte. Dies sorgt fiir eine mdglichst ausgewogene
Gewichtsverteilung zwischen Vorder- und Hinterachse, zugleich
sinkt das Trdgheitsmoment zugunsten schneller Richtungswechsel.
Insgesamt bringt das neue 2,0-Liter-Modell rund 100 Kilogramm
weniger auf die Waage als der GR Supra 3.0.

»Zugunsten eines lebhaften Einlenkverhaltens in Verbindung mit
einer stabilen Kurvenlage haben wir intensiv daran gearbeitet, das
Gewicht des GR Supra 2.0 zu senken und eine 50:50-Gewichtsbalance
zu erreichen®, betont GR Supra-Chefingenieur Tetsuya Tada. ,Bei
diesen Zielen sind wir keine Kompromisse eingegangen, auch wenn
uns dies vor groRe Herausforderungen gestellt hat.”

OPTIMAL AUSBALANCIERTES FAHRZEUGGEWICHT

Radstand und Spurweiten gehdren zu den ersten Eckdaten, die bei der
Entwicklung eines neuen Automobils sprichwortlich auf dem weiRen
Blatt Papier festgelegt werden. Im Falle des Toyota GR Supra standen
bei ihrer Definition von Beginn an die Agilitdt und das Fahrwerks-
Handling des Sportwagens prioritdrim Mittelpunkt. Ausschlaggebend
hierfiir ist das Verhdltnis zwischen diesen GroRen, das — so die
allgemeine Expertenmeinung - idealerweise zwischen 1,5 und 1,6
liegt. Da der neue GR Supra einen Achsabstand von 2.470 Millimetern

bei einer Hinterachsspurvon 1.589 Millimeter aufweist, ergibt sich ein
+Goldener Mittelwert“ von 1,55 und mithin eine ideale Ausgangsbasis
fiir die Fahrzeugentwickler.

FAHRWERK

Die hohe Verwindungssteifigkeit der GR Supra-Architektur liefert
die Grundlage fiir die prdzise und detaillierte Optimierung der
Fahrwerkskomponenten inklusive des Feintunings der StoBddampfer.
An der Vorderachse setzen die Radaufhdngungen auf doppelt
angelenkte MacPherson-Federbeine. Die Befestigungspunkte der
Querlenker sowie der Tragrahmen wurden extrem rigide ausgelegt, um
ein exaktes Fahrverhalten zu erzielen. Ebenso wie die Schwenklager
bestehen die Querlenker dabei aus leichtem Aluminium - dies
reduziert die ungefederten Massen und wirkt sich dadurch vorteilhaft
auf die Reaktionsfreudigkeit und Effizienz des Fahrwerks aus.
Hochleistungs-Radnaben, die groRere Sturzwerte zulassen, sorgen
fiir eine besonders ausgefeilte Kinematik.

An der Hinterachse kommt ein vergleichbar leichtgewichtiges
Fiinflenker-Layout zum Einsatz, das stets einen exzellenten Kontakt
zwischen Reifenaufstandsfliche und Fahrbahn herstellt. Der
Fahrwerksrahmen und seine Anlenkung an die Karosserie fallen
besonders steif aus. Auch dies ermdglicht eine sehr genaue Radfiihrung,
ein direktes Ansprechen auf Lenkbefehle und hohe Handling-Stabilitat.

ADAPTIVE VARIABLE FEDERUNG
Die adaptive variable Federung (AVS) verbessert die Fahrwerks-
Performance des Toyota GR Supra 2.0. Das System erkennt anhand

14




zahlreicher Sensorinformationen fortlaufend die aktuelle Fahrweise
ebenso wie Verdnderungen der StraBenbedingungen, um die
Dampferkrafte an jedem Rad unmittelbar anzupassen. So minimiert AVS
Wankbewegungen der Karosserie, verbessert das Ansprechverhalten
der Lenkung und erzielt einen guten Federungskomfort. Fiir das
Einstiegsmodell Pure steht die adaptive variable Federung nicht zur Wahl.
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Je nach Wunsch und dulReren Bedingungen stehen zwei AVS-Modi
zur Wahl. NORMAL setzt auf eine ausgewogene Balance zwischen
sportlich-sicherem Handlingund Federungskomfort. SPORT préferiert
geringe Karosseriebewegungen, besonders agile Lenkreaktionen und
insgesamt einen nochmals dynamischeren Ansatz.

LENKUNG

Die elektrische Zahnstangen-Servolenkung des GR Supra zeichnet sich
durchihre sportliche Abstimmung und eine geschwindigkeitsabhdngige
Lenkcharakteristikaus: Beiniedrigem Tempo erleichtert siemitgeringen
Lenkkraften zum Beispiel Parkmandver, wahrend mit zunehmender
Geschwindigkeit und hoheren Krdften die Lenkgenauigkeit und
Dosierbarkeit zunimmt. Im SPORT-Modus der adaptiven variablen
Federung entsprechen nochmals groRere Lenkkrdfte der agileren
Auslegung des Fahrwerks und des Antriebsstrangs.

Ein gutes Lenkgefiihl und klare Riickmeldungen bietet auch das
Dreispeichen-Lederlenkrad. Es zeichnet sich durch einen kleinen
Durchmesser und eine Gestaltung aus, die selbst bei engagierter
Fahrweise stets sicheren Halt bietet. Integrierte Schaltwippen
erleichtern das Wechseln der Gange. Die Audio-Funktionen lassen
sich — ebenso wie die Freisprechanlage des Mobiltelefons und der
Tempomat - iiber Bedienelemente im Lenkrad steuern.

RADER UND REIFEN

Der Toyota GR Supra 2.0 rollt ab Werk auf geschmiedeten 18-Zoll-
Leichtmetallrddern mit  hochgldnzenden Oberflichen. Die
asymmetrische Bereifung mit Michelin Pilot Super Sport-Pneus



FAHRWERK

der Dimension 255/40 ZR18 an der Vorder- und 275/40 ZR18 an
der Hinterachse unterstiitzt im Zusammenspiel mit unterschiedlich
breiten Felgen die ausgewogene Fahrwerksbalance.

BREMSSYSTEM

Das serienmdBige Leichtbau-Aluminium-Bremssystem des GR
Supra 2.0 vereint standfeste Verzdgerungswirkung mit einer
hervorragenden Dosierbarkeit. Seine einteiligen, schwimmend
gelagerten Bremssdttel arbeiten an Vorder- und Hinterrddern
mit innenbeliifteten Bremsscheiben zusammen. Hinzu kommt die
elektronisch betdtigte Parkbremse.

Besonders leistungsfahig prasentiert sich das Sportbremssystem
des GR Supra 2.0. Es zeichnet sich durch rot lackierte Aluminium-
Bremssdttel von Brembo aus, die zusdtzlich das Supra-Logo ziert.
An der Vorderachse greifen sie mit vier Kolben auf innenbeliiftete
Bremsscheiben der Dimension 348 x 36 Millimeter zu. An der
Hinterachse driickt jeweils ein Kolben die Bremsbeldge auf 345 x
24 Millimeter groBe Scheiben, die ebenfalls von innen beliiftet und
gekiihlt werden. Das Sportbremssystem ldsst sich nicht mit dem
Einstiegsmodell Pure kombinieren.

Intelligent  ausgelegte  Subsysteme  stellen die  hohe
Reaktionsschnelligkeit der Bremsen sicher. So legt zum Beispiel bei
aktiviertem Scheibenwischer eine Trocknen-Funktion die Bremsbeldge
invorbestimmten Intervallen immer wieder kurz an die Bremsscheiben
an, um dort den Ndssefilm zu unterbrechen. Bei starker Belastung wird

automatisch der Bremsdruck erhdht, um ein temperaturbedingtes
Nachlassen der Verzogerungswirkung bei heiBen Bremsscheiben fiir
den Fahrer praktisch unmerklich auszugleichen.

Die Serienausstattung ab dem Toyota GR Supra 2.0 Pure umfasst
neben Antiblockiersystem (ABS), elektronischer Stabilitdtskontrolle
(VSC) und Traktionskontrolle (TRC) auch eine Berganfahrkontrolle
(HAC) und einen aktiven Kurvenassistenten (ACA). Letzterer
verbessert durch gezielten Bremseingriff die Gierbewegung um die
Hochachse und unterstiitzt auf diese Weise die Einlenk-Agilitdt und
die Spurtreue des Sportwagens.

FAHRMODI-WAHLSCHALTER
Die Reaktionen und die Performance des Toyota GR Supra lassen sich
in zwei Stufen auf die individuellen Vorlieben des Fahrers und die
dulleren Bedingungen abstimmen: NORMAL und SPORT. Sie passen
das Ansprechverhalten des Gaspedals ebenso an wie die Lenkkrafte
und den Sound der Abgasanlage. Im SPORT-Modus schaltet die
Achtstufen-Sportautomatik spater undldsst hhere Motordrehzahlen
zu. In Kombination mit dem adaptiven variablen AVS-Fahrwerk
folgen die StoRdampfer einer strafferen Kennlinie, und die optionale
Differenzialsperre ermdglicht etwa beim Einsatz auf abgesperrten
Strecken nochmals h6here Kurvengeschwindigkeiten.

Hinzu kommt eine spezielle TRACTION-Einstellung fiir die
elektronische Stabilitdtskontrolle VSC, die etwas mehr Reifenschlupf
und somit ein lebhafteres Fahrverhalten zulasst.







INTERVIEW: HERWIG DAENENS, TOYOTA MASTER DRIVER

HERWIG DAENENS hat die parallel verlaufene Entwicklung
des GR Supra 3.0 und 2.0 in seiner Funktion als Toyota Master
Driver unterstiitzt. Das umfangreiche Testprogramm schloss
unterschiedliche Rennstrecken — darunter auch die Niirburgring-
Nordschleife — sowie eine Vielzahl von StraRentypen auf der ganzen
Welt ein. Aus erster Hand schildert der Niederlander, mit welcher Liebe
zum Detail Toyota sichergestellt hat, dass der Supra mit Vierzylinder-
Turbomotor die hoch gesteckten Performance-Vorgaben erfiillt.

Welche Ziele erreicht der GR Supra 2.0 in puncto Fahrerlebnis?

In etwa dieselben, die wir uns auch mit dem 3,0-Liter-Modell gesetzt
haben, da wir die gleiche Fahrdynamik wie eines der wichtigsten
Konkurrenzfahrzeuge bieten wollten.

Verglichen mit dem GR Supra 3.0: Was sind die wesentlichen Un-
terschiede in Bezug auf Handling, Agilitdt und Ansprechverhalten?
Den Charakter der 3,0-Liter-Version kennzeichnet der enorm kraftvolle und
seidenweich laufende Sechszylindermotor, wahrend die leichtere 2,0-Liter-
Variante etwas weniger Leistung mit einem schdrferen Fahrverhalten
verbindet. Dabei ldsst sich gar nicht sagen, ob die eine Ausfiihrung besser
als die andere ist —auf ihre Weise sind beide groRartige Autos.

Welche Rolle hat die GroRe, das Gewicht und die Positionierung des
Vierzylindermotors fiir die Performance des Supra 2.0 gespielt?

Die Anordnung der Aggregate gehort zu den wesentlichen Punkten
jeder Fahrzeugarchitektur. Bei der Entwicklung des Supra haben wir
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grofl3en konstruktiven Aufwand geleistet, damit der Antriebsstrang so

" weit hinten und so tief wie mdglich verbaut werden kann. Natiirlich

spielt die GroRe des Motors dabei eine wichtige Rolle. Wie in jedem
Sportwagen gilt das Gleiche auch fiir das Gewicht des Motors und
seiner Komponenten. Die geringere Lange des Vierzylinders gab uns
die Moglichkeit, das Aggregat noch ndher am Schwerpunkt des Autos
anzusiedeln.

Waren weitere Modifikationen nétig, um die gewiinschten Fahrei-
genschaften zu erzielen?

Natiirlich: Wir habenauch die Fahrwerksabstimmung so ausgelegt, dass
sie dem Vierzylindermotor entspricht. Dessen geringere Masse wirkt
sich zum Beispiel auf die Federraten und die Trimmhohe, aber auch auf
die eigene Schwingungsfrequenz der Federn aus. Als ndchstes mussten
die StoRddampfer neu abgestimmt werden, bevor auch die Parameter
des adaptiven variablen Fahrwerks, des Sperrdifferenzials und der
elektrischen Servolenkung an der Reihe waren. Die Grundkonstruktion
des Supra bot uns eine herausragende Ausgangsbasis, dennoch haben
. wir viel Zeit in das Finetuning investiert, um die von uns selbst sehr
hoch angesetzten Ziele zu erfiillen.

Wie lange hat dieser Testprozess gedauert und wo hat er stattge-
funden?

Die Erprobungsphase des GR Supra von den ersten mechanischen
Prototypen bis hin zur Produktionsversion hat sich iber fiinf Jahre
erstreckt.IndieserZeitwarenwirmitdemSupraaufunterschiedlichsten

StralRen in ganz Europa, aber auch in den USA und Japan unterwegs.
Da es sich um einen Sportwagen handelt, haben wir ihn auch auf
Rennstrecken getestet — so zum Beispiel auf der Nordschleife des
Nirburgrings. Am Anfang haben wir uns bei den allersten Prototypen
noch auf den Supra mit Sechszylindermotor konzentriert und alle
wichtigen Erkenntnisse auch auf das Vierzylindermodell iibertragen.
Ab der zweiten Entwicklungsstufe verlief die individuelle Abstimmung
der 2,0- und 3,0-Liter-Versionen parallel.

Gab es wihrend dieser Entwicklungszeit auch Uberraschungen?
Bei den letzten Abnahmefahrten mit Prototypen aus der Vorproduktion
stellten wir nach intensiven Rundstreckeneinsdtzen auf trockener StraRe
fest, dass der vordere rechte Kotfliigel und die rechte Tir stets von Sand
und Staub verdreckt wurden. Als wir diesem Phdnomen nachgegangen
sind, stellten wir fest, dass der Deckel des Waschwassertanks — der in
beiden Modellversionenidentisch ist—bei extremer Querbeschleunigung
nicht dicht hielt. Als die Versuchsfahrzeuge noch mit Tarnfolierung
unterwegs waren, ist uns dies nie aufgefallen. Obwohl die Serienfertigung
kurz bevor stand, konnten wir das Problem noch abstellen.

Welche Besonderheiten werden GR Supra 2.0-Kunden an ihrem
neuen Auto besonders begeistern?
Auch wenn es sich um das kleinere Modell handelt: Ich kann ihnen
versichern, dass sie von der Performance in allen Bereichen sehr
positiv iberrascht sein werden - selbst dann, wenn sie sich nicht fiir
das Sport Paket entschieden haben.
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AUSSTATTUNGEN
UND OPTIONEN

« Einstiegsvariante Toyota GR Supra 2.0 Pure
mit 18-Zoll-Leichtmetallradern, 8,8 Zoll
groRem Multimedia-Display und
Alcantara-Sitzbeziigen

« Toyota GR Supra 2.0 enthalt zusatzliche
Konnektivitat und Sportlichkeit, optionales
Ausstattungspaket Premium bietet noch mehr
Komfortfunktionen

« Limitiertes Fuji Speedway-Editionsmodel
fur Europa auf 200 Einheiten begrenzt
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AUSSTATTUNGEN UND OPTIONEN

DIEEINSTIEGSVERSION in die Toyota GR Supra-Familie heif3t Pure und
rollt serienmdRig auf 18 Zoll groRen Leichtmetallrddern. Sie verfiigt
iber ein 100-Watt-Audiosystem mit vier Lautsprechern und 8,8 Zoll
grolRem Touchscreen sowie Sportsitze mit schwarzen Alcantara-
Beziigen.

Ein hohes MaR an Sicherheit garantieren das Pre-Crash Safety
System inklusive Bremsfunktion, FulRganger- und Radfahrererken-
nung, Spurhalteassistent (LKA) mit aktivem Lenkeingriff, Verkehrs-
zeichenerkennung und intelligentem Geschwindigkeitsassistenten.

Oberhalb des Pure wartet der Toyota GR Supra 2.0 mit zusdtzlichen
Ausstattungsdetails auf, die insbesondere die Sportlichkeit des
Zweitlirers und seine Konnektivitat unterstreichen. Hierzu zdhlen
das adaptive variable Fahrwerk, ein aktives Hinterachsdifferenzial
und eine Sport-Bremsanlage ebenso wie ein Navigationssystem und
eine Schnittstelle, die den Zugang zu niitzlichen Online-Diensten
ermdglicht. Das fiir dieses Ausstattungsniveau optional erhdltliche
Premium Paket wartet mit zusédtzlichen Komfortdetails auf — vom JBL-
Premium-Soundsystem mit 425 Watt und zwdlf Lautsprechern tiber ein
Head-up-Display und eine kabellose Ladestation fiir Smartphones bis
hinzu schwarzen Ledersitzen mit elektrischer Verstellung und Memory-
Funktion sowie zusdtzlichen Ablage- und Beleuchtungsoptionen.

MULTIMEDIA-SYSTEM
Das serienmdBige Multimedia-System ldsst sich iiber einen zentral
positionierten, 8,8 Zoll groBen TFT-Touchscreen mit hoher Auflésung

oder einen Dreh-Driick-Steller in der Mittelkonsole bedienen. Die
Steuerung kann mit den Fingerspitzen erfolgen, ohne dass der Fahrer
seine Sitzposition verdandern muss.

Zum Ausstattungsumfang zdhlt ein Audiosystem mit vier
Lautsprechern und DAB-Radio-Empfang. Smartphones kdnnen
iber einen USB-Anschluss oder auch kabellos via Bluetooth mit
Apple CarPlay eingebunden werden. Ebenfalls fiir den GR Supra 2.0,
nicht aber fiir die die Version Pure steht auch ein sprachsteuerbares
Navigationssystem inklusive 3D-Kartendarstellung und Online-
Services mit Informationen zu Verkehr, Wetter, Parkpldatzen und
Tankstellen zur Verfiigung.

FUJI SPEEDWAY LIMITED EDITION

Zum Marktdebiit bietet Toyota den neuen GR Supra 2.0 auch in einer
limitierten Fuji Speedway-Version an. Sie hebt sich durch eine weil3e
Metallic-Lackierung, kontrastierende 19-Zoll-Leichtmetallrdder in
Mattschwarz und rote AufRenspiegelgehduse ab. Im Innenraum setzen
Kohlefaser-Einsdtze fiir die Armaturentafel sowie rot-schwarze
Alcantara-Sitzpolster besondere Akzente — eine Farbwahl, die sich
an der offiziellen Lackierung von TOYOTA GAZOO Racing orientiert.
Das Sondermodell, von dem fiir Europa lediglich 200 Exemplare
vorgesehen sind, verfiigt zudem Uber alle Ausstattungs-Features des
Toyota GR Supra 2.0.
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DER TOYOTA SUPRA

+ Von der Toyota Motorsport GmbH (TMG)
in Koln entwickelte Rennversion des
GR Supra entspricht internationalem
GT4-Reglement

« Leistungsgesteigerter 3,0-Liter-
Reihensechszylinder mit rund 430 PS*

« GT4-Modell unterstreicht das Bekenntnis von
TOYOTA GAZOO Racing zum Kundensport

« Weltweit fur Teams und Privatfahrer erhaltlich
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DER TOYOTA SUPRA GT4

GR SUPRA GT4 AB SOFORT FUR KUNDEN-TEAMS ERHALTLICH

Mit dem neuen GR Supra GT4 bietet TOYOTA GAZOO Racing ein
neues Wettbewerbsmodell fiir den Rundstreckensport an. Der im
Hinblick auf das GT4-Reglement von der Toyota Motorsport GmbH
(TMG) in K6In entwickelte und produzierte Rennwagen basiert auf der
Serienversion des GR Supra 3.0 und ist fiir Teams und Privatfahrer in
Europa ab sofort erhdltlich. Die Markteinfiihrung in Nordamerika und
Asien inklusive Japan folgt im Laufe des Jahres 2020.

Die Leistung des 3,0 Liter groRen Reihensechszylinders mit
Turboaufladungstieg fiir die Rennversion auf gut 430 PS*. Ein sportlich
abgestimmtes Siebengang-Automatikgetriebe mit Schaltwippen
am Lenkrad leitet das Antriebsmoment an die Hinterachse, die liber
eine mechanische Differenzialsperre verfiigt. Zum Performance-
Equipment zdhlt auch eine Auspuffanlage von Akrapovi¢, alle
Schmiermittel fiir die Erstbefiillung stammen von Ravenol.

DerFrontsplitterund der Heckfliigelbestehenaus einem Naturfaser-
Verbundwerkstoff, der zum niedrigen Gewicht von 1.350 Kilogramm*
beitrdagt. Wie die Serienversion setzt auch der GR Supra GT4 an der
Vorderachse auf MacPherson-Federbeine und ein Mehrlenker-Layout
fir die Hinterrdder. Die einstellbaren Hochleistungs-StoRdampfer
steuert der Spezialist KW bei.

Bei der High-Performance Bremsanlage kommen spezielle
Bremssdttel von Brembo zum Einsatz - mit Sechskolbenzangen
vorn und Vierkolbenzangen hinten. Fiir die Pirelli-Rennreifen der
Dimension 305/660 stehen 11x18 Zoll grolRe Leichtmetallrader mit
Fiinflochbefestigung von OZ bereit.

* Werte kdnnen je nach Einstufung durch die Balance of Performance (BOP) variieren

Zur Sicherheitsausriistung zdhlen ein hochfester Uberrollkifig
fir die leichte Stahlkarosserie sowie FIA-konforme Rennsitze mit
Sechspunktgurten. Das Armaturen- und Instrumentenbrett inklusive
der Mittelkonsole wurde mit leichten Kohlefaser-Verbundwerkstoffen
komplett neu gestaltet und die wichtigsten Bedienelemente in einem
speziell entwickelten Multifunktions-Rennlenkrad konzentriert.

Als Ansprechpartner fiir den regionalen Vertrieb inklusive
Kundenservice und Teileversorgung sowie technische Unterstiitzung
durch Ingenieure steht in Europa die Toyota Motorsport GmbH (TMG)
bereit. In Nordamerika tibernimmt TRD USA diese Aufgabe, in Japan/
Asien ist Toyota Customizing and Development zustdndig. Der Preis
fiir den GR Supra GT4 betrdgt 175.000 Euro zuziiglich Steuern,
Zollgebiihren und Logistik sowie weiterer Kosten.
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IS BASED ON THE ROAD-GOING
GR SUPRA 3.0 AND HAS BEEN DEVELOPED AND PRODUCED
BY TOYOTA MOTORSPORT GMBH (TMG).



SPEZIFIKATIONEN

GRSUPRA 2.0 GRSUPRA 2.0
MOTOR GETRIEBE
Bauart Reihen-Vierzylinder Typ 8-Stufen-Sportautomatik 8HP 51
Ventiltrieb 16 Ventile DOHC mit variablem Ventilhub (Einlass) und Gangiibersetzungen (:1)
variablen Steuerzeiten (Einlass und Auslass) 1.Gang 5,250

Kraftstoffsystem Direkteinspritzung 2. Gang 3,360
Aufladung Twin-Scroll-Turbolader 3.Gang 2172
Hubraum (cm3) 1998 4.Gang 1,720
Bohrung x Hub (mm) 82x94,6 5.Gang 12316
Verdichtungsverhéltnis (:1) 10,2:1 6.Gang 1,000
Max. Leistung (kW/PS bei U/min) 190/258 von 5.000 - 6.500 7.Gang 0,822
Max. Drehmoment (Nm bei U/min) 400 von 1.550 — 4.400 8.Gang 0,640
Abgasnorm Euro 6d Temp Riickwartsgang 3712

Achsiibersetzung 3,154

FAHRLEISTUNGEN

Leistungsgewicht (kg/kW — kg/PS) 7,1-571

Hochstgeschwindigkeit (km/h) 250 (elektronisch begrenzt)

Beschleunigung 0 — 100 km/h (s) 52

KRAFTSTOFFVERBRAUCH (1/100)

Gesamt, korreliert nach NEFZ (18-Zoll-Rdder) 59-63

nach WLTP (18-Zoll-Rdder) 6,9 7,6

Tankvolumen (1) 52

€0,-EMISSIONEN (g/km)

Gesamt, korreliert nach NEFZ (18-Zoll-Réder) 135144

nach WLTP (18-Zoll-Rdder) 156172




GR SUPRA 2.0 GR SUPRA 2.0
FAHRWERK AUSSENABMESSUNGEN (mm)
Vorderradaufhdngung 2weigelenk-MacPherson-Federbeine, leichte Lange 4379
Aluminium-Stahl-Konstruktion, hydraulisch Breite 1854
gedampfte Federbein-Stiitzlager -
Hahe 1299
Hinterradaufhangung Fiinflenkerachse, leichte Aluminium-
Stahl-Konstruktion itind 2400
Lenkung Elektrische Zahnstangen-Servolenkung Spurweite vor 1594
Ubersetzung (:1) 15101 Spurweite hinten 1589
Min. Wendekreis Rad/K i 10,4/11,0
in. Wendekreis Rad/Karosserie (m) / LADEVOLUMEN (1)
Bremsen
Ladevolumen (VDA) 290
Vorn (Durchmesser x Starke in mm) Ventilated disc (330 x 24) floating caliper
Ventilated disc (348 x 36) 4 pot fixed caliper GEWICHTE (ki
(Sport pack) (kg)
Hinten (Durchmesser x Starke in mm) Ventilated disc (330 x 20) single pot floating caliper e el e ) [ES
Ventilated disc (345 x 24) (Sport pack) Leergewicht (ECE) 1470
Reifen Michelin Pilot Super Sport Luldssiges Gesamtgewicht 1710
-Vorn 255/40 ZR18 95Y — 255/35 ZR 19 96Y
- Hinten 275/40 ZR18 99Y — 275/35 ZR 19 100Y

31



USB STICK

& NEWSROOM

DER TOYOTA GR SUPRA 2.0

Inhalt:
» Word- und PDF-Dateien
» Hoch- und niedrig auflésende jpg-Bilder

Verwendung fiir redaktionelle Zwecke

Das Bildmaterial darf ausschlieBlich fiir redaktionelle Zwecke
verwendet werden; es darf weder andersweitig verwendet noch
an Dritte ohne die vorherige schriftliche Zustimmung von Toyota
Motor Europe NV/SA, Avenue du Bourget 60, B-1140 Briissel,
Belgien, weitergegeben werden.

Weitere Bilder auf toyota-media.de




A_GRSUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg

TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg

A_GRSUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg

A_GRSUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg




TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg

TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg A_GRSUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg

TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg

TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg TOYOTA_GR SUPRA 2.0_DPL_2020.jpg




a8 % _§ X N __§ N &R N _§ B _§N_§N N N N N N N __F I 3 " T
E =& o o & & A 42 K &} N 2§} _JR &R __J AL _J &R L & R & % o _ o b
Ead ok R __R__R K __K N N N 2l NN RN R _F _§ K ¥ ¥ N _ S
e e WS SR SR R W G S e — — N N B N K N N % ___ S
= "‘"l‘

, s | )
— i e\

S e—————
—— e

STIT e ey




TOYOTA MOTOR EUROPE

Product Communications Division http://newsroom.toyota.eu/

Avenue du Bourget 60 - Bourgetlaan 60 Toyota Europe Blog: http://blog.toyota.eu/
B - 1140 Brussels - Belgium Follow us on Twitter: @toyota_europe




